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V Vejdirektoratet

Kommissorium - Opdatering af grundlag
for nedrivning af den eksisterende
Storstreamsbro

Anlzegsloven for anlaeg af en ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende bro blev vedtaget i ma;j
2015. VVM — undersggelsen, som danner grundlag for projektet blev gennemfart i perioden 2013-2015.
Anlzegsloven indeholder en bemyndigelse til bade at anlaegge den nye bro og nedrive den gamle bro.

Anleegget af den nye bro er i gang og forventes at veere feerdig i 2027, hvorefter anlaegsarbejderne med
at rive den gamle bro ned i givet fald kan begynde. Nedrivningen starter saledes tidligst mere end 10 ar
efter, at miljgvurderingerne blev foretaget. Der er derfor behov for at opdatere det miljgmaessige
grundlag, da lovgivning, praksis m.m. er aendret.

Lokalt i omradet omkring den eksisterende Storstremsbro er der udtrykt interesse for og praesenteret
ideer om at genbruge og genanvende dele af den eksisterende bro til forskellige kulturelle og
kunstneriske formal. Det vil derfor i en opdatering af grundlaget for nedrivning af den eksisterende
Storstrgmsbro kunne undersgges, om en del af broen kunne bevares til lokale projekter og hvad
konsekvenserne heraf vil veere.

Samtidig er der siden 2015 kommet aget fokus pa klima og baeredygtighed, som seetter et stort
nedrivningsprojekt i en anden kontekst. Det kan bade vaere i forhold til at lade dele af broen blive
staende, og i forhold til at vurdere potentialet i genanvendelse af materialer fra broen blandt andet til
kystsikring. Derudover vil der kunne belyses mulige besparelsespotentialer ved at lade dele af den
eksisterende bro blive staende. Alle disse forhold kan indga i en ny og samlet opgave, som omfatter en
opdatering af grundlaget, ligesom det ma forventes der indkommer nye ideer og opdateret viden i
processen.

Dette kommissorium definerer rammer og proces for opgaven.

Fakta og forudsatninger i anleegslov

Den eksisterende bro er ca. 3,2 km lang. Den bestar af 50 brofag, heraf 3 buefag, 49 bropiller og
fundamenter. Derudover er der 2 landfeester. Det er vurderet, at der er ca. 265.000 tons beton og ca. 20.000
tons stal i broen.

| anlaegsoverslaget for nedrivningsprojekt er anlaegsomkostningerne pt. opgjort til 333 mio. kr. (FL2024
indeks). Dertil er der planlagt udgifter til projektering, tilsyn og administration pa ca. 52 mio. kr.
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Den eksisterende Storstremsbro

Anlaegsloven indeholder en forudsaetning om at den eksisterende bro fijernes helt.
Broen bestar i grove traek af en overbygning og en underbygning.

e Overbygningen bestar i hovedtraek af stalkonstruktioner (inkl. 3 store buefag), vejbaner med
asfalt og jernbanespor.
¢ Underbygningen bestar fortrinsvis af fundamenter og brosgjler, som er stgbt i beton.

Der er med bistand fra en radgiver i 2020/21 foretaget forskellige miljgpraver fra overbygningen af
eksisterende bro. Resultaterne af disse undersggelser har vist, at der er koncentration af tungmetaller og
chlorparaffiner i maling anvendt pa stalkonstruktionen, samt i maling pa underside af beton i
overbygningen. Derudover er er der fundet indhold af asbest i fugtisoleringen i jernbanetrug og
vejbanetrug. Dette vil miljgmaessigt skulle handteres, nar overbygningen skal demonteres, og inden den
bortskaffes eller genanvendes til andre formal. Det forventes ikke, at betonen fra underbygningen er
forurenet.

Derudover blev der gennemfart analyser af baeredygtighed, og gennemfart en reekke mgder med lokale
myndigheder, blandt andet med fokus pa muligheder for genanvendelse af materialer m.m.
Projektet er saledes langt hen ad vejen detaljeret yderligere siden.

Lasningsrum og arbejdsarealer
Der vil blive arbejdet med et bredt Iasningsrum for et beslutningsgrundlag. Det indebzerer, at der dels
undersgges og opdateres forudseetninger med udgangspunkt i:

e At broen nedrives som forudsat i anlaegsloven
e Aten del af brosgjlerne bevares med udgangspunkt i krav til sikkerhed, sejladsforhold m.m.

Lokalt i omradet omkring den eksisterende Storstrgmsbro er der udtrykt interesse for at genbruge dele af
broen til kunstneriske og kulturelle formal. En opdatering af grundlaget for nedrivning vil derfor
undersgge, at dele af broen bevares til lokale projekter.

| scenariet med en delvis bevarelse af broen vil der blive undersggt forhold omkring klimaeffekt og
genanvendelse/baeredygtighed. Der gennemfares klimaberegninger med fokus pa COz2 - udledning af de
forskellige scenarier. De klimamaessige aspekter vurderes i forhold til mindsket CO2 udledning i
anleegsfasen ved evt. ikke at nedbryde hele brokonstruktionen. Derudover vil det, som led i opdateringen,
ligeledes blive undersagt om materialerne i de fijernede brosgijler kan genanvendes og har en stand til at
kunne benyttes i forbindelse med lokale kystsikringsprojekter og til stenrev.

Udgangspunktet vil veere at overbygningen pa broen skal fiernes. Fjernelse af overbygningen kraever
kraner og flader med stor Igftekapacitet som er omkostningstunge. Det vurderes derfor, at det er en stor
fordel, at broelementer bliver transportereret sa kort som muligt. Det vurderes derfor som en stor fordel at
anvende arealer pa Masnedg til opmagasinering og forarbejdning af elementer inden videre nedbrydning.
Det konkrete behov undersgges som led i opdateringen.
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Vejdirektoratet har allerede erhvervet arealer pa Masnedg. Der vil veere dialog om dette med Vordingborg
kommune- og havn i forhold til deres igangveaerende planleegning om udnyttelse af omradet.

Lovgivning og miljgforhold
Der skal ske en opdatering af udvalgte miljgforhold, som kan have gndret sig siden anlaegsloven.

Der gennemfares indledningsvist en screening, hvor rammerne for omfang af de miljgmaessige
undersggelser og vurderinger gennemgas. Dette relateres i forhold de forskellige scenarier for hvor
meget af den eksisterende bro, der foreslas bevaret.

Der er blandt andet siden 2015 kommet ny lovgivning pa miljgomradet og for eksempel mere fokus pa
vandrammedirektiv, vandplanomrader m.m., som pt. giver udfordringer i forhold til igangveerende
projekter. Der er i den tidligere VVM-undersggelse gennemfgrt hydrauliske beregninger i forhold til
vurdering af naerliggende vandplanomrader med hgj beskyttelse (Bagestrammen). Det vurderes, at disse
beregninger skal opdateres, specielt hvis nogle af brosgjlerne skal blive staende.

Der er ogsd kommet ny viden om stgj fra spreengningers pavirkning af havpattedyr beskyttet af EU's
habitatdirektiv som skal inddrages i lasningsforslag og vurdering af afvaergeforanstaltninger i forhold til
mulig spraengning af brosgijler.

Derudover skal den nyeste viden om miljgfarlige stoffer i overbygningen vurderes i forhold til korrekt
handtering af denne i en nedrivningsproces.

Sejladssikkerhed
Hvis dele af den eksisterende bro bliver stdende, kan det have betydning for sejladssikkerheden i
omradet. Dette undersages i samarbejde med Sgfartsstyrelsen.

Anlaegsgkonomi
Pa baggrund af de tekniske og miljgmaessige undersagelser gennemfares der en opdateret beregning af
anleegsoverslag af de forskellige forslag jf. Transportministeriets principper for Ny Anlaegsbudgettering.

Offentlige- og politiske processer
Nedrivning af den eksisterende Storstreamsbro har begraenset pavirkning af naboer, men har til gengaeld
interesse i form af projektets "ikonstatus” og kompleksitet.

Der har veeret forskellige draftelser og forslag, siden anlaegsprojektet startede, omkring genanvendelse af
materialerne fra broen. Det har veeret bade i lokalomradet og lzengere veek i Danmark. Det gaelder for
eksempel forslag om anvendelse af materialer til eksempel til kystsikringsprojekter, undersgiske rev,
genanvendelse af brofag til cykelbro el. vejdeemninger, kunstprojekter m.m.

Med henblik pa at sikre inddragelse af lokalomradet vil Vordingborg og Guldborgsund Kommuner afholde
borgermgder med Vejdirektoratets deltagelse.

Der vil ske en politisk inddragelse i forhold til valg mellem de forskellige scenarier, der opstilles. Herunder
kan der ogsa draftes potentiale i genanvendelse af materialer fra projektet.

Projektet dreftes Isbende med myndigheder i en fglgegruppe, der allerede er nedsat, og som fungerer i
regi anlaeg af den nye bro.

Tidsplan
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Det vurderes at en proces med opdatering samt politiske og offentlige processer kan gennemfgres pa ca.
2 ar.

| forhold til projektets samlede tidsplan, er det planlagt at ibrugtage jernbaneforbindelsen over den nye
bro i 1. halvar 2027. Nedrivningsarbejdet kan derfor tidligst pabegyndes efter tidspunkt.

Gkonomi
Undersggelserne vurderes at koste 5-10 mio. kr. og finansieres indenfor rammerne af projektets bevilling
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