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Kontrakten justerer DSB's offentlig service forpligtelsei fjern-
og regionaltrafikken i perioden 2000-2004 i lyset af de
materielanskaffelser, der er besluttet ved finanslovsaftalen om
trafik af 26. november 1999. De vaesentligste trafikale
elementer i tillaegget er etableringen af halvtimesdrift mellem
K gbenhavn og Arhug/ Aalborg, timedrift i Senderjylland,
forbedret betjening af Kystbanen Kgbenhavn-Helsinger, nye
stationer i Gjesing og Lindholm, senere afgange mellem

K gbenhavn og henholdsvis Senderborg og Struer samt
reduceret rejsetid i visse relationer i fjerntrafikken. | tillagyget
findes desuden mal sagninger for udskiftningen af det rede
materiel i den gadlandske regionaltrafik.
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TILLAG TIL KONTRAKT AF 20. DECEMBER 1999 OM FJERN- OG REGIONALTRAFIK UDFZRT SOM
OFFENTLIG SERVICE | PERIODEN 2000-2004

Indledning

Formalet med dette tillagg er at fastlaagge rammerne for udmentningen af materielanskaffelsernei DSB i henhold til
finanslovsaftalen om trafik af 26. november 1999.

| finanslovsaftalen om trafik af 26. november 1999 mellem Regeringen, SF og Enhedslisten er der anfert fglgende om
DSB’ s materielanskaffel se:
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"DSB gives mulighed for at indkebe nyt materiel inden for en ramme pa 1,1 mia.kr. ekskl. moms.

Sarstedelen af rammen anvendes til indkab af materiel til udvidelse af fjerntrafikken mellem Kgbenhavn og
Arhus/Aalborg.

Resten af rammen (ca. 200 mill.kr. ekskl. moms) anvendes til indkab af 4 nye @resundstog - udover de allerede bestilte
17 - hvorved der frigives 9 elektriske regionaltog.

Den planlagte udskiftning af DSB's rade regionaltogsmateriel (svarendetil i alt 80 togsadt) fremrykkes, sledes at
leverancen af de farste togseet pabegyndesi 2003.

Nyanskaffel serne og materiel udskiftningerne skaber mulighed for forbedringer i form af aget trafikintensitet, kortere
rejsetider og forbedringer af pendlertrafikken pa de sjadlandske straskninger mod Kalundborg, Nykebing Falster og
Helsinger.

Nyanskaffelserne giver DSB mulighed for at tiltraskke nye kunder til den kollektive trafik og gge indtjeningen. Derfor vil
kun DSB's materieludgifter ved driftsudvidel serne blive refunderet, mens DSB selv skal finansiere driftsudgifterne.”

Der er efterfalgende indgaet aftale mellem Regeringen, SF og Enheddlisten om at udvide rammen for DSB’s
materielanskaffelse til 1,4 mia. kr. ekskl. moms. Materiel anskaffel sen udger et supplement til materielanskaffelsernei
henhold til DSB-koncernens 10-arsbudget jf. akt. 249 af 11. juni 1999.

Afsnit 1. Kontraktbetaling
1. Regulering af kontraktsbetaling

11.
| pkt. 4.1. affattes tabel 1 sdledes:

"Tabd 1. Kontraktbetaling 2000-2004*, PL 2000

Ar 2000 2001 2002 2003 2004
(Mio. kr. 2.884,9 [2.945,7 [2.953,7 [3.039,4 |3.057,9

* kontraktbetalingen forudsadtes reduceret ved udbud, jf. pkt. 8"
2. trafikomfang

2.1
| pkt. 7.1 affattes tabel 2 sdledes:

"Tabel 2. Togkilometerproduktion i kontraktperioden*

Ar 2000 2001 2002 2003 2004
Mio. 41,0 41,7 41,9 42,1 43,3
togkm.

* Produktionskravet forudsedtes reduceret ved udbud, jf. pkt. 8"

2.2.
Efter pkt. 7.1. indsedtes nyt pkt. 7.1.a

e "71a
DSB arbejder mod et produktionsomfang pa 51 mio. togkm. pr. &r fra kereplansskiftet den 1. januar 2006. Dette
produktionsomfang kan reduceresi forbindelse med udbud i henhold til trafikkontrakten med DSB, pkt. 8.

2.3.
Pkt. 7.4. far falgende ordlyd:
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"7.4.

DSB er frakareplansskiftet i sommeren 2001 (til KO1) forpligtet til som minimum at togbetjene alle stationer én
gang hver anden timei hver retning pa mandage til |ardage mellem kl. 05.00 og 23.59 samt sgn- og helligdage
mellem kl. 07.00 og 23.59. Undtagel ser er beskrevet i bilag 2.

Pa mandage til fredage mellem kl. 06.00 og 23.59, |erdage mellem ki. 08.00 og 23.59 samt sgn- og helligdage
mellem kl. 12.00 og 23.59 skal dei bilag 2, tabel A, naevnte stationer betjenes med mindst én togafgang i timen i
hver retning.

Pa mandage til fredage mellem kl. 06.00 og 18.59, |ardage mellem kl. 08.00 og 18.59 samt sen- og helligdage
mellem kl. 12.00 og 20.59 skal dei bilag 2, tabel B, neevnte stationer betjenes med mindst én togafgang i timen i
hver retning.

Pa mandage til fredage mellem kl. 06.00 og 18.59 skal dei hilag 2, tabel C, naevnte stationer betjenes med mindst
to togafgange i timen i hver retning.

Dei bilag 2 naavnte minimumsstandarder er bindende i det omfang, de ikke overstiger betjeningen i den
nuvagende kareplan (K99).

Fra kereplansskiftet 17. juni 2001 skal fglgende stationer dog uanset betjeningen i K99 pa mandage til fredage
mellem KkI. 06.00 og 18.59 betjenes med mindst to tog i timen i begge retninger til og fra Kagbenhavn H:
Fredericia, Horsens, Skanderborg, Vejle og Arhus.

Frakereplansskiftet den 15. december 2002 skal falgende stationer dog uanset betjeningen i K99 pa mandage til
fredage kl. 06.00-18.59, |grdage kl. 08.00-18.59 samt sgn- og helligdage kl. 12.00-20.59 betjenes med mindst et
tog i timen i begge retninger til og fra Kolding: Redekro, Tinglev, Vamdrup og Vojens.

Fra kereplansskiftet omkring den 1. januar 2004 skal felgende stationer dog uanset betjeningen i K99 pa mandage
til fredage mellem kl. 06.00 og 18.59 betjenes med mindst to tog i timen i begge retninger til og fra K gbenhavn
H: Hobro, Randers og Aalborg.

Betjeningskravenei bilag 2 udger i gvrigt pejlemaaker for den fremtidige udvikling i DSB’ s betjeningsniveau i
det omfang, de métte overstige den nuvaarende betjening.

DSB skal som en del af minimumsbetjeningen opretholde direkte togforbindel ser mellem landsdel ene som
beskrevet i bilag 3."

Efter pkt. 7.4. indsadtes nyt pkt. 7.4.a. - 7.4.b.:

25.

"7.4.a.
Fra kareplansskiftet den 17. juni 2001 etablerer DSB betjening af en ny station i Gjesing. DSB’ s betjening af
Gjesing forudsadter, at Banestyrelsen etablerer de ngdvendige perronaniasg m.v.

7.4.b.

Senest fra kareplansskiftet den 15. december 2002 etablerer DSB betjening af en ny station i Lindholm. DSB’s
betjening af Lindholm forudsadter, at Banestyrelsen etablerer de ngdvendige perronanlasg m.v. Togbetjeningen
etableres, ndr de nadvendige perronanlasg m.v. i Lindholm er klar til brug."

Punkt 7.5. far felgende ordlyd

2.6.

"7.5.

Fra kereplansskiftet den 17. juni 2001 etableres en seneste forbindelse - om ngdvendigt med en omstigning
mellem korresponderende tog - fra endestationer palinierne D3 og D4 jf. bilag 3 til Kebenhavn og i modsat
retning i tidsrummet mellem ca. kl. 22.00 og 0.30.

Der findesi gvrigt en seneste forbindelse - om ngdvendigt med en omstigning mellem korresponderende tog - fra
endestationer pélinierne D1 og D2 jf. bilag 3 samt Arhustil Kgbenhavn og i modsat retning i tidsrummet mellem
ca. kl. 22.00 og 0.30.

Forbindel serne opretholdesi det omfang, der er passagermasssigt grundlag herfor."
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Efter pkt. 7.5. indsadtes nyt pkt. 7.5.a. - 7.5.b.:

e "75a.
Fra kereplansskiftet 17. juni 2001 gennemfares en reduktion af rejsetiden med mindst 15 min. for InterCitytog
mellem K gbenhavn og Esbjerg.

7.5.b.

Frakeareplansskiftet den 15. december 2002 gennemfares en vassentlig forbedring af togbetjeningen pa
Kysthanen. Forbedringen kan bl.a. omfatte flere forbindelser med fa stop og/eller en generel foregelse af
togfrekvensen pa strakningen. DSB udarbejder et naamere forslag til udmentning af forbedringen med henblik
paen endelig forhandling. Det forudsates, at DSB kan koordinerer forbedringen med Skéanetrafikken og
Hovedstadens Udviklingsrad.

DSB tager i sin planlaggning af forbedringen hgjde for en situation, hvor den samlede kapacitet til offentlig
service trafik pa delstraskningen K gbenhavn H - Kastrup ikke kan udvidesi forhold til niveauet i K2001."

2.7.
Efter pkt. 7.8. indsadtes nyt pkt. 7.9. - 7.12.:

e "70.
DSB arbejder mod at realisere alle gvrige minimumsstandarder i henhold til pkt. 7.4.i trafikkontrakten med DSB,
herunder minimumsstandarderne i trafikkontraktens il bilag 2, med virkning senest fra kagreplansskiftet omkring
den 1. januar 2006.

7.10.

DSB arbejder mod at @ge antallet af direkte togforbindelser til og fra Kgbenhavn H pa straskningerne mod
Tinglev/ Sgnderborg, Esbjerg, Frederikshavn og Struer via Herning med virkning senest fra kereplansskiftet
omkring den 1. januar 2006.

7.11

DSB arbejder mod at reducere den nuvagrende rejsetid til og fra K gbenhavn fra hovedparten af stationerne pa
falgende strakninger: Frederikshavn-Aalborg, Struer-Arhus, Struer-Vejle, Arhus-Fredericia, samt fra de sterre
stationer pa straskningen Aalborg-Arhus med 20 til 35 minutter med virkning senest fra kgreplansskiftet omkring
den 1. januar 2006.

7.12.

DSB arbejder mod at gendbne Hedensted station med virkning senest fra kareplansskiftet omkring den 1. januar
2006. DSB’s gendbning af Hedensted forudsadter, at Banestyrel sen etablerer de ngdvendige perronanlasg m.v.
Togbetjeningen af Hedensted forudsadtes etableret tidligst muligt herefter med tog, der pa det tidspunkt métte
betjene del straskningen V ejle-Horsens, og som ikke indgér i landsdelstrafik eller international trafik”

3. Materielanskaffelse

3.1
Pkt. 10.2. 0og 10.3. slettes.

3.2
Efter punkt 10.4 indsadtes nye punkter 10.5. til 10.13

e "10.5.
DSB foretager i perioden indtil 2006 investeringer i nyt materiel med tilhgrende vaaksteder m.v. indenfor en
samlet ramme pa 5,6 mia. kr. (2000-PL inkl. moms).

10.6.

| forbindelse med investeringerne i henhold til pkt. 10.5. kan DSB anskaffe 6 @resundstog ud over de allerede
forudsatte 18 @resundstogsad, hvoraf 17 anskaffesi henhold til DSB-koncernens 10-arsbudget jf. akt. 249 af 11.
juni 1999 og et @resundstogsad anskaffes for DSB’s egen regning og risiko til brugi fri trafik.

10.7.

| forbindelse med investeringerne i henhold til pkt. 10.5. kan DSB anskaffe dieseltogsad af en ny type benaevnt
|C4 med ca. 200 siddepladser pr. togsad og et komfortniveau svarende til 1C3. Gennemfarelsen af det samlede
trafikomfang, baseret pa trafiktallene fra 1999, kraever ud over ovennaevnte 6 @resundstogsad anskaffel se af
minimum 92 dieseldrevne togsae. Behovet vil blive reduceret ved eventuel etablering af S-togsdrift til Roskilde
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og kan blive pavirket af det forestaende udbud af togtrafik. Med baggrund heri kan DSB aktuelt anskaffe 83
togsadt. DSB indgar optionsaftaler om kab af yderligere togsae. Med henblik pa koordinering af dei dette pkt.
anfarte forhold drgftes udnyttel sen af optionsaftalerne mellem DSB og Trafikministeriet.

Et antal (15-20) af de nye togsaeet byggestil kersel med op til 200 km/t, og vil herved veaare forberedt til en senere
opgradering af stgrre eller mindre dele af hovedstragkningen K gbenhavn - Arhus til denne maksimal hastighed.

10.8.
| forbindelse med investeringerne i henhold til pkt. 10.5. kan DSB anskaffe eller periodevis indleje personvogne
til brug i lokomotivtrukne tog.

10.9.

DSB arbejder pa at |eje moderne vogne til indsadtelse i den sjad|andske regionaltrafik med henblik paen
fremskudt udrangering af en del af de addre rade vogne. De moderne vogne forventesi givet fald at kunne
indsattesi foraret 2002. Vognene forventesindsat i trafikken mellem K gbenhavn og K alundborg, sdledes at mere
end 75 pct. af afgangene pa denne straskning vil bestd af tog med moderne vogne.

10.10.

Trafikken mellem Kgbenhavn og Helsinger vil blive styrket med indsadtel sen af yderligere 6 @resundstog.
Desuden vil enkelte elektriske R4 togsad kunne overfarestil den elektrificerede straskning mellem K gbenhavn
og Odense.

10.11.

Anskaffelsen af nye |C4 dieseltogsad, der i henhold til pkt. 7.4. i farste omgang skal anvendestil at udvide
fjerntrafikken mellem Arhus og Alborg, vil efterfalgende frigive IC3 dieseltogsad, der i farste raskke indsadtes i
trafikken pé straskningen mellem K gbenhavn og Nykebing Falster, og efterfagende pa stragkningen mellem

K gbenhavn Kalundborg

De nye IC4 dieseltogsad forventes leveret i perioden medio 2003 til ultimo 2005. Under forudssgning af
leveringstakt vil mindst 75 pct. af afgangene pa straskningen mellem K gbenhavn og Nykebing Falster i |gbet af
farste halvar 2004 bestd af moderne togsagt. Forudsagningsvis fra 1. januar 2006, nar alle |C4-togsadter anskaffet,
vil 100 pct. af afgangene pa straskningerne mellem K gbenhavn og henholdsvis Nykabing Falster og Kalundborg
blive kart af moderne materiel.

10.12.
Safremt det ikke lykkes at |6je moderne vogne som forudsati pkt. 10.9., skal der ske en ny vurdering af
planernefor indsadtelse af nyt materiel i den gjadlandske regionaltrafik.

10.13.
DSB planlaggger i gvrigt en materiel benyttelse som anfert i bilag 5."

4. Infrastruktur

4.1.

Efter pkt. 11.3. indsadtes nyt pkt. 11.4..

"11.4.

Etableringen af et nyt togsystem Kgbenhavn-Ringsted i forbindel se med udvidelsen af DSB’ s produktionsomfang
i henhold til denne kontrakt forudszter, at den forngdne infrastrukturkapacitet er til rédighed pa denne straskning.
Afgerelse herom tragffes pa et senere tidspunkt.

DSB tager i sin planlaggning af produktionsudvidel sen hgjde for en situation, hvor et nyt togsystem K gbenhavn-
Ringsted ikke kan etableres af kapacitetsmaessige arsager”.

5. Takster

5.1.

Pkt. 14.5. gives falgende ordlyd:

"14.5.

DSB er frakareplanskiftet 17. juni 2001 forpligtet til at sikre, at der i alle tog udfart som offentlig servicetrafik
udbydes siddepladser til passagerer med standardbilletter. Ved planlaggning af siddepladsudbuddet i de tog, som
indeholder flere klasser, skal Standard tildeles en andel,som svarer til den forholdsmaessige andel af det samlede
antal rejsende,som normalt benytter standard pa de paged dende togafgange.”
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5.2.
Efter pkt. 14.5. indsadtes nyt pkt. 14.5.a.:

e "145a.
Med henblik pa styring af pladskapaciteten kan DSB uanset bestemmelsen i pkt. 14.5. kraeve pladsbilletter af
passagerer med standardbilletter. Nar der kraeves pladshillet af passagerer med standardbilletter, skal DSB tilbyde
alternative afgange, der kan benyttes uden pladshillet. Pladshillettens pris maikke overstige kr. 30,- pr. rejse.”

6. Rapportering

6.1.
| pkt. 17.3. indseettes nyt 8. punkt:

o "oplysning om andel afgange udfert af moderne togsad €ller moderne vogne pé de sadlandske straskninger mod
henholdsvis Kalundborg, Nykabing Falster og Helsingar."

7. Bilag

7.1
| pkt. 21.2. indsadtes efter bilag 4:

e "Bilag 5: DSB’s materielanvendel se”

8. Ikrafttrseden og opher

8.1
Denne tillaggskontrakt traader i kraft ved underskrivelsen og vedvarer bortset fra ophaevelse, jf. pkt. 9, indtil den 31.
december 2004 har samme varighed som trafikkontrakten med DSB.

9. Kontrakteksemplarer

9.1.
Denne tillagyskontrakt er udfaardiget i to originale eksemplarer, hvoraf DSB og Trafikministeriet hver modtager et
originaleksemplar.

Kagbenhavnden 26/2 2001

For trafikministeriet: For DSB:

Jakob Buksti Knud Heinesen
Trafikminister Bestyrel sesformand
Jacob Fuchs Henrik Hassenkam
Afdelingschef Adm. Direkter
Bilag 5

til kontrakt af 20. december 1999 mellem DSB og Trafikministeriet om fjern- og regionaltrafik udfert som offentlig
service i perioden 2000-2004 som aandret ved tillaggskontrakt af 26. februar 2001 om udmentning af materielanskaffelsei
DSB i henhold til finanslovsaftalen om trafik af 26. november 1999

DSB’s materielanvendelse

Skemaet herunder viser en oversigt over DSB’s materielanvendelse i henholdsvis 2003 og 2006. Oversigten er indikativ,
og DSB kan saledes variere materielanvendel sen, ligesom materiel anvendel sen kan korrigeres ved fremtidige kontrakter.
| det omfang systemtogene ikke dakker behovet pa straskningen, vil der kunne vaare afvigende materielanvendel se. Der
vil eksempelvis kgre MR mellem Aalborg og Hjarring i myldretiderne. Trafikministeriet kan, uanset DSB’s eventuelle
variationer i forhold til oversigten, laegge denne oversigt til grund ved udpegning af materiel, der i forbindel se med
udbud skal stillestil radighed for en eventuel ny operatar.
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|Str askning [Materiel 2003 |Materiel 2006
[Helsingar-Mamo MT MT
[Roskilde-@sterport [MT, LOK MT
[Roskilde-K astrup MT MT
@sterport-K alundborg [LOK, MT MT
@sterport-Nykabing F./Radby/Gedser [LOK, MT MT
[Roskilde-K age-Naestved MR MR

[K gbenhavn-Odense [MT, LOK MT
Odense-Svendborg* [MR, NB MR
Odense-Senderjylland MT, LOK MT
Odense-Esbjerg (MT MT
[Esbjerg-Tender MR MR
Odense-Herning-Struer MT, MR MT
Odense-Vejle/Kolding [MT, MR, LOK |MR, LOK
Odense-Arhus (MT, MR, LOK [MT
Arhus-Silkeborg-Herning-Skjern MR MR
[Esbjerg-Struer MR MR
Arhus-Grené* MR MR
Arhus-Viborg-Struer MT, MR MT
Struer-Thisted MR, MT MR, MT
Arhus-Aalborg MT,MR,LOK [MT, MR
Aalborg-Frederikshavn MT, MR MT
Forkortel ser:

MT: Modernetog, dvs. |C3-togsad, | R4-togsad, @resundstogsad, |C4-togsad (dieseltogsad af ny type) eller lokomotiver
med moderne vogne (Iejede vogne med hgj komfort)

MR:MR-togsad

L OK:Lokomotiver med rede vogne

NB:L g ede naarbanetogsad type "Desiro”.
Noter:

* | henhold til trafikkontraktens pkt. 4.3. og 4.4. forudsadtes der indgaet till aagskontrakter om gget nagrbanedrift ved
Arhus og Aalborg samt kvalitetsforbedring p& banestraskningen Odense-Svendborg. | forbindelse hermed forventes der
etableret aftale om udskiftning af MR-tog med nye nagbanetog pa straskningerne Odense-Svendborg og Arhus-Grena.
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