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0.Sammenfatning

Regeringen afssetter med investeringsplanen og de hidtil indgaede
politiske aftaler et betydeligt belgb til trafikinvesteringer i den
kommende tiars periode — i alt 26 mia. kr.

Der er allerede truffet beslutning om investeringer for ca. 11 mia.
kr. I investeringsplanen beskrives i tilleeg dertil en raekke nye pro-
jekter til en samlet anleegsomkostning pa 7 mia. kr. Projekterne vil
samlet bidrage vaesentligt til at 1gse en reekke problemstillinger i
dagens trafiksituation og for den fremtidige trafik:

Der er taget et vaesentligt skridt i retning af at bevare veerdien af
den infrastruktur, vi allerede har anlagt. Der er med aftalen om fi-
nanslov for 2003 afsat midler, der sikrer, at genopretning af kvalite-
ten af det statslige vejnet pabegyndes. Det er regeringens intention,
at der snarest muligt folges op ogsa pa jernbaneomradet, sa kvalite-
ten af det danske banenet ligeledes kan sikres i de kommende ar.

Der gennemfgres og ibrugtages ganske betydelige projekter i hoved-
stadsomradet, der vil veere med til at afhjaelpe de stigende traeng-
selsproblemer. De planlagte projekter lgser ikke alle problemer i al
fremtid, men de repraesenterer et vaesentligt bidrag i de samlede
kommunale og statslige bestraebelser pa at sikre, at mobiliteten i
hovedstadsomradet fortsat kan veere tilfredsstillende.

For en del af de nye trafikprojekter foreligger der allerede i dag et
godt beslutningsgrundlag — eller alternativt er det vurderingen, at
der ikke er behov for at udarbejde yderligere beslutningsgrundlag.
Der vil derfor umiddelbart kunne traeffes beslutning om disse. For
andre hgjt prioriterede projekter er der behov for at udarbejde et

bedre beslutningsgrundlag, fgr der kan traeffes endelig beslutning
om igangseetning. Investeringsplanens projektforslag praesenteres
derfor i to tabeller. Opdelingen er ikke et udtryk for en indbyrdes



prioritering af projekterne, men skyldes alene, at projekterne er pa
forskellige stader i beslutningsprocessen.

Regeringen afseetter derudover 1 mia. kr. til en anleegspulje, der
skal bruges til kapacitetsfremmende tiltag samt tiltag, der forbed-
rer sikkerheden. Anlsegspuljen kan anvendes til savel projekter pa
det statslige vej- og banenet som til medfinansiering af amtslige og
kommunale projekter. I sidstnaevnte tilfaelde laegges der veegt pa, at
der er tale om sammenfald mellem statslige og lokale/regionale in-
teresser.

Med investeringsplanen pabegyndes implementeringen af de EU-di-
rektiver, Danmark har tiltradt, vedrgrende standardisering af nor-
mer og krav pa jernbaneomradet.

Endelig har regeringen afsat en udisponeret reserve pa ca. 7 mia.
kr. Den sikrer en fortsat mulighed for at tage andre gode projekter
op i lgbet af perioden — herunder i forbindelse med de videre overve-
jelser om etableringen af en fast forbindelse over Femern Beelt.



1.Introduktion

De kommende udfordringer i transportsektoren
Regeringen har overordnet fire indsatsomrader, der danner grund-

lag for de prioriteringer, der er foretaget i den 10 arige investe-
ringsplan pa trafikomradet, jf. boks 1.1.

Boks 1.1 Regeringens prioriteringer

1. En bedre infrastruktur

2. Reduktion af stigende traengselsproblemer

3. Sammenhange mellem og inden for landets regioner
4

Internationale trafikforbindelser og standardisering af normer pa baneom-
radet

For det fgrste har regeringen konstateret, at den statslige infra-
struktur er nedslidt, og at der i en arraekke ikke har vaeret afsat til-
streekkelige midler til vedligeholdelse. Regeringen har allerede med
finanslovsaftalen for 2003 sammen med Dansk Folkeparti sikret, at
der tages et stort skridt i retning af at fa forbedret kvaliteten af in-
frastruktur pa det statslige vej- og banenet. Finanslovsaftalen fast-
leegger en plan for begyndende genopretning af det statslige vejnet,
og der afsaettes samtidig en ekstra pulje til genopretning af bane-
nettet.

Der udarbejdes aktuelt en analyse af jernbanenettets tilstand. Nar
denne foreligger, vil regeringen ligeledes udarbejde en plan, der ta-
ger hul pa en genopretning af banenettet.

En bedre infrastruktur vil betyde mere komfortable rejser, reduce-
ret tidsforbrug og samtidig lavere udgifter for brugerne af vejnettet
i form af mindre breendstofforbrug og mindre slid pa kgretgjer. Re-




geringen mener saledes, at en gget og malrettet indsats nu er vigtig
— bade for brugernes skyld og for statens gkonomi. Statens gkonomi
pavirkes, fordi en udskydelse af problemet kan betyde forggelse af
de samlede omkostninger til vedligeholdelse og genopretning af in-
frastrukturen.

For det andet ser man omkring de store byer og pa centrale vej-
straekninger voksende treengselsproblemer. Problemet er i dag pri-
meert knyttet til hovedstadsomradet, men forventningen om en fort-
sat stigende trafik understreger ngdvendigheden af, at der ses pa
problemstillingen mere bredt.

Samtidig bgr man veere opmeerksom p4, at planleegning og gennem-
forelse af trafikinvesteringer tager tid. Forventer man treengsel pa
en given straekning om 8-10 ar, skal eventuelle lgsninger saledes al-
lerede overvejes i dag. En af disse lgsninger kan veere en udbygning
af infrastrukturen. Det er dog en kendsgerning, at man med begraen-
sede ressourcer ikke kan igangseette projekter pa samtlige straeknin-
ger, hvor treengsel kunne tenkes at opsta.

Endelig er det ikke sikkert, at en malsaetning om ”ingen treengsel”
er seerlig god. Omkostningerne ved at lgse traengselsproblemer ma
ogsa saettes i forhold til gevinsterne. I nogle tilfselde kan det derfor
veere fornuftigt at leve med en vis treengsel — eller finde andre lgs-
ninger end blot udbygning af infrastrukturen.

For det tredje er der sammenhangene i og mellem landets regioner.
Det er vigtigt, at den statslige infrastruktur understgtter en god og
afbalanceret udvikling i hele landet. Det er her saerligt ngdvendigt
at vurdere, hvordan de statslige infrastrukturinvesteringer kan bi-
drage til, at der opbygges gode og hurtige forbindelser mellem lan-
dets regioner.

Regeringen leegger saledes afggrende vaegt pa, at en veludbygget og
sammenhaengende infrastruktur ogsa fremover er meget vigtig for
erhvervslivets udviklingsmuligheder, og dermed til gavn for hele
samfundets fortsatte veekst.



For det fjerde er der de internationale forbindelser og sammenhaen-
ge. Det handler om, at Danmark i samarbejde med de gvrige EU-
lande bidrager til at forbedre de overordnede forbindelser i hele Eu-
ropa. En europeaisk infrastruktur af kvalitetsmeessig hgj standard
er til gavn for savel erhvervslivet som borgerne, der i stigende grad
leegger vaegt pa gode internationale trafikforbindelser.

Opgaven ma lgses i samarbejde med vore nabolande og i samarbej-
de med EU. Samtidig treeffes der 1 EU iseer pa baneomradet beslut-
ninger om normer og krav, der pa sigt skal indarbejdes ogsa i det
danske jernbanesystem. Det indebaerer nogle omkostninger, men
skal ogsa vaere med til at sikre, at det europaeiske net kan fungere
som et samlet system uden ungdige barrierer for den frie udveks-
ling af varer og mennesker.

Ud over de fire neevnte indsatsomrader er der fortsat en reekke an-
dre problemer forbundet med transport — primeert ulykker og miljg-
gener. Selv om der er sket en reduktion i antallet af trafikdreebte de
seneste 15-20 ar, er der fortsat forholdsmaessigt flere trafikdraebte i
Danmark end i vore nordiske nabolande. Med hensyn til miljget er
eksempelvis stgjproblemerne fortsat udtalte.

De forskellige problemstillinger kan ikke lgses ad én omgang og
kraever ogsa andre indsatser, end de der praesenteres i en investe-
ringsplan. Der tages med planen imidlertid et veesentligt skridt i
den rigtige retning med oprettelsen af en anleegspulje, der blandt
andet kan bruges til finansiering af tiltag, der fremmer sikkerhe-
den.

Samtidig lgser de foreslaede udbygninger af vejnettet gennem en
gget stgjdeempningsindsats en veesentlig del af stgjproblemerne pa
de straekninger, der bergres. En reduktion af treengslen har ogsa en
positiv virkning pa miljget.

Det er som neevnt vigtigt at veere opmaerksom pa, at ting tager tid,
nar det drejer sig om investeringsprojekter i infrastruktur. Det stil-
ler krav om fremsynethed og betyder, at de beslutninger, der treef-
fes nu, er afggrende for, hvordan infrastrukturen ser ud, og hvilken



kvalitet, den har om 10 til 15 ar. Venter man for l&enge med at treef-
fe beslutninger, vil den ngdvendige planleegningshorisont ggre, at
man ma dgje med problemerne i en endnu leengere arrsekke.

En investeringsstrategi

Regeringen leegger op til en strategi, der kan beskrives i en reekke
faser, jf. boks 1.2. Strategien indebzerer, at man trin for trin styrker
trafikinfrastrukturen. Faseinddelingen afspejler en indbyrdes prio-
ritering af omraderne, men vil rent tidsmaessigt kunne veere over-
lappende i selve gennemfgrelsen over den kommende tiars periode.

Boks 1.2 Den faseinddelte strategi

e Fase 1 koncentrerer sig om at forbedre den eksisterende infrastrukturs gene-
relle tilstand gennem reinvesteringer.

e Fase 2 retter sig mod treengselsproblematikken — iseer i hovedstadsomradet -
samt mod sammenhangene i og mellem landets regioner.

e Fase 3 fokuserer i hgjere grad pa den europeeiske dimension, hvor Danmarks
placering i den internationale sammenhaeng skal sikres. Det geelder ikke
mindst pa godsomradet.

En gennemfgrelse af fase 1 sikrer, at brugsvaerdien og kvaliteten af
den eksisterende infrastruktur bevares.

Det er vigtigt at fastholde vaerdien af de investeringer, der allerede
er gjort, og som i vid udstreekning udggr et sammenhasengende hele.
En god vedligeholdelsestilstand betyder reducerede omkostninger
for brugerne og lavere omkostninger til at bevare infrastrukturens
brugsveerdi. En god vedligeholdelse giver samtidig et bedre miljg.

Fase 2 bestraber sig pa at handtere treengselsproblematikken pa et
tidspunkt, hvor den er en begyndende gene. I dag har traengsel sale-
des kun meget graverende konsekvenser for erhvervsliv og gvrige
brugere fa steder. Det giver et fokus pa de trafikalt vigtige korrido-
rer og de stgrre byomrader — seerligt hovedstadsomradet. Desuden
sikres i fase 2 forudseetningerne for gode forbindelser mellem lan-
dets regioner.
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Fase 3 sigter mod at fastholde og forbedre Danmarks rolle som vze-
sentligt knudepunkt i den internationale sammenhzaeng.

Danmark har med sin betydelige internationale orientering i blandt
andet import/eksport erhvervene en naturlig interesse i at veere
med til at sikre en fortsat udvikling af den europaeiske infrastruk-
tur. Udvidelsen af EU understgtter ligeledes, at Danmarks position
i det globale netvaerk far stigende betydning.

1
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2.Igangveerende og besluttede
nye projekter

Der er allerede disponeret ganske veesentlige belgb til projekter pa
trafikomradet. Investeringsplanens fokus for nye projektforslag er
derfor perioden fra 2005 og frem. Investeringsplanen skal saledes
ses 1 forlengelse af den store udbygning af den danske infrastruk-
tur, som primeert er sket gennem det sidste kvarte arhundrede. Ud-
bygningen fortsaetter i de naermeste ar, som fglge af de politiske af-
taler om infrastrukturens udbygning og vedligeholdelse, der allere-
de er indgaet.

I det folgende omtales de igangveerende og allerede besluttede pro-
jekter for at give et billede af den virkelighed, som investeringspla-
nen tager sit udgangspunkt i.

2.1 En oversigt over allerede besluttede
projekter

I nedenstaende tabel 2.1 er der givet en oversigt over de igangvee-
rende statslige anlaegsinvesteringer i hele landet.

Frem til 2005 vil hovedparten af de statslige anleegsinvesteringer i
hovedstadsomradet ga til udbygning af baneinfrastrukturen. Dertil
kommer investeringerne i fornyelse af S-togene og udbygningen af
Metroen. Sidstnaevnte er et feelles initiativ mellem staten, Kgben-
havns- og Frederiksberg kommuner samt Kgbenhavns Amt.

Investeringsplanen tager saledes udgangspunkt i, at hovedstadens
baneinfrastruktur i 2005 er kraftigt moderniseret, og i forhold til
sammenlignelige storbyer ma siges at vaere rimelig veludbygget. I
investeringsperioden fokuseres indsatsen for den kollektive trafik i
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hovedstaden primaert om kapaciteten vest for Kgbenhavn, ligesom
det er regeringens intention, at der i perioden skal optages drgftel-
ser om en eventuel videre udbygning af metroen i den indre by.

Med de politiske aftaler om udbygninger af Motorring 3 og Kage
Bugt Motorvejen lgses der nogle af de vaesentlige treengselsproble-
mer for vejtrafikken pa det eksisterende statslige vejnet. Det bety-
der, at investeringsplanen kan tage fat pa at lgse nogle af de andre
problemer, der kommer med afviklingen af den stigende vejtrafik i
hovedstadsomradet.

Uden for hovedstadsomradet faerdigggres udbygningen af det store
H pa vejnettet med udbygningen af motortrafikvejen @nslev-Saks-
kgbing til motorvej. Samtidig er man godt pa vej med udbygningen
af vejene mellem Odense-Svendborg, Vejle-Herning, Arhus-Herning
og Holbaek-Vig. Disse forbindelser er vigtige regionale forbindelser,
som har betydning for erhvervsudviklingen i disse regioner.

Allerede besluttede projekter illustreres i figur 1.
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Tabel 2.1 Igangvaerende og besluttede anlaegsprojekter?

(2003-priser, mio. kr.) Totalud- /Z\bnings-
gift ar

Udbygning af Motorring 3 fra 4 til 6 spor pa straekningen 1.834 2008

fra Jeegersborg til Holbaekmotorvejen.?

Udbygning af Kege Bugt Motorvejen fra 4 til 6 spor fra Mo- 78 2003

torring 3 til Vallensbaek

Udbygning af Kege Bugt Motorvejen fra 6 til 8 spor fra 277 2008

Hundige til Greve S

Forggelse af frihgjden under seks broer pa motorvejsnettet 56 2003

Infrastrukturtilpasninger pa S-banenettet som felge af ind- 881 2005

keb af nye S-tog

@get kapacitet mellem Kgbenhavn H og @sterport (LOKO- 614 2004

projektet)

Etablering af en S-ringbane 1.205 2005

Fjernstyringssystem S- tog 341 2008

Afslutning Vendsyssel motorvejene, Bjergby-Hirtshals 201 2004

Anlaeg af motorvej mellem Arhus og Lasby (rute 15) 620 2003

Anlaeg af motortrafikvej mellem Ris og @lholm (rute 18) 299 2004

Opgradering af jernbanen mellem Odense og Svendborg 180 2004

Opgradering af jernbanen mellem Tgnder over graensen til 22 2003

Niebgl

Anlzaeg af motorvej mellem Odense og Svendborg (del af 1.138 2007

rute 9)

Anlzeg af motorvej/motortrafikvej fra Herning til Brande og 1.755 2008

fra Herning til Snejbjerg (dele af rute 15 og rute 18)

Anlaeg af motorvej, der forleenger Holbaekmotorvejen til 206 2006

nord for Tuse (del af rute 21)

Ombygning af E20 i Esbjerg 33 2003

Udbygning af Sydmotorvejen fra 2 til 4 spor pa straeknin- 252 2007

gen mellem @nslev og Sakskgbing?®

Anleeg af omfartsvej ved Nors 126 2006

Opgradering, Gedser-Nykgbing F 15 2003%

I alt 10.132

1) Projekterne gennemfgres alle i henhold til tidligere indgéede politiske aftaler.

2) Der er forelgbigt afsat 1.055 mio. kr. pa Finansloven for 2003. Projektet har imidlertid se-
nere vist sig at blive veesentligt dyrere.

3) Abningsér, budgetsikkerhed og anleegsoverslag for streekningen vil blive efterprgvet i for-
bindelse med feerdigggrelsen af VVM-undersggelsen.

4) Der er forelgbigt afsat 137 mio. kr. pa Finansloven for 2003. Projektet har senere vist sig at
blive veesentligt dyrere.

5) Under forudsaetning af at en trafikbetjening mellem Kgbenhavn og Berlin genoptages.
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Figur 1 Igangveerende og besluttede projekter

Statsvejnettet
Banenettet

= Projekter pa
statsvejnettet

== Projekter pa
banenettet

1

Motorring 3
Motorvejsudbygning
Abner 2008

@get kapacitet
Kgbenhavn H -
@sterport

S-ringbane Afsluttes 2004

Abner 2005

Metro
Kegebugtmotorvejen
Hundige - Greve
Motorvejsudbygning
Abner 2008

K@gebugtmotorvejen
Motorring 3 - Vallensbak
Motorvejsudbygning
Abner 2003

Bjergby - Hirtshals
Motorvej
Abner 2004

Nors |
Omfartsvej
Abner 2006

Herning N - Brandej

Herning @ - Snejbjerg
Motorvej/
motortrafikvej

Abner 2008

E20’s
indfering
til Esbjerg
Havn
Afsluttes
2004

Alborg
Neerbane
Afsluttes 2004

Lasby - Arhus
Motorvej
Abner 2003

_F—— Athus

Naerbane
Afsluttes 2004

Holbzk - Vig
1. etape
Motorvej
Abner 2006

==—"— Ris - @lholm
Motortrafikvej
Abner 2004

H

Svendborgbanen
Opgradering
Afsluttes 2004

@nslev - Sakskpbing
Motorvej
Abner 2007

Odense -
Svendborg
Motorvej
Abner 2007

1) En opgradering af Gedser-Nykgbing F er ikke markeret pa kortet.
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2.2 Vedligeholdelse og reinvesteringer

Vedligeholdelsen af den statslige infrastruktur har, som naevnt i
indledningen, generelt veeret utilstraekkelig. Regeringen har derfor
gnsket at fa sat vedligeholdelse hgjt pa dagsordenen og har derfor
allerede i efteraret indgaet en aftale med Dansk Folkeparti om vej-
vedligeholdelse samt en reserve til en forggelse af banevedligehol-
delsen, nar der foreligger et detaljeret grundlag for at vurdere beho-
vet herfor, jf. de fglgende afsnit.

Med de betydelige investeringer, der allerede er lagt i den danske
infrastruktur, er det centralt, at fokus i hgjere grad rettes mod re-
investering og vedligeholdelse. Ellers udhules veerdien af de tidlige-
re investeringer — med den konsekvens, at nytten reduceres og at
der opstar uacceptable risici for sikkerhed og miljg. Manglende ved-
ligeholdelse er endvidere ofte selvforsteerkende. En manglende lg-
bende indsats vil kraeve en uforholdsmeessig dyr og omfattende ind-
sats pa et senere tidspunkt.

Det statslige jernbanenet

Det statslige jernbanenet udggr samlet ca. 2.320 km bane. Hertil
kommer 8 stgrre broer og tunneler samt godt 2.300 mindre broer.

Jernbanenettets vedligeholdelsestilstand blev senest vurderet i
1998!. Her blev bl.a. konstateret, at infrastrukturen var anlagt i
god stand, men at tilstanden inden for de enkelte dele af nettet va-
rierede meget, idet udstyr og anleeg generelt var af en hgj alder.
Dette resulterede i en tiarig reinvesteringsplan, hvor fgrste fase
gennemfgres i perioden 2000-2004 gennem et lgft i vedligeholdelses-
og reinvesteringsniveauet.

Det er regeringens politik, at Danmark skal have et velfungerende
jernbanesystem, hvor de grundleeggende betingelser for jernbane-

! Analyse of Infrastrukturens Kvalitet, COWI m.fl., august 1998.
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drift er i orden. Banenettet skal derfor styrkes gennem en malrettet
genopretningsindsats, der bl.a. nedbringer antallet af midlertidige
hastighedsnedsaettelser og funktionsfejl, der giver uregelmeessig
drift.

Regeringen har i forbindelse med finansloven for 2003 indgdet en
aftale med Dansk Folkeparti om en markant forbedret vedligehol-
delsesindsats pa jernbanenettet. Der er derfor afsat en reserve pa
godt 360 mio. kr. arligt fra 2004, som vil medga til finansieringen af
en styrket vedligeholdelse af jernbanenettet.

Regeringen fremlaegger en samlet plan for vedligeholdelse af jern-
banenettet i 2003. Regeringen vil heri opstille en strategi for anven-
delsen og prioriteringen af vedligeholdelses- og reinvesteringsmid-
lerne. Til brug for dette arbejde er der bl.a. igangsat en ekstern ana-
lyse af sporomradet.

Det statslige vejnet

Det statslige vejnet udggr samlet godt 1.600 km, svarende til 2 pct.
af det samlede danske vejnet. 27 pct. af den samlede biltrafik afvik-
les pa de store statsveje, der forbinder landsdelene og regionerne og
sikrer forbindelse til det internationale vejnet.

Ud over vejene har staten ogsa ansvaret for vedligeholdelse af 37
stgrre bygveerker, inklusive Fargbroerne, den nye og gamle Lille-
beeltsbro, Vejlefjordbroen og Limfjordstunnelen, samt ca. 1.300 min-
dre broer og tunneler.

Der blev i 2001 gennemfgrt en omfattende analyse af det fremtidige
vedligeholdelsesbehov pé statsvejnettet?. Analysen gav en samlet
vurdering af de gkonomiske, funktionalitets-, fremkommeligheds-
og trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser af vejnettets tilstand,

2 Analyse af det fremtidige vedligeholdelsesbehov pé statsvejnettet, Trafik-
ministeriet 2001.
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samt af grundlaget for opretholdelse af de store kapitalvaerdier, som
samfundet gennem tiden har investeret i statsvejnettet. I analysen
konstateres et vedligeholdelsesefterslab, ligesom det pavises, at der
er god gkonomi i at gge vedligeholdelsesindsatsen og afvikle efter-
sleebet.

Regeringen og Dansk Folkeparti indgik i forbindelse med finanslo-
ven for 2003 en flerarsaftale for vedligeholdelsen af statsvejnettet.
Aftalen indebaerer i forhold til budgetoverslagsarene i Finanslov
2002 naesten en fordobling af midlerne til vedligeholdelse, idet der
afseettes godt 600 mio. kr. arligt i perioden 2004-07. Med dette be-
villingsniveau kan den lgbende drifts- og vedligeholdelsesindsats,
der sikrer fremkommelighed og trafiksikkerhed, opretholdes, og
indhentning af efterslaebet kan pabegyndes. Merbevillingen afhol-
des inden for raderummet for statslige investeringer.
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3.Regeringens forslag til inve-
steringsplan pa trafikomradet

3.1 Hensyn 1 prioriteringen

I anden og tredje fase af strategien pa transportomradet laegges der
for det fgrste veegt pa at imgdega traengselsproblemerne og at un-
derstgtte forudsaetningerne for en balanceret regional udvikling, og
for det andet leegges vaegt pa den internationale dimension, der pri-
meert vedrgrer gnsket om at forbedre jernbanens placering i den in-
ternationale trafik — specielt godstrafikken — med henblik pa at
medvirke til at aflaste det stigende pres pa de europaiske veje. I
den sammenhang er en fast forbindelse over Femern Balt et vigtigt
element. Femern Balt behandles seerskilt i afsnit 5.1.

I en endelig prioritering af projekterne er der flere hensyn, der bgr
tages med i betragtning:

o Projekternes samfundsgkonomiske rentabilitet
« Politiske prioriteringer

e Tekniske og beslutningsmaessige sammenhange projekterne
imellem

Den samfundsgkonomiske rentabilitet siger noget om, hvor man far
de stgrste samlede effekter for investeringerne. En hgj samfunds-
pkonomisk forrentning er derfor et godt udgangspunkt for en fgrste
prioritering af projekterne, da den generelt viser, hvor iseer bruger-
ne og samfundet far de stgrste gevinster, f.eks. ved reduceret kg-
dannelse eller hurtigere forbindelser.

De politiske prioriteringer knytter sig for det farste til de aftaler, der
er indgaet om fremtidige anleeg (trafikaftalen af 24. januar 2001).



For det andet kan det veere formelt udtrykte politiske gnsker, hvor
andre enkeltprojekter end dem, der er naevnt i aftalen af 24. januar
2001 er fremhaevet som hgjt prioriterede i de videre overvejelser om
statslige investeringer.

Eksempelvis blev der mellem regeringen, socialdemokratiet og det
radikale venstre den 31. januar 2002 indgaet en tilleegsaftale til af-
talen af 24. januar 2001. Som fglge heraf seendredes projektbeskri-
velsen for motortrafikvejen Herning-Brande til motorve;.

Samtidig blev Frederikssundsmotorvejen og forbedring af jernba-
nen mellem Lejre og Vippergd omtalt saerskilt. Saledes er det anfgrt
i tilleegsaftalen, at regeringen, socialdemokratiet og det radikale
venstre forudsaetter, at etableringen af en hgjklasset vej i Frede-
rikssundfingeren kommer til at indga i prioriteringen i forbindelse
med regeringens investeringsplan for perioden frem til 2010. Der
star desuden, at parterne forudsaetter, at jernbanestreekningen Lej-
re-Vippergd vil blive belyst i forbindelse med regeringens investe-
ringsplan for perioden frem til 2010.

Endelig kan der vaere tekniske eller beslutningsmaessige sammen-
haenge, der giver sig udslag i, at projekter indbyrdes kan udelukke
hinanden eller pga. tekniske sammenhsaenge bgr etableres i en be-
stemt raekkefglge. Dette gor sig iseer gaeldende pa jernbaneomradet,
hvor der kan vaere sammenheaenge af teknisk og beslutningsmeessig
karakter.

I de efterfolgende afsnit beskrives savel stgrre projektforslag som
mindre investeringer pa henholdsvis vej- og baneomradet. De min-
dre investeringer er samlet i en anlaegspulje, der skal bruges til
mindre, kapacitetsfremmende tiltag og forbedringer af sikkerheden.

Kun en mindre del af puljen er udmgntet i konkrete projektforslag i
planen. Regeringen vurderer, at det er vigtigt, at der finansielt
skaffes baggrund for Igbende gennem mindre indsatser at kunne 1g-
se en raekke problemer pa det statslige vej- og banenet. En sadan
pulje kan saledes sikre en sa gkonomisk effektiv forvaltning af in-
frastrukturen som muligt, idet sma investeringer kan have endog



meget store samfundsgkonomiske afkast. Samtidig er der abnet op
for, at regeringen kan medfinansiere amtslige og kommunale pro-
jekter, hvor der konkret er tale om sammenfaldende statslige- og
regionale interesser.

3.2 De konkrete projektforslag

Regeringen leegger op til, at der i den kommende 10-arige periode
afseettes ganske betydelige midler til investeringer pa det statslige
vej- og banenet.

Med den forudsatte veekst pa 2 pct. i de statslige anleegsinvesterin-
ger vil der med en uandret andel pa ca. 40 pct. til trafikinvesterin-
ger kunne afsaettes ca. 26 mia. kr. over de naeste 10 ar til trafikom-
radet. Der er allerede igangsat eller besluttet nye anleegsprojekter
for ca. 11 mia. kr. Det samlede raderum til nye trafikinvesteringer
udggr dermed 15 mia. kr. i perioden frem til 2012.

Regeringen vil i de kommende ar sgge at fremme en raekke nye tra-
fikinvesteringer for i alt godt 8 mia. kr. For en del af disse nye tra-
fikprojekter foreligger der allerede i dag et godt beslutningsgrund-
lag — eller alternativt er det vurderingen, at der ikke er behov for at
udarbejde yderligere beslutningsgrundlag - og de vil derfor umid-
delbart kunne igangsattes, nar der fra og med 2005 igen er gkono-
misk raderum til nye investeringer.

For andre hgjt prioriterede projekter er der behov for at udarbejde
et bedre beslutningsgrundlag, fer der kan treeffes endelig beslut-
ning om igangsaetning. Investeringsplanens projektforslag praesen-
teres saledes i to tabeller, hvor der i den fgrste tabel er anfgrt pro-
jekter, der umiddelbart kan traeffes beslutning om (tabel 3.1), mens
der for projekterne anfgrt i den anden tabel farst skal udarbejdes
endeligt beslutningsgrundlag (tabel 3.2). Nogle af disse beslutnings-
grundlag er allerede under udarbejdelse. Saledes er der pa nuvee-
rende tidspunkt igangsat en VVM-analyse (Vurdering af Virkninger
for Miljget) for en udbygning af Holbsekmotorvejen pa straeekningen
Flgng-Roskilde og for rute 18, Ris-Blholm-Vejle.
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Der har netop veeret gennemfgrt et arbejde omkring en bedre plan-
leegning og styring af anlaegsprojekter, der har resulteret i en reekke
anbefalinger om selve styringen af anlaegsprojekter og de politiske
beslutningsfaser. Regeringen leegger derfor ogsa stor vaegt pa, at
anlaegsprojekter kun igangsaettes pa baggrund af et gennemarbej-
det beslutningsgrundlag?.

Der laegges endvidere op til at friholde en reserve pa godt 7 mia. kr.
til prioriteringer pa trafikomradet over de kommende ar. En sadan
reserve er bl.a. ngdvendig, hvis det besluttes at etablere en fast for-
bindelse over Femern Beelt.

Udover de i tabellen viste projekter afsaettes desuden et belgb pa 20
mio. kr. til projektering af dobbeltspor pa Nordvestbanen mellem
Lejre og Vippergd. De enkelte projekter fra tabel 3.1. og 3.2. samt
projekteringen af Lejre-Vippergd beskrives naermere nedenfor.

Opdelingen af trafikprojekterne i tabel 3.1 og 3.2 afspejler ikke ngd-
vendigvis en tidsmaessig reekkefglge i forhold til projekternes reali-
sering, men alene at der vil skulle udarbejdes et kvalificeret beslut-
ningsgrundlag for de i tabel 3.2 navnte projekter, for der kan treef-
fes beslutning om igangsatning.

3 Der redeggres neermere for arbejdsgruppens anbefalinger i regeringens
investeringsplan, kapitel 6 ("Raderum, prioritering og styring”).
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Regeringens forslag til nye trafikinvesteringer

Tabel 3.1 Projekter, hvor der er udarbejdet beslutningsgrundlag

2003-priser, mio.kr. Samfundsgkonomi

Nutids- Intern Anlaegs-

veerdi rente overslag

(mio. kr.) (pct.)

Udbygning af rute 18, Brande-Ris, 1. etape, Give N-Ris 0 72 256
Udbygning af rute 15, Bording Lasby, 1. etape, Bor- 200 82 615
ding-Funder
Frederikssundmotorvejen, 1. etape 1.230 13 1.025
Udbygning af E 45 Ngrresundby-Bouet 103 17 46
Udbygning af Kongevejen i Helsingoar 45
Motorvej, Seften-Skedstrup, statsligt bidrag 60
Overhalingsstationer for godstog >0 >7 45
Arhus havnebane, statsligt bidrag >0 >7" 65
Ekstra S-togsspor, Kbh H - Dybbglsbro 60 >10 149
Forberedelse af nyt togkontrolsystem - - 30
Pulje til kapacitetsforbedringer og trafiksikkerhed - - 1.000
| alt 3.336

1) Beregningen indeholder opggrelsesmeessige problemer.

2) Der er alene foretaget samfundsgkonomiske beregninger for den samlede straekning, hhv.
Brande-Ris og Bording-Lasby. Nutidsveerdierne er derfor fastsat skgnsmeessigt med en andel

svarende til etapens andel af de samlede anleegsomkostninger.

Tabel 3.2 Projekter, hvor regeringen vil udarbejde beslutningsgrund-

lag
Overslag(mia. kr.)'

Udbygning af Holbaekmotorvejen, Flong-Roskilde? 0,7
Udbygning af Helsingermotorvejen, @vered-Isterad 0,3
Udbygning af E45, Herslev-Hornstrup 0,5
Opgradering af banen Hobro-Aalborg 0,4
Opgradering af Sydbanen 0,2
Udbygning af rute 18, Vejle-Herning, resterende delstreek- 1,1
ninger?

Udbygning af Motorring 4 til 6 spor 0,1
Kapacitetsforbedringer af jernbanen vest for Kebenhavn 0,8
Modernisering af Nerreport station 0,2
Nye togradioer 0,3
| alt 4,6

1) Det gzelder for ovenstdende anleegsoverslag, at de kun er undersggt pa et indledende ni-
veau. Der er derfor behov for at kvalificere grundlaget for overslagene yderligere, for der
treeffes endelig beslutning om projekterne. Overslagene i tabellen skal derfor alene ses som

en indikation af den forventede stgrrelsesorden af anleegsomkostningerne.

2) Udarbejdelse af VVM-redeggrelser for projekterne er igangsat.
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Figur 2 Nye projektforslag (projekter, der er udarbejdet beslutningsgrund-
lag til og projekter, hvortil, der skal udarbejdes beslutningsgrundlag)
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Projekter, hvor der er udarbejdet et beslutningsgrundlag

Udbygning af rute 18, Brande-Ris, 1. etape Give N-Ris

For at fremme erhvervsudviklingen i Midt- og Vestjylland gnsker
regeringen, at hele rute 18 mellem Herning og Vejle pa sigt udbyg-
ges til motorvej. Udbygning til motorvej vil samtidig indebzere en
forbedring af fremkommeligheden og trafiksikkerheden.

Udbygning Brande-Ris, 1. etape (Give N-Ris)

Von
5

"

18

e |

Udbygningen af rute 18 er et meget omfattende projekt og ma der-
for gennemfgres etapevis. Folketinget besluttede i 2002, at streek-
ningen Herning-Brande N skal anlaegges som motorvej fra starten i
stedet for motortrafikvej som tidligere besluttet. Regeringen gnsker
som det naeste skridt at igangsaette anleeg af motorvej pa straeknin-
gen mellem Brande og Ris. Vejdirektoratet har i efteraret 2002
fremlagt en VVM-redeggrelse for en ny hgjklasset vej pa streeknin-
gen. Som en 1. etape foreslas anlagt streekningen Give N-Ris, der
pa en delstraekning indgar trafikalt som en del af den vej, som Vejle
Amt er i ferd med at anlaegge mellem Give og motorvej E45 ved
Horsens (Diagonalvejen). Anleg af streekningen Give N-Ris er en
forudseetning for, at der er sammenheaeng i vejnettet. Overslaget for
1. etape er pa 256 mio. kr.

Hgjklasset vej mellem Bording og Lasby (Rute 15)

Motorvejsstraeekningen mellem Herning og Bording blev indviet i ok-
tober 2002. Samtidig er der i dag ved at blive anlagt motorvej pa
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streekningen mellem Lasby og Arhus, som forventes at dbne i 2003.
Efter abningen af disse straekninger vil der opsta gget pres pa den
eksisterende hovedlandevej gennem Silkeborg, hvor der i dag kgrer

ca. 14.000 biler i dggnet.
Bording /ﬁ /N

T%\

rande

Anlaegget af en hgjklasset vej mellem Bording og Lasby er en omfat-
tende investering, der i miljgundersggelsen, som blev offentliggjort i
efteraret 2002, er beregnet til mellem 2,2 og 4,3 mia. kr. atheengigt
af, hvilken linieforing der veelges. Projektet vil kunne gennemfgres
etapevis. Straekningen mellem Bording-Funder til ca. 600 mio. kr.
kan hensigtsmaessigt igangssettes som den fgrste delstraekning.
Hermed er der ikke taget stilling til om motorvejen mellem Bording
og Lasby skal fores gennem eller uden om Silkeborg.

Anlag af ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren

Den eksisterende Frederikssundsvej er i dag kraftigt belastet. 1
myldretiden er der fremkommelighedsproblemer pa straekningen
gennem Malgv og Ballerup, der giver anledning til ugnsket sivetra-
fik bl.a. gennem Ballerup by. Streekningen gennem Ballerup har en
arsdggntrafik pa ca. 40.000 biler.

Anlaegsudgiften til en motorvej i Frederikssundfingeren fra Motor-
ring 3 til Frederikssund til aflastning af Frederikssundsvej er an-
slaet til mellem 2,5 og 4,1 mia. kr. atheengig af hvilken liniefgring,
der veelges. Der er saledes tale om en meget omfattende investe-
ring. Der er udarbejdet VVM-redeggrelse, men hgringssvarene fra



den offentlige hgring om projektet er endnu ikke feerdiganalyseret.
Der er derfor ikke truffet beslutning om valg af lgsning. Der er fore-
lgbigt afsat godt 1 mia. kr. til en 1. etape af projektet, men der er
ikke hermed taget stilling til liniefering og etapeafgreensning.

Udbygning af E45, Ngrre Sundby-Bouet

Arsdggntrafikken pa motorvej E45 nord for Limfjordstunnelen ud-
gar knap 50.000 biler.

Motorvejen har pa straekningen mellem sammenlgbet af E45 og E39
ved Bouet og Limfjordstunnelen 2 spor, mens der i tunnelen er 3
spor i hver retning. Det hgje trafiktal og indskreenkningen af antal-
let af kgrespor giver betydelige trafikafviklingsproblemer i morgen-
myldretiden i sydgdende retning. En udbygning af motorvejen fra 2
til 3 spor i sydgaende retning over en ca. 2,5 km lang straeekning vil
bidrage veesentligt til lgsning af kapacitetsproblemerne for trafikken
i myldretiden. Udbygningen er anslaet til at koste ca. 46 mio. kr.

Udbygning af Kongevejen i Helsingor

Den nuvaerende adgang til havnen ad Kongevejen er meget trafike-
ret, og der er behov for forbedringer. Der afsaettes derfor en ramme
pa ca. 45 mio. kr. til et projekt, hvor der gennemfgres forskellige ka-
pacitetsfremmende @&ndringer af kryds, signalregulering, mindre
udbygninger mv. Der er ikke beregnet samfundsgkonomi for projek-
tet, som vil besta af en reekke delelementer, der kan gennemfgres
enkeltvist eller samlet. Projektets naermere indhold vil blive fast-
lagt i samarbejde med Helsinggr Kommune.

Motorvej, Soften-Skodstrup, statsligt bidrag

Arhus Amt planleegger at etablere en ny motorvej mellem Den
Midtjyske Motorvej ved Sgften og Skgdstrup. Motorvejen skal an-
leegges og betales af Arhus Amt, men anlegget ngdvendigger om-
bygning af en del af statsvejen Sgftenvej og tilslutningsanlaegget
ved Den Jyske motorvej. Anleeg af motorvejen vurderes at vaere et
godt projekt, som vil forbedre fremkommeligheden pa indfaldsveje-



ne til Arhus veesentligt iseer Grenévej. Da der til anleegget af vejen
knytter sig bade statslige og lokale interesser afseettes en ramme pa
60 mio. kr., som statsligt bidrag til projektet. De neermere vilkar for
bidragets udbetaling vil blive fastlagt pa grundlag af drgftelser med
Arhus Amt og Arhus Kommune.

Overhalingsstationer for godstog

Pa det nuvaerende banenet er der pa kort sigt mulighed for at for-
bedre produktionsvilkarene og kvaliteten i godstrafikken.

Laengere og eventuelt flere overhalingsstationer f.eks. pa Vestfyn
vil vaere af stor betydning for en forbedret tilretteleeggelse af bane-
godstrafikken ikke mindst transitgodstrafikken. Transittrafikken
er veesentlig, fordi den giver dansk erhvervsliv en stor trafikstrgm
at koble sig pa og giver indtaegter i form af bane- og broafgifter.

Der afsaettes 46 mio. kr. til hurtige forbedringer for godstrafikken.
Udmgntningen skal ske til de projekter, som giver den hgjeste ren-
tabilitet - dog mindst 7 pct.

Arhus havnebane, statsligt bidrag

Fremme af intermodaliteten pa godsomradet er ikke kun et spgrgs-
mal om samarbejde mellem tog og bil, men ogsa om samarbejde
mellem tog og skib. Et effektivt og konkurrencedygtigt samarbejde
forudsaetter moderne sporforbindelser til og fra de relativt fa havne,
som i fremtiden vil varetage den danske import- og eksporttrafik pr.
skib. En af disse havne er Arhus.

Forbindelsen mellem den nye containerhavn i Arhus og jernbane-
nettet sker i dag via et havnespor med en meget snaever kurve.
Havnesporet ejes delvist af Banestyrelsen og delvist af Arhus Havn.
Kogrsel gennem denne er forbundet med stort besvar og er tidsrg-
vende. Projektet gar ud pa at lgse dette problem ved en mere gun-
stig liniefgring af havnebanen. I en anden fase er der specielt fra
lokal side gnske om at undga krydsningen mellem havnebanen og
Marselisborg Boulevard i niveau.
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Der afsasettes 65 mio. kr. til statsligt bidrag til havnebanen svarende
til ca. halvdelen af den samlede vurderede anlaegssum.

Ekstra spor Kobenhavn-Dybbglsbro

Fra Kgbenhavn til Dybbglsbro station deles alle S-togslinier om et
spor, som er det mest belastede pa den kgbenhavnske S-bane. Ka-
paciteten og regulariteten pa S-banenettet kan forbedres ved at
etablere et ekstra spor beregnet til togene pa Kggebugtbanen, som
der i arealplanlaegningen allerede er taget hgjde for. Prisen er vur-
deret til 149 mio. kr. Projektet kan takket vaere sine regularitetsef-
fekter pavise en god rentabilitet pa mere end 10 pct.

Nyt signal- og togkontrolsystem

Pa europaisk plan indfgres et nyt standardiseret signal- og togkon-
trolsystem i flere lande, mens en raekke andre lande etablerer pilot-
projekter. Der pagar til stadighed en udvikling af systemet. Dan-
mark har tiltradt interoperabilitetsdirektiverne 96/48/EF og
2001/16/EF for hhv. hgjhastigheds- og konventionelle baner. Dette
indebaerer, at man ved nyinvesteringer og moderniseringer af bane-
net og materiel skal anvende interoperabelt udstyr (ERTMS) bl.a.
til togkontrol (ETCS) og togradio (GSM-R). En overgang til nyt tog-
kontrol- og signalsystem vil forudseette betydelig investeringer for
Banestyrelsen og togoperatgrerne, men omvendt vil reinvestering
og drift af nuvaerende systemer ogsa blive dyrere med arene. Tids-
punktet for overgang til nyt togstyringssystem er derfor en central
problemstilling.

Safremt der gnskes en gget fleksibilitet for operatgrer i greenseover-
skridende togtrafik, kraever det i praksis mulighed for at kgre flere
tog, dvs. mere banekapacitet. Et nyt signal- og togkontrolsystem vil
billigggre anlaegget af nye banestrakninger. Derfor understgtter
implementering af systemer og udbygning af banekapaciteten hin-
anden.

Det forste skridt i udviklingen af nyt togkontrolsystem er at igang-
saette et udviklingsarbejde med henblik pa at forbedre beslutnings-
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grundlaget inden den egentlige igangsaetning i 2006. Regeringen
sikrer dette ved at afsaette 30 mio. kr. i de neermeste tre ar til ud-
vikling af udstyr, der ggr det muligt at foretage en gradvis overgang
til en fremtidig europeaeisk standard for togkontrolsystem (ETCS).
Hermed pabegyndes implementeringen af de EU-direktiver, Dan-
mark er forpligtiget af pa jernbaneomradet.

Indfgrelsen af systemet pa hele banenettet vil derefter straekke sig
over en arraekke. Det praecise udgiftsbehov er endnu ikke afdaekket,
men vil indebaere en omkostning i stgrrelsesordenen 1-2 mia. kr.

Systemet vil indebeere udgifter for togoperatgrerne, som endnu ikke
er afdekket.

Der afsaettes 300 mio. kr. til udskiftning af de nuvaerende radiosy-
stemer pa S-togsnettet og pa statens gvrige jernbaneinfrastruktur
med den europaiske GSM-R standardradio. En endelig beslutning
om indfgrelse af nye togradioer (GSM-R) afventer udarbejdelsen af
et egentligt beslutningsgrundlag, jf. tabel 3.2.

Pulje til kapacitetsforbedringer og sikkerhed

Mindre forbedringer af vej- og baneanleeg kan ofte give en bedre ka-
pacitet eller en gget trafiksikkerhed. En effektiv administration af
det statslige vej- og banenet indebaerer saledes ogsa, at der skal vee-
re plads til at foretage sddanne mindre tiltag. Erfaringerne viser li-
geledes, at mindre tiltag kan have endog meget gode samfundsgko-
nomiske konsekvenser.

Regeringen vil derfor afsaette en seerlig pulje pa 1 mia. kr. i perio-
den frem til 2012 for at sikre, at der Igbende er mulighed for fleksi-
belt at tilpasse infrastrukturen, sa den kan udnyttes bade bedre og
mere sikkert.

Der er tale om en merbevilling, der supplerer den radighedspulje til
mindre anlaeg, sikkerhed og miljg pa 50 mio. kr. arligt, der allerede
er afsat pa finansloven under Vejdirektoratet, dvs. i alt 0,5 mia. kr.
over investeringsplanens tidshorisont. Der forventes saledes afsat i



alt 1,5 mia. kr. over perioden, hvormed regeringen intensiverer sin
indsats for bedre trafiksikkerhed og kapacitetsfremmende tiltag.

Anlagspuljen giver ligeledes mulighed for at bidrage fra statslig si-
de til en faelles finansiering af amtslige og kommunale projekter.
Som udgangspunkt vil statslig medfinansiering af regionale projek-
ter generelt vaere et brud pa den opgavefordeling, der bl.a. er aftalt
med de kommunale organisationer. Statslig medfinansiering bgr
derfor udelukkende ske, nar der er tale om et sammenfald af stats-
lige og lokale interesser:

o I grensefladen mellem den statslige infrastruktur og den del af
infrastrukturen, der varetages af kommuner og amter, kan der i
konkrete tilfeelde vaere mindre tiltag, der har betydning for tra-
fikafviklingen bade pa regionalt og nationalt plan eller

« Konkrete regionale projekter kan vaere med til at fremme over-
ordnede trafikpolitiske malsaetninger.

De i tabel 3.1 navnte projekter vedrgrende motorvejen mellem Sgf-
ten og Skgdstrup samt etablering af et havnespor til Arhus Havn er
eksempler péa stgrre projekter, hvor der er tale om sammenfald af
statslige og lokale interesser. Motorvejen mellem Sgften og Skgd-
strup betales som udgangspunkt af Arhus Amt, men ngdvendigggr
ombygning af en del af statsvejen Sgftenvej og tilslutningsanlaegget
ved den jyske motorvej. Samtidig ma S¢ften-Skgdstrupmotorvejen
vurderes at veere et trafikalt godt projekt, som vil forbedre frem-
kommeligheden pa indfaldsvejene i Arhus (primeert p& Grenavej)
veesentligt. Havnesporet i Arhus er — udover at det ejes delvist af
Banestyrelsen og delvist af Arhus Havn — ogsa et eksempel pa, at
de lokale gnsker til udviklingen omkring havnen og den trafikpoliti-
ske malsaetning om at fremme intermodal transport understgtter
hinanden. Staten medfinansierer saledes havnesporet med henblik
pa at forbedre samarbejdet mellem tog og skib.

Anlaegspuljen vil blive udmgntet til projekter, der falder inden for to

kategorier: kapacitetsfremmende tiltag og trafiksikkerhedsmeessige
tiltag. De kapacitetsfremmende tiltag knytter sig til tiltag, der gger
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fremkommeligheden pa vej- og banenet i bred forstand gennem ek-
sempelvis mindre anlaegsinvesteringer, signalreguleringer eller sta-
tionsmoderniseringer. De trafiksikkerhedsmeessige tiltag knytter sig
til tiltag, der eksempelvis forbedrer oversigtsforhold i kryds, fjerner
sakaldte ”sorte pletter” eller forbedrer sikkerheden ved kryds mel-
lem vej og bane.

Fgr individuelle projekter kan komme i betragtning ved udmgntnin-
gen af anleegspuljen, skal de veere ledsaget af en vurdering af den
samfundsgkonomiske rentabilitet samt en konkret beskrivelse af
projektets kapacitetsfremmende og/eller trafiksikkerhedsmeessige
konsekvenser. For projekter, der indebeerer statslig medfinansie-
ring af regionale projekter, skal der desuden ggres eksplicit rede for
de sammenfaldende interesser mellem det statslige og det regionale
niveau. Kriterierne summeres op i boks 3.1.

Boks 3.1 Kriterier for udvalgelse af projekter

e Samfundsgkonomisk rentabilitet
e Konkret vurdering af kapacitetsfremmende effekter
e Konkret vurdering af sikkerhedsmaessige effekter

samt ved medfinansiering af regionale projekter:

e Konkret vurdering af sammenhaengene mellem den regionale og den
nationale trafik eller

o Beskrivelse af de overordnede trafikpolitiske malseetninger tiltaget fremmer.

Regeringen har allerede identificeret en rackke projekter, der kunne
komme pa tale ved udmgntningen af anleegspuljen. Eksempler pa
konkrete projekter fremgar af boks 3.2.
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Boks 3.2 Eksempler pd projekter

e Videbaek omfartsvej, 2. etape (17 mio. kr.)

¢ Ny bro over Hilleradmotorvejen (Vadstrupvej) (21-28 mio. kr.)

e Krydsombygning ved Vium (rute 26) (22 mio. kr.)

e Grenabanen (niveaufri overskeering), (statsligt bidrag pa op til 23 mio. kr.)
e Hedensted station (8 mio. kr.)

e Elevatorer pa stationer (23 mio. kr.)

Videbaek omfartsvej, 2. etape

Rute 15 mellem Herning og Ringkgbing lgber i dag gennem Vide-
baek by. Trafikken gennem byen (arsdggntrafik ca. 4.000 kgretgjer)
giver trafiksikkerhedsmaessige problemer og belaster bymiljget. Der
har derfor i en arraekke veeret gnske om en omfartsvej, der kan fore
den gennemgiende trafik uden om byen. Der er mellem kommunen
og Vejdirektoratet enighed om et projekt for omfartsvejen, der sam-
tidig omfatter en trafiksanering af den eksisterende vej gennem by-
en. Omfartsvejens etape 1 er etableret ved udbygning af eksisteren-
de kommunale veje. Etape 2 omfatter en ca. 1 km lang streekning
med forbindelse til den nuvaerende rute 15 vest for byen. Projektet
er anslaet til at koste ca. 17 mio. kr.

Ny bro over Hillerodmotorvejen (Vadstrupuvej)

I forbindelse med trafikaftalen af 24. januar 2001 blev det blandt
andet aftalt, at frihgjden pa fem motorvejsbroer over Hillergdmotor-
vejen skulle forgges. I forbindelse med dette projekt er der forudsat
anvendt ca. 6 mio. kr. til en haevning af den eksisterende bro, der fg-
rer Vadstrupvej over Hillersgdmotorvejen. Ved at etablere en ny bro,
der skal fgre Vadstrupvej over Hillersgdmotorvejen, og som samtidig
er forberedt for en fremtidig udvidelse af Hillerégdmotorvejen til 6
spor, i stedet for den hidtil forudsatte lgsning, der alene forgger fri-
hgjden pa den eksisterende bro, undgéas det at spilde investeringen i
at haeve den eksisterende bro, nar Hillersgdmotorvejen pa et tids-
punkt skal udvides. En ny bro vil endvidere give mulighed for etab-
lering af en ny lokal vejforbindelse mellem Vadstrupvej og Ring 4
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parallelt med motorvejen, som Gladsaxe Kommune har planer om
at anlaegge med henblik pa at undga ungdvendig omvejskgrsel ad
Bagsveerd Hovedgade.

Anlegsudgiften til en ny bro med tilhgrende krydsombygninger er
anslaet til 21-28 mio. kr.

Krydsombygning ved Vium(rute 26)

Krydset mellem rute 26, Arhus-Hanstholm og landevej 591 ved Vi-
um har i en arraekke vaeret uheldsbelastet, bl.a. som fglge af, at den
tveergdende trafik skal foretage venstresving pa hovedlandevejen.
Et tidligere forslag om at ombygge krydset til en rundkgrsel er op-
givet, da en rundkgrsel ikke vil kunne indga i en senere udbygning
af rute 26 til motortrafikvej nord for Vium.

Vejdirektoratet har i samarbejde med Viborg Amt udarbejdet et
skitseprojekt for etablering af et niveaufrit kryds med et anleegs-
overslag pa 22 mio. kr. (prisniveau 2002). Da projektet omfatter en
forleegning af landevej 591 (amtsvej) forudseettes det, at Viborg Amt
bidrager gkonomisk til projektet, men der er ikke pt. aftalt en ud-
giftsfordeling.

Grendbanen

Der har vaeret en reekke alvorlige heendelser ved Grenavejs skaering
med banen Arhus-Grena. Etableringen af en niveaufri skeering mel-
lem Grenabanen og Grenéavej vil kunne betyde, at en vigtig flaske-
hals for den trafikale udvikling pa bane og vej i det nordlige Arhus
bliver fjernet. Samtidig vil det gge sikkerheden, nar en direkte skee-
ring mellem den befzerdede Grenavej og banen undgéas. Det foreslas,
at staten deekker halvdelen af udgifterne pa ca. 45 mio. kr. til at er-
statte den nuvaerende skeering med en bro.

Hedensted station

En station i Hedensted forventes at fa paene passagertal, og merind-
teegterne fra nye passagerer forventes i lgbet af en kortere arraekke
at overstige omkostningerne ved at etablere en station. Fra 2005
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bliver det muligt at betjene Hedensted med et nyt togsystem, sa de
mange passagerer i IC-tog mellem Arhus og Kgbenhavn ikke sinkes
af et ekstra togstop.

Der er behov for ca. 8 mio. kr. til anleegsinvesteringer til genopret-
telse af en station i Hedensted.

Elevatorer

God tilgeengelighed til stationer og dermed til det kollektive trafik-
system indebaerer ogsa forbedring af adgangsforholdene for handi-
cappede til stationer. I lgbet af 2002 har spgrgsmalet om elevator-
projekter i Nykgbing Falster, Niva og Middelfart bl.a. veeret rejst.
Udgifterne til de naevnte projekter vil andrage 23 mio. kr.

Projekteringsarbejde, Nordvestbanen (Lejre-Vippergd)

Det er som supplement til trafikinvesteringsaftalen af januar 2001
besluttet at belyse et projekt om dobbeltspor mellem Lejre og Vippe-
rod naermere. Udgifterne til at bringe et sddant projekt frem til en
anlaegslov inklusive hgringer udggr 20 mio. kr.

Projekter, hvor der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag

Udbygning af Holbaekmotorvejen, Roskilde — Flong, fra 4 til 6
spor

I morgenmyldretiden er der vaesentlige kapacitetsproblemer pa
streekningen fra Roskilde til Flgng og i eftermiddagsmyldretiden er
der kgdannelse gst for Flgng, hvor Holbaekmotorvejen indsnaevres
fra 6 til 4 spor. Arsdggntrafikken pa strackningen er ca. 50.000 bi-
ler.
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Trengselsproblemerne kan afhjeelpes ved, at Holbaekmotorvejen
udbygges fra 4 til 6 spor pa den 11 km lange straekning fra Flgng til
Roskilde Vest, herunder forbedring af tilslutningsanlaeggene pa
streekningen. Vejdirektoratet har igangsat en VVM-undersggelse af
en udbygning i henhold til aftalen af 24. januar 2001 om investerin-
ger pa trafikomradet.

Udbygning af Helsinggrmotorvejen, Qverod-Isterod, fra 4 til 6
spor

Udbygningen af Helsinggrmotorvejen til 6 spor fra Jaegersborg til
@vergd har resulteret i en markant forbedring af de trafikale for-
hold pa straekningen. Men pa den 4-sporede straekning nord for
@vergd konstateres fortsat daglige fremkommelighedsproblemer
specielt i morgenmyldretiden i retning mod Kgbenhavn. Problemer-
ne vil kunne afhjeelpes ved at udbygge streekningen fra @vergd til
Istergd (Hgrsholm) til 6 spor. Da streekningen er uden ngdspor, vil
der i forbindelse med udbygningen med fordel kunne etableres ngd-
spor.

En udbygning skgnnes at koste ca. 0,3 mia. kr.

Udbygning af E45 Herslev-Hornstrup, fra 4 til 6 spor (Vejle
fjord)

Motorvejen mellem Trekantomradet og Arhus hari dag en hgj be-
lastning, og der er registreret begyndende fremkommelighedspro-



blemer flere steder, specielt ved Vejlefjordbroen, der daglig passeres
af ca. 50.000 biler. En fortsat positiv gkonomisk udvikling i @stjyl-
land forventes at bidrage til en fortsat steerk vaekst i trafikken i
denne korridor. Tilsvarende vil udbygning af rute 18 til motorvej pa
hele streekningen mellem Herning og Vejle gge presset pa broen.

En udvidelse fra 4 til 6 spor skgnnes at koste knap 0,5 mia. kr.

Hobro - Aalborg

Den dobbeltsporede hovedbane til Nordjylland har en utidssvarende
teknisk standard sammenlignet med andre hovedbaner. Streeknin-
gen er udstyret med et gammeldags signalstyringsanleg, som be-
tjenes manuelt. Det seetter for det fgrste en graense for hvor meget
trafik, der kan afvikles pa banen, som ellers er forsynet med dob-
beltspor. Det begreenser endvidere togenes hastighed til 120 km i
timen mod normalt 180 km i timen pa hovedstraeekninger. Det er
heller ikke muligt at indfgre ATC pa streekningen.

Modernisering Hobro - Aalborg

Modernisering af streekningen Hobro — Aalborg
omfatter en forhgjelse af maksimalhastigheden til
180 km /timen, fjernelse af de resterende overkgrs-
ler, fjernstyring af banen samt indfgrelse af ATC
eller lignende togkontrolsystem. Udgifterne er
skonnet til 425 mio. kr.

Aalbory
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En modernisering af streekningen Hobro-Aalborg méa derfor anses
for en tiltraengt forbedring pa hovedbanenettet. Streekningen har et
sa stort passagergrundlag, at de resulterende rejsetidsgevinster
sammen med effekten af sikkerhedstiltagene vil kunne sta i rime-
ligt mal med projektomkostningerne.




Opgradering af Sydbanen

Sydbanen mellem Ringsted og Nykgbing Falster har et betydeligt
antal pendlere, der dagligt rejser over ret lange afstande. Der trans-
porteres dagligt omkring 10.000 passagerer pa den mest befeerdede
del af banen. Det er muligt at nedseette rejsetiden pa den dobbelt-
sporede banestreekning Naestved-Nykgbing Falster ved at gge den
maksimale straekningshastighed til 180 km i timen pa store dele af
straekningen. Projektet kan udvise en god samfundsgkonomisk ren-
tabilitet.

Ringsted — Nykpbing Falster

Opgradering af Sydbanen omfatter forhgjelse af
hastigheden mellem Ringsted og Nykpbing F til
«{ 180 km i timen mod 140 km/t i dag.

N

Rejsetiden kan alt andet lige reduceres med 4
minutter Neestved-Nykpbing F. Omkostningerne
hertil er vurderet til 140 mio. kr. med de hidtil
Nestved | op]dende spornormer.

Ringsted

Pa delstreekningen Nzestved-Ringsted vil rejseti-
NykebingE | den kun kunne reduceres 1 minut. Omkostnin-
gen er 100 mio. kr. og forudseetter en udskiftning
af nuvaerende skinner.

En forhgjelse af hastigheden pa den nordlige del af straeekningen
mellem Ringsted og Naestved er med en udgift pa 100 mio. kr. dyre-
re og forudsaetter desuden en udskiftning af skinnerne, som fgrst er
aktuel i 2012. En eventuel anden fase ma derfor ses i sammenhaeng
med straekningens ggede betydning ved en Femern Bealt forbindelse.

Rute 18 (resterende delstraekninger)
Brande-Ris, 2. etape (Brande S-Give N)

Som fgrste skridt i den videre udbygning af rute 18 til motorvej
mellem Herning og Vejle vil regeringen igangsaette anleeg af motor-
vej pa straekningen Give N-Ris, der udger en del af streekningen
mellem Brande og Ris. Som en 2. etape af Brande-Ris kan anlaegges
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motorvej pa straeekningen Brande S-Give N. Udgifterne hertil er an-
slaet til ca. 275 mio. kr. Den gennemfgrte VVM-procedure omfatter
hele straekningen Brande-Ris.

Olholm-Vejle

Motortrafikvejsstreekningen Ris-@lholm paregnes abnet for trafik i
ar 2004 og vil medfgre, at rute 18 flyttes fra Give-Bredsten-Vejle til
Ris-@lholm-Vejle. I sydgstlig forlaengelse af Ris-@lholm straeknin-
gen kan anlegges motorvej pa straekningen Jlholm-Vejle, hvilket
skgnsmaessigt er anslaet til at koste knap 0,6 mia. kr. Den nye mo-
torvej vil erstatte savel den nuveerende rute 18 som den nuveerende
rute 13.

Ris-Olholm

Streekningen Ris-@lholm er under anleeg som 2-sporet motortrafik-
vej 1 henhold til anleegslov fra 1998 med planlagt dbning i 2004. Mo-
tortrafikvejen kan pa et senere tidspunkt udbygges til motorve;j for
ansléet ca. 0,2 mia. kr.

Brande omfartsvej

Den eksisterende omfartsvej, der er anlagt som motortrafikvej, blev
abnet 1 ar 2000. Denne delstreekning kunne udbygges som den sid-
ste del af en samlet motorvejslgsning mellem Herning og Vejle. En
udvidelse til motorvej skgnnes at koste ca. 0,1 mia. kr.

Udbygning af Motorring 4 til 6 spor

Motorring 4 havde i 2000 en hverdagsdggntrafik pa ca. 55.000 biler
pa streekningen mellem Holbsekmotorvejen og Frederikssundmo-
torvejen.

Der er betydelige trafikafviklingsproblemer pa straekningen i myldre-
tiden. Motorvejen kan udbygges til 6 spor ved at inddrage 3,5 meter
af den 20 meter brede midterrabat i begge sider af denne. De indle-
dende undersggelser viser, at projektet vil kunne realiseres for knap
0,1 mia. kr.
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Kapacitetsforbedringer vest for Kobenhavn

Straekningen vest for Kgbenhavn er en af de trafikalt mest belastede
straekninger pa banenettet og udggr en flaskehals for savel pendler-
trafik som fjerntrafikken mellem landsdelene. Kapaciteten mellem
Kgbenhavn og Ringsted er ved at vaere fuldt udnyttet i myldreti-
merne. Kapacitetsbegraensningen vil veere en hindring for satsnin-
gen pa udviklingen af godstrafik pa bane i takt med fjernelse af ka-
pacitetsbegreensninger andre steder pa banenettet og vil iseer veere
meerkbar efter etableringen af en fast forbindelse over Femern Beelt.

Der er truffet politisk aftale om at anvende 800 mio. kr., som blev
frigjort ved opgivelsen af projekt S-tog til Roskilde til en kapacitets-
forbedrende indsats. Et beslutningsgrundlag for udviklingen af ba-
nekapaciteten Kgbenhavn-Ringsted er under udarbejdelse, og det
analyseres i den forbindelse hvordan midlerne kan anvendes til en
indsats, der rummer stgrst mulige effekter pa kort sigt og samtidig
kan indga i en videre udvikling af kapaciteten pa leengere sigt.

Modernisering af Norreport

Ngrreport er malt efter rejsetal en af de stgrste stationer i Dan-
mark. Ventilationen pa Ngrreport Station treenger til fornyelse, og
Kgbenhavns Kommune har varslet et pabud vedrgrende krav til
luftkvaliteten pa regionaltogsperronen. Det forventes endvidere, at
de foranstaltninger, der skal til for at forbedre luftkvaliteten, vil
kunne udlgse krav til forbedring af brandsikkerheden. De publi-
kumsvendte faciliteter i gvrigt under jorden er nedslidte, hvilket er
blevet ekstra synligt, efter at Metroen er abnet. Pa overfladen ved
Ngrreport vil udluftnings- og ventilationsanleeg og eventuelle andre
foranstaltninger, der skal til for at forbedre forholdene under jor-
den, skulle indpasses.

Med henblik péa at verificere det ngdvendige investeringskrav til de
basale behov, og en vis interigrmeessig modernisering, er det planen
at igangsaette et udredningsarbejde. Et investeringsbehov pa om-
kring 200-300 mio. kr. virker sandsynlig. Banestyrelsens andel af
udgifterne kan anslas til 175 mio. kr.
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Figur 3 illustrerer det samlede billede af tidligere besluttede investe-
ringer og de investeringer, der nu leegges op til med regeringens in-
vesteringsplan.

Statsvejnettet
Banenettet

= Projekter pa

statsvejnettet

@ Projekter pa

banenettet

IGANGVARENDE INVESTERINGER

1. Bjergby - Hirtshals
Motorvej, dbner 2004
2. Nors Omfartsvej
Abner 2006
3. Alborg Narbane
Afsluttes 2004
4. Herning N - Brande
Herning @ - Snejbjerg
Motorvej/ motortrafikvej,
dbner 2008
5. Lasby - Arhus
Motorvej, dbner 2003
6. Arhus
Nerbane, afsluttes 2004
7. Ris - @lholm
Motortrafikvej, ébner 2004
8. E20’s indfaring til Esbjerg
Havn Afsluttes 2004
9. Odense - Svendborg
Motorvej, dbner 2007
10. Svendborgbanen
Opgradering, afsluttes 2004 2 |
11. Holbzk - Vig, 1. etape
Motorvej, dbner 2006
NYE ANLEG
12. @nslev - Sakskabing
Motorvej, dbner 2007
13. Bording - Funder
Anlag af motorvej
14, Brande omfartsvej
Udbygning til motorvej
15. Brande - Ris
Anlag af motorvej
16. Ris - @lholm
Udbygning til motorvej
17. @lholm - Vejle
Anlzg af motorvej
18. Vejle Fjord, Herslev -
Hornstru
Motorvejsudbygning
19. Ngrresundby - Bouet
Motorvejsudbygning

8=

IGANGVARENDE INVESTERINGER

‘o

1.

Kd@gebugtmotorvejen
Hundige - Greve
Motorvejsudbygning,
dbner 2008

Kagebugtmotorvejen
Motorring 3 - Vallensbak
Motorvejsudbygning,
dbner 2003

Motorring 3
Motorvejsudbygning,
dbner 2008

[

4. S-ringbane
Abner 2005

5. @get kapacitet
Kgbenhavn H -
@sterport
Afsluttes 2004

6. Metro

NYE ANLEG

7. Frederikssunds-
fingeren, 1. etape
Anlzg af motorvej

o

Motorring 4
Motorvejsudbygning

9. Kapacitet pa
jernbanen vest for
Kgbenhavn

10. Helsinggrmotorvejen
@vergd - Harsholm
Motorvejsudbygning

11. Ngrreport st.
Modernisering

12, Dybbaglsbro st.
Ekstra S-togsspor

20. Hobro - Alborg

Opgradering af jernbanen

21. Seften - Skadstrup

Anlag af motorvej

22. Arhus, havnebane
23. Overhalings-stationer,

Vestfyn mv.

24. Kongevejen, udbygning
25. Holbzk-motorvejen,

Flgng - Roskilde
Motorvejs-udbygning

26. Sydbanen,

Nzstved-Nykgbing F
Opgradering

L J

24

26

43



44



4.Projekter, regeringen vil
fremme pa sigt

Pa lidt leengere sigt er der en raekke andre projekter, der kan vise

sig behov for, safremt treengselsproblemer fra en fortsat stigende
trafik skal imgdegas og jernbanens potentiale pa udvalgte streek-
ninger skal udnyttes.

Tabel 4.1 Projekter, regeringen vil fremme pa sigt

E20 Odense S@-Odense V, udbygning fra 4 til 6 spor

E20 Odense V-Middelfart, udbygning fra 4 til 6 spor

Hilleredmotorvejen, Veerlgse-Motorring 3, udbygning fra 4 til 6 spor
Hillereadmotorvejen, Allergd-Hillered, 3 til 4 spor

Anlaeg af ny hgjklasset vej i Frederikssundsfingeren, resterende streekninger
Anlaeg af motorvej Bording-Lasby (rute 15), resterende straekninger
Perronrenovering til nye IC4-tog mv. pa Hovedbanegarden

Dobbeltspor pa Nordvestbanen, 1. etape

Holbeaek-Vig, etape 2 og 3
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Figur 4. Projekter, regeringen vil fremme pad sigt

Hilleradmotorvejen
. Hillergd - Allergd
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resterende straekninger
Anlzeg af hajklasset vej
Funder-Lasby E't";gfg 0;133
Anlaeg af motorvej Anlzg af motortrafikvej
E20
Odense V - Middelfart
Motorvejsudbygning
T
Lejre-Vipperagd
Dobbeltspor
E20
Odense S@ -
Odense V
Motorvejs-
udbygning
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Nedenfor beskrives projekterne i tabel 4.1, som regeringen vil frem-
me pa sigt.

Udbygning af E20, Odense SO-Odense V, fra 4 til 6 spor

De senere ars kraftige trafikstigninger pa den fynske motorvej har
givet begyndende fremkommelighedsproblemer pa motorvejen syd
om Odense. Udsigt til en fortsat stgt vaekst i trafikken i denne kor-
ridor indebeerer, at der pa sigt kan blive behov for en udbygning af
denne straekning fra 4 til 6 spor. Trafikken er i dag ca. 40.000 biler 1
dggnet.

Udbygning af E20, Odense V-Middelfart, fra 4 til 6 spor

Ligesom pa straekningen syd om Odense er der begyndende frem-
kommelighedsproblemer pa streekningen fra Odense til Middelfart.
Udsigt til en fortsat stgt veekst i trafikken indebaerer, at der pa sigt
ogsa pa denne streekning kan blive behov for en udbygning fra 4 til
6 spor. Trafikken er i dag ca. 45.000 biler i dggnet.

Udbygning af Hillersdmotorvejen, Vaerlgse-Motorring 3, fra 4
til 6 spor

Der er dagligt problemer med fremkommeligheden i morgenmyldre-
tiden i retning mod Kgbenhavn mellem Vearlgse og Motorring 3,
hvor arsdegnstrafikken er 50-60.000 kgretgjer. Problemerne skyldes
dels en meget stor trafikbelastning, dels den meget korte afstand
mellem tilkgrselsrampen fra Frederiksborgvej og frakgrselsrampen
til Ring 4, som vanskeligggr ind- og udfletning af henholdsvis tilkg-
rende trafik mod syd fra Frederiksborgvej og frakgrende motorvejs-
trafik fra nord til Ring 4.

Udsigten til fortsat veekst i trafikken vil pa sigt ngdvendigggre en
udbygning af streekningen, som imidlertid ma forventes at blive re-
lativt dyr, da det i forbindelse med en udbygning vil veere ngdven-
digt at opfere nye broer ved Skovbrynet og Ring 4. Selv om straek-
ningen kun er ca. 5 km lang, kan det derfor overvejes at gennemfgre
udbygningen i etaper.
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Udbygning af Hilleredmotorvejen, Allerod-Hillerad, fra 3 til
4 spor

Der er i myldretiden begyndende fremkommelighedsproblemer pa
den eksisterende "2+1 motortrafikvej" mellem Allergd og Hillergd.
Udsigten til fortsat veekst i trafikken samt forventninger om en po-
sitiv erhvervsudvikling i omradet forventes pa sigt at aktualisere
behovet for en udbygning af den ca. 8 km lange straekning til fuld
motorvej. Streekningen er delvis forberedt for en sddan udbygning.
Af trafikafviklingsmaessige hensyn vil det formentlig veere mest
hensigtsmeessigt, at en eventuel udbygning af denne streekning
sker efter udbygning af straekningen Motorring 3-Vaerlgse.

Anlaeg af ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren, resteren-
de delstrekninger

Som det fremgar ovenfor er der forelgbigt afsat godt 1 mia. kr. til en
1. etape af en motorvej til Frederikssund. Der er endnu ikke truffet
beslutning om liniefgring og etapeafgreensning for en sadan 1. eta-
pe. En gennemfgrelse af etape 1 kan pa sigt aktualisere behovet for
gennemfgrelse af de resterende delstraekninger af projektet.

Anlaeg af motorvej Bording-Lasby (rute 15), resterende
straekninger

Regeringen vil som fgrste skridt i den videre udbygning af rute 15
mellem Herning og Arhus til motorvej igangseette anleeg af motor-
vej pa straekningen Bording-Funder. Malet er pa sigt ogsa at udbyg-
ge den resterende straeekning mellem Funder og Lasby til motorvej.

Perronrenovering til nye IC4-tog, mv. pa Hovedbanegarden

I forbindelse med indsattelse af nye tog i fjerntrafikken, er det en
fordel at forleenge to af perronerne pa Kgbenhavns hovedbanegard,
saledes at der kan kgre 4 sammenkoblede togsaet af den nye type
IC4. Togene er indrettet med en lavgulvsafdeling tilpasset perron-
hgjderne pa alle andre stationer end Hovedbanegarden, og kan der-
for ikke fuldt ud udnyttes her. Derfor foreslas perronhgjden samti-
dig tilpasset.
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Uafhaengigt heraf er det under alle omsteendigheder snart patraen-
gende med en gennemgribende istandsattelse af haldaekket pa Ho-
vedbanegarden. DSB forudsaettes i givet fald at skulle betale stgr-
stedelen af anlaegsomkostningen, men der vil ogsa skulle afsaettes
et belgb pa Banestyrelsens budget (omkring 100 mio. kr.). Der vil
veere en pkonomisk og driftsmeessig fordel i at koordinere Banesty-
relsens og DSBs indsats i forbindelse med de pageldende arbejder.

Dobbeltspor pa Nordvestbanen, 1. etape

Kapaciteten pa Nordvestbanen mellem Roskilde og Kalundborg
saetter aktuelt begreensninger pa mulighederne for at forbedre tra-
fikbetjeningen mellem Roskilde og Holbaek.

Der er ikke dobbeltspor pa det 21 km lange stykke mellem Lejre og
Vippergd, mens der er dobbeltspor pa den resterende del af banen
mellem Roskilde og Holbaek. Streekningen mellem Lejre og Vippe-
rgd er den mest trafikerede enkeltsporede streekning i Danmark. Pa
straekningen mellem Holbaek og Kalundborg er der enkeltspor, hvil-
ket er tilstraekkeligt i forhold til markedsunderlaget.

Dobbeltspor Lejre - Vipperad

Et dobbeltspor kan etableres for i alt 0,9
mia. kr. eller i etaper, hvoraf den fprste
(( skonnes at koste knap 0,5 mia. kr. Etapede-
lingen afheenger af det efterfolgende trafi-
kale ambitionsniveau. Der skonnes at veere
en forholdsvis stor anlaegsteknisk besparel-
se ved at etablere projektet pa en gang frem
for i etaper. I forste etape er inkluderet en
hastighedsopgradering til 160 km i timen
for hele banen mellem Roskilde og Holbzk.

Lejre
Vippergd

Dobbeltspor kan umiddelbart sikre 20 minutters drift i begge ret-
ninger - hvad der skgnnes tilstreekkeligt til det realistiske behov.
Stegrre driftsomfang forudsaetter ekstra kapacitet mellem Kgben-
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havn og Roskilde. Projektet forventes dog ikke at udvise nogen hgj
samfundsmeessig rentabilitet.

Anlaeg af motorvej/motortrafikvej Holbaek-Vig, etape 2 og 3

Folketinget vedtog i 1999 anleegslov for en ny hgjklasset vej fra Hol-
beek til Vig. I fglge loven skal streekningen fra Holbaek til Tuse N
anlagges som motorvej (etape 1), mens straekningen fra Tuse til Vig
(etape 2 og 3) skal anleegges som motortrafikve;.

Ved den politiske aftale af 24. januar 2001 om investeringer pa tra-
fikomradet blev det besluttet at igangsatte arbejdet med etape 1,
hvorimod der pa nuvaerende tidspunkt ikke er truffet beslutning om
at igangsaette arbejdet med etape 2 og 3.

Igangsaettelse af anleegsarbejdet med etaperne 2 og 3 kan blive ak-
tuelt pa et senere tidspunkt athengig af trafikudviklingen.
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5.Seerskilte problemstillinger

5.1 Femern Belt forbindelsen og tilknytte-
de anlaeg

Regeringen forbereder i samarbejde med den tyske regering en be-
slutning om etablering af en fast forbindelse over Femern Balt. Re-
geringen arbejder ud fra en forudssetning om en dansk-tysk stilling-
tagen inden udgangen af 2003.

I begyndelsen af 2003 offentligggres resultaterne af en reekke sup-
plerende undersggelser, som blev ivaerksat i sommeren 2002. Der er
blandt andet tale om en opdatering af trafikprognosen og en revur-
dering af jernbanens evne til at bidrage til finansieringen af en fast
forbindelse. Opdateringen af trafikprognosen og revurderingen af
jernbanens betalingsevne ventes at have betydning for projektets
pkonomi og derfor opdateres de finansielle beregninger for projektet
ligeledes, herunder vurderingerne af behovet for offentlig stgtte.

I forundersggelsesfasen er der undersggt forskellige tunnel- og bro-
lgsninger med forskellige kapacitetsniveauer.
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Tabel 5.1 Tunnel og brolgsninger over Femern Belt

Kapacitet
4 vejspor + 2 jernbanespor Haengebro
Skrastagsbro
Boret tunnel
Seenketunnel
3 vejspor + 1 jernbanespor Boret tunnel
Seenketunnel
2 jernbanespor med biltog Boret jernbanetunnel
Seenketunnel med jernbane

Omkostningerne ved de forskellige tekniske lgsninger er estimeret
til at udgere mellem ca. 24 og 37 mia. kr. i 2002-priser, hvor en bo-
ret tunnel med 4 vejbaner og 2 jernbanespor udggr den dyreste 1gs-
ning, mens en seenketunnel med 3 vejbaner og ét jernbanespor er
billigst.

I sommeren 2002 blev den sakaldte interessetilkendegivelsesrunde,
hvor de to stater undersggte mulighederne for, at private selskaber
vil planlaegge, bygge og drive en fast forbindelse pa forretningsmees-
sige vilkar, afsluttet. Runden viste, at den private sektor er interes-
seret i at deltage i design, finansiering, anlaeg m.v. af en fast forbin-
delse. Undersggelsen viste imidlertid ogsa, at der er en reekke risici
forbundet med projektet, som den private sektor ikke mener er be-
lyst tilstreekkeligt. Pa den baggrund blev det besluttet at iveerksaet-
te ovennaevnte undersggelser.

Som led i interessetilkendegivelsesrunden blev der set pa behovet
for direkte offentlig projektstgtte i forskellige organisatoriske mo-
deller. Den private sektor vil efter de foreliggende beregninger skul-
le have projektstgtte pa 6 mia. kr. (nutidsveerdi) for at anlaegge og
drive en kombineret bane- og vejforbindelse. Den danske stat vil
skulle betale halvdelen heraf. Dertil kommer betaling for jernbanen
pa adskillige mia. kr., som formentlig ogsa ville skulle betales af
staterne. Anlaegges kyst-til-kyst forbindelsen efter en statsgaranti-
model som f.eks. Storebaeltsforbindelsen er det muligt at projektet
vil kunne gennemfgres uden direkte offentlig stgtte, men samtidig
beerer staterne alle risici forbundet med projektet.



En jernbaneforbindelse vil fgrst og fremmest veere til gavn for den
internationale jernbanegodstrafik mellem Sverige og Tyskland.
Godstransport er den mest betydende aktivitet for international
togtrafik. Markedet Skandinavien - Kontinentet er stort, og har en
godssammensaetning og afstande, hvor banegodstrafikkens styrker i
forhold til lastbiltrafikken kan sla igennem. Det kan ligeledes teen-
kes, at den tyske indfagrelse af kgrselsafgifter for tunge kgretgjer vil
gge efterspgrgslen efter banetransport. Med en etablering af en
jernbaneforbindelse over Femern Belt vil Danmark saledes yde et
veesentligt bidrag til udviklingen af det samlede europaeiske jern-
banenet, hvilket ogsa har en hgj prioritet i EU-samarbejdet.

Den internationale persontrafik med tog har et relativt beskedent
omfang. Selv om der ifglge prognoserne er mulighed for en relativ
stor stigning i togrejserne med en Femern Balt forbindelse vil mar-
kedet nzeppe fa en stgrrelse, der aktualiserer de ngdvendige inve-
steringer i opgradering/nyanleg af baneforbindelser for etablering
af hgjhastighedstog.

Det forudsattes derfor, at baneforbindelsen mellem Kgbenhavn og
Hamborg med en fast forbindelse primeert leegges an pa at kunne
afvikle den fulde banegodstrafik og med en tilretteleeggelse af per-
sontogstrafikken under hensyntagen hertil.

Forbindelsen vil saette preeg pa investeringsprogrammet i gvrigt
gennem en raekke ngdvendige fglgeinvesteringer pa baneomradet.
Femern Belt projektet skgnnes ikke at have vaesentlig implikatio-
ner for vejinvesteringer, idet det allerede er besluttet at udbygge
straeekningen @Unslev-Sakskgbing.

Der udestar en neermere undersggelse af alle de ngdvendige bane-
anlaeg — men det vurderes muligt at den ngdvendige kapacitet og
elektrificering kan tilvejebringes inden for en ramme af 5 mia. kr.
Heri er inkluderet de i tabel 3.2. omtalte forelgbigt afsatte 0,8 mia.
kr. Det er saledes ngdvendigt at regne med en reserve pa 4,2 mia.
kr. til fremtidige udbygninger af landanlaeggene til en fast forbin-
delse.
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Safremt de to lande ikke inden for en kortere arraekke beslutter at
etablere en fast forbindelse over Femern Balt, vil der 1 stedet blive
behov for at udvide godskapaciteten i den nuveerende Hamborg-
Kgbenhavn korridor over Storebaltsforbindelsen.

Pa straekningen mellem Kgbenhavn og Padborg udger de to enkelt-
sporede straekninger i Sgnderjylland en flaskehals. Sammen med
kapaciteten vest for Kgbenhavn er det kapaciteten i Sgnderjylland,
som for alvor begranser udviklingen af den internationale godstra-
fik. Udgifterne til udvidelsen af kapaciteten mellem Vamdrup og
Vojens er skgnsmeaessig opgjort til ca. 0,5 mia. kr. Ogsa i denne situ-
ation kan der blive ngdvendigt at udvide kapaciteten vest for Kg-
benhavn.

5.2 Metroring 1 Kgbenhavn

Fgrste etape af den nye metro 1 Kgbenhavn abnede i oktober 2002.
Hermed er der skabt en hurtig direkte forbindelse mellem Kgben-
havns City, det nordlige Amager og Qrestad.
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I 2003 abner etapen fra Ngrreport til Frederiksberg og videre ud til
Vanlgse. I 2007 forventes metroens 3. etape pa Jstamager med for-
bindelse til Kgbenhavns lufthavn ibrugtaget.

Med kommuneaftalerne for 2003 er det bekraeftet, at regeringen
samt Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune i faelles-
skab gennemfgrer et udredningsarbejde om metroens 4. etape, den
sakaldte metro Cityring, der skal forlgbe fra Kgbenhavns Hovedba-
negard over bl.a. Radhuspladsen, Kongens Nytorv, @sterport Stati-
on, Trianglen og videre under @sterbro, Ngrrebro, Frederiksberg og
Vesterbro til Hovedbanegarden. Udredningsarbejdet har til formal
at tilvejebringe bedre kendskab til anleegsoverslag og samfundsgko-
nomiske effekter.

Udredningsarbejdet skal belyse en raeekke forhold ved Cityringen,
herunder en hensigtsmaessig etapedeling. I den forbindelse skal der
bl.a. foreslas linjefgring og placering af stationer for den fgrste del-
streekning og en vurdering af trafikbetjening af Kvaesthusbroen
(med det kommende skuespilhus) og Landbohgjskolen.

Etablering af en cityring i Kgbenhavn, der forbinder store dele af de
meget trafikerede centrale bydele, er et meget ambitigst projekt,
som til gengeeld ma forventes at styrke den kollektiv trafik i hoved-
staden maerkbart, og vil kunne give en vaesentlig forbedring af den
kollektive trafiks attraktivitet. Det geelder bade trafik inden for Kg-
benhavn, men ogsa for en stor del af regionaltrafikken, fordi tilgeen-
geligheden til mange togpassagerers endelige bestemmelsessted for-
bedres. Endelig vil en sddan metrolinie lette presset pa Boulevard-
banen mellem Kgbenhavn H og @sterport. Specielt pa Ngrreport
station, hvor antallet af togpassagerer ma ventes at blive reduceret
betydeligt.

5.3 Offentlig-privat samarbejde om trafik-
projekter

Regeringen gnsker stgrre inddragelse af den private sektor i pro-
duktionen af offentlige serviceydelser. Et element hertil er at frem-



me mere forpligtende samarbejdsformer mellem offentlige og priva-
te aktgrer, hvor det vurderes, at der vil vaere gode effektiviserings-
gevinster at hente. Ogsa pa trafikomradet viser internationale erfa-
ringer, at partnerskabsmodeller kan skabe mere effektive lgsninger
samt give et veerdifuldt bidrag til udviklingen af den offentlige sek-
tor.

Regeringen har derfor nedsat en arbejdsgruppe, der skal fremme en
hensigtsmaessig anvendelse af offentlig-privat partnerskabsmodel-
ler ("OPP”) i den offentlige sektor.

For at afdeekke konkrete fordele og ulemper ved en offentlig-privat
partnerskabsmodel om infrastruktur gnsker regeringen at igang-
sa@ette en raekke pilotprojekter. Som pilotprojekt er allerede valgt en
nermere undersggelse af mulighederne for privat inddragelse i fi-
nansiering, etablering og drift af en ny tunnel- eller broforbindelse
over Roskilde Fjord ved Frederikssund. Det er hensigten, at pilot-
projektet skal tilvejebringe et beslutningsgrundlag for at ga videre
med en offentlig-privat partnerskabsmodel for realisering af projek-
tet. Det er ligeledes regeringens intention at overveje andre lignen-
de pilotprojekter i de kommende ar.

En seerskilt problemstilling i den forbindelse er spgrgsmalet om
brugerbetaling. Brugerbetaling giver pa den ene side nye mulighe-
der for at finansiere infrastruktur. Pa den anden side er der en raek-
ke hensyn, der ma tages med i betragtning, nar det vurderes om en
helt eller delvis brugerfinansiering er hensigtsmeaessig. Det er séle-
des ikke alle projekter, der vil vaere velegnede til en brugerfinansie-
ret model. Der er en raekke naturlige forudssetninger, der skal vaere
opfyldt, fgr brugerbetaling er en hensigtsmaessig finansieringsmo-
del:

e Fra brugerens synspunkt skal den brugerfinansierede infra-
struktur give en vaesentlig gevinst sammenlignet med alternati-
ve transportmuligheder.
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o Samtidig skal der vaere alternative trafikmuligheder, sa befolk-
ningen kan veelge den brugerfinansierede trafikforbindelse til el-
ler fra.

Er dette ikke opfyldt, risikerer man at fa en uhensigtsmaessig sive-
trafik til andre korridorer, hvor man ikke gnsker trafikken. Samti-
dig vil en manglende vilje til at benytte den brugerfinansierede in-
frastruktur ogsa forarsage, at omkostningerne rent faktisk ikke bli-
ver deekkede.

e Ved en fuld brugerfinansiering skal trafikmengderne veere til-
straekkelig store til, at omkostningerne rent faktisk bliver deek-
kede.

Endelig bgr man overveje, hvorvidt indfgrelse af brugerbetaling pa
udvalgte trafikveje uden tilsvarende kompensation i andre afgifter,
rummer en risiko for, at eksempelvis mobiliteten pa arbejdsmarke-
det reduceres.

Det er saledes ngdvendigt ngje at overveje i det konkrete tilfeelde,
om brugerfinansiering er hensigtsmaessig eller om det er ngdven-
digt at finansiere investeringen pa anden méade. Modellen kan imid-
lertid — pa naermere definerede vilkar — give flere instrumenter for
eksempelvis kommuner og amter ved valg af finansiering af infra-
strukturforbedringer.*

4 Regeringens gvrige overvejelser om offentlig privat samarbejde fremgar
af regeringens investeringsplan, kapitel 4 ("Offentlig privat partnerskab”).
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