Trafikpuljen
Mdl og resultater

Trafikken er et omréde, der berarer alle. Vi er afhaangige af at trafikken afvikles effektivt, men trafikken pévirker savel
vores miljg som vores sikkerhed, nér vi faades. Hvordan vi udvikler
og fornyer trafikken er sledesi hgj grad et fadles anliggende.

Siden 1995 har Folketinget pa Finansloven afsat midler, kaldet Trafikpuljen, der har vagret anvendt til at igangsadte og
stette projekter, der kan gare trafikken mere sikker, mindre belastende for miljget og give os bedre, mere fleksible
kollektive trafikformer. Og vi fortsadter med at sedteinitiativer i vaak i &r.

Der er brug for erfaringer. Hvordan laver vi den bedst mulige kollektive trafikbetjening i byomrader og pa landet — sa flere
far lyst til at benytte den? Hvordan indretter vi vores byer, sa

bilerne ikke karer for stegrkt, og bern og addre trygt kan faardes? Hvordan kan vi anvende den nyeste og mest miljgvenlige
teknologi i vores transportmidler, f.eks. i den kollektive trafik i byerne? Hvordan etablerer vi et lokalt engagement i
arbejdet

for starre trafiksikkerhed?

Projekterne, der er gennemfart med stette fra Trafikpuljen,

vil veare med til at give os disse erfaringer. Jeg hdber, at denne rapport kan vaere med til at bringe erfaringerne bredt ud og
medvirketil, at vi kan skabe en udvikling, hvor belastningen

fratrafikken til stadighed bliver mindre.

Det glaader mig, at arbejdet med at udvikle og forbedre trafikken pa sdvel det miljgmaessige som det sikkerhedsmaessige
omréde

har stor interesse i kommuner og amter, der i mange tilfadde har

taget del i eller selv stdet for gennemfarelsen af aktiviteterne.

Det |okale og regionale engagement er altafgerende for, at de

indhastede erfaringer kommer borgerne til gode.

SonjaMikkelsen
Trafikminister
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Udvikling af transportsystemerne i Danmark

Det er regeringens mal at udvikle transportsystemerne med henblik pé at stille effektive og fleksible transportmuligheder til
radighed for befolkningen. Udviklingen skal ske sdledes, at der opnas balance mellem hensyn til mobilitet og hensyn til
sével miljemaessig baaredygtighed som sikkerhed.

De overordnede linier i regeringens politik pa transportomrédet blev formuleret i 1993 med udgivelsen af “Trafik 2005”. |
denne forbindelse blev det besluttet at etablere

en trafikpulje, der havdetil hensigt gennem forsags- og

udviklingsvirksomhed at understette regeringens politik pa transportomradet. | overensstemmelse hermed er der i
perioden 1995-98 fra Trafikpuljen ydet stette til udviklings-

og forsagsvirksomhed inden for trafikomrédet.

Der har vaaet fokuseret pa falgende hovedomréder:

1 Udvikling af kollektiv trafik i sdvel byerne som i landomrader, herunder anvendelse af energi- og
miljgvenlig teknologi, nye betjeningsformer, busprioritering, terminaler, telematik m.v.

2. Begramsning af trafikkens miljgbelastning, f.eks. stgj,
energiforbrug, uddip af miljaskadelige stoffer og partikler



3. Forbedring af faardsel ssikkerhed, herunder forbedring af de blade trafikanters trafiksikkerhed, f.eks.
cyklister og gdende

Hver af overskrifterne daskker brede indsatsomrader, hvorfor det har vaaet naturligt at yde stette til mange, meget
forskelligartede aktiviteter fra Trafikpuljen.

| publikationen prassenteres erfaringerne fra et udvalg af

projekter, der har modtaget stette. Der er ved udvadgelsen af de praesenterede projekter taget hensyn til at vise bredden i de
stettede aktiviteter, samt sa fyldigt som muligt at prassentere de vaesentligste projektkategorier. For at give overblik er de
praesenterede projekter inddelt i 5 kapitler, der hver repraesenterer en hovedprojektkategori. Sidst i publikationen findes en
oversigt over den bevillingsmasssige fordeling af puljemidlerne for &rene 1995-98.

Kollektiv trafik

Det er regeringens mél at udvikle og forbedre den kollektive trafik, fordi den udfylder en raskke vassentlige
samfundsmaessige funktioner. Den kollektive trafik har stor betydning for den del af befolkningen, der ikke har radighed
over en bil.

Den kollektivetrafik er i de fleste tilfedde forbundet med

miljemaeessige fordele sammenlignet med den individuelle
trafik, og har ydermere fortrin trafiksikkerhedsmaessigt og
i forbindelse med treengsel.

Derfor er det vigtigt at udvikle den kollektive trafik, sA
den bliver en mere attraktiv transportform, der bruges af
flere og flere.

Dette kan geres pa flere mader; rejsetiden kan forkortes,
takstsystemer kan forenkles, terminalforhold kan forbedres
0g sammenhaangen til andre transportmidler, bl.a. bilen og
cyklen, kan gares bedre.

Herudover har der vazret ydet stette til en ragkke projekter,

der har fokuseret pa at udvikle og forny kollektive betjeningsformer i de tyndt befolkede omréder. Den kollektive trafik i
landdistrikter skal ses som et ngdvendigt supplement til

den individuelle transport, der isaa retter sig mod personer,

der ikke har rédighed over en bil. Mélet er at udvikle den

kollektive trafik palandet til at blive mere imgdekommende over for brugernes behov for fleksibel og hurtig transport,
og samtidig til at blive bedre i miljamaessig og gkonomisk

henseende.

Aktiviteter inden for ovennaa/nte omréder indgér blandt
de stettede projekter fra Trafikpuljen, som prassenteres

i dette kapitel.

HandyBAT

HandyBAT koordinerer individuelle karsel sordninger for ssalige grupper
— addre, syge og handicappede — og har reduceret udgifterne til handicaptransport.



Mal

Malet med HandyBAT har varet at skabe et trafiksystem p& Bornholm, der tilbyder kollektiv trafik pato niveauer:
. Busbaseret betjening pa ruter

. Bilbaseret betjening fra der-til-der

Den gkonomiske forudsagning for Handy-BAT er, at der sker en koordinering af de mange individuelle karsel sopgaver
gennem anvendelse af den nyeste teknologi inden for dynamiske styresystemer. Systemet skal vaae enkelt og let at benytte
for brugerne. Ordningen skal vaare &ben for alle borgere.

Projekt

HandyBAT har siden 1995 koordineret

indi-viduelle karselsordninger, som Bornholms Amts Trafikselskab (BAT),

amtet og kommunerne tilbyder saalige grupper som handicappede, addre og syge, der har krav pa kersel til forskellige
forméal som behandling, terapi, dagcenter og

sociale aktiviteter. Ordningen er dben for

alle borgere, der kan tilmelde sig som &bne brugere.

Falcks vagtcentral i Renne stér for den praktiske koordinering af kerselsopgaverne.

Nar brugeren bestiller en tur, koordineres turen med andre bestillinger og Falcks egen kersel med private abonnenter.
Karslen skal afviklesinden for et sad af servicekriterier som definerer ventetider, omvejskarsel

og graden af praecision. For eksempel ma

omvejskarsien maksimalt tage 35 minutter og kunden ma maksimalt ventei op til 40 minutter efter det gnskede
afhentningstidspunkt. Driften varetages af bade Falck og

de lokale taxivognmaand pa Bornholm.

Betalingen sker ved, at kunderne kaber et antal kilometer, og kontoen nedskrives efter hver tur. Der trakkes kun den
direkte afstand mellem start- og slutpunktet, uanset eventuel omvejskarsel. Prisen varierer afhaangigt af, om brugeren har
krav pa offentlig betalt karsel eller er ben bruger.

Erfaringer

HandyBAT har medfart lavere offentlige udgifter til den lovbundne handicapkersel pa Bornholm. En omfattende
interviewundersggel se blandt brugerne viser, at der

er stor tilfredshed med ordningen blandt brugerne — selv om den individuelle

taxikersel er blevet erstattet af ture, hvor

flere karer sammen. | forsggets opstartsfase var der dog en del utilfredshed med ordningen, bl.a. fordi teknikken ikke var
tilstraskkeligt udviklet til at overholde de aftalte serviceparametre.

Bornholm har i dag landets billigste system

til handicapbefordring. | gennemsnit er

belaggningen 1,8 i hver vogn for handicappede kunders fritidskarsel, mens patientkarsel og andre former for sarkarsel har
néet en koordineringsgrad pa 1,7.

Antallet af dbne brugere er meget lavt, og HandyBAT benyttesi praksis kun af addre og handicappede.
HandyBAT-ordningen er i dag et permanent tilbud til gens borgere.

@konomi
Trafikpuljen har stettet HandyBAT-systemet med 3 mill. kr.



Trafikpuljen har desuden afholdt udgifter pa ca. 500.000 kr. til evaluering og
publicering af erfaringerne fra HandyBAT.

Organisation

HandyBAT er udviklet i et samarbejde mellem:

. Bornholms Amits Trafikselskab (BAT)
. Falck

. Bornholms Amt

. de fem kommuner

i amtet

. de lokale taxivognmaand

. og med inddragelse

af repraesentanter for brugerne.

Opstarten og evalueringen af forsaget understreger vigtigheden af,
at aleinteressenter

lokalt inddrages i udvikling og |gbende overvégning af et sddant
forsgg. Alle interessenter har vaaret samlet i en

falgegruppe, hvor

rammerne og vilkérene for den integrerede

karsel blev aftalt.

Enighed har veeret en

vigtig forudsagning.

Skema side 6

Omkostninger til handicapkersel pa Bornholm

tilmeldte driftsudgifter  driftsindtaagter nettoudgifter
ultimo &r ca.

1993 310 1.046.724 kr.  237.809 kr. 808.915 kr.

1994 380 1.325.681 kr. 225.802 kr. 1.099.879 kr.

1995 270 447.049 kr. 128.031 kr. 319.017 kr.

1996 340 681.631 kr. 195.858 kr. 485.774 kr.

1997 390 710.346 kr. 147.504 kr. 562.842 kr.

Billeder side 7

Rutekgrsel

Kunderne sgrger selv for
transport til og fra stoppestedet.

Handybat
Ruten laegges efter kundernes adresser, og transporten sker frader til der.
individuel taxikearsel

Normalt finder handicapkersel sted somindividuel transport uden koordinering og samkersel.



Sterre fleksibilitet for brugerne, tilfredshed med servicen og reducerede omkostninger er nogle
af erfaringerne fraHandyBAT pa Bornholm.

Priobus

Den kollektive trafik har problemer med fremkommelighed og regularitet
i ted trafikerede bygader. Projektet afprover forskellige virkemidler til at haeve
kvaliteten i den kollektive bytrafik.

Organisation

Forsaget gennemfares af HT og Stads-
ingenigrens Direktorat i K@benhavns Kommune
i samarbejde med K gbenhavns Politi.

Systemet havde
publikumspremiere
1. november 1997.

Mal

Priobusforsggets formdl er at hjadpe bussen hurtigere gennem trafikken med brug af
forskellige tekniske virkemidler. Samtidig skal kunderne have praecise oplysninger

om for eksempel afgangstider og forbindelsetil andre busser ved omstigning.

HT og Stadsingenigrens Direktorat i

K gbenhavns Kommune har opstillet

falgende succeskriterier:

. Vaekst pa 5 pet. i antallet af kunder pa straskningen for de involverede ruter.

. Forbedring af regulariteten pa 50 pct.,
siledes at den gennemsnitlige afvigelse fra rettidigheden for alle afgange halveres.

. Forbedring af udnyttelse af mandskab og materiel pa 5 pct. mélt pa omkostninger.

Et evalueringsprogram, der er ved at blive gennemfart, skal klarlaggge

. om de tekniske systemer fungerer
tilfredsstillende
. om de fastsatte mal om passagertal,

rejsetid og gkonomi nas.

Projekt

HT og Kgbenhavns Kommune har udpeget den 4 km lange stagrkt trafikerede strakning Bersgade — Torvegade —
Amagerbrogade — Sundbyvester Plads i Kagbenhavn som forsggsstraskning. 12 HT-linier med mere end 25.000 kunder pr.
dagn kerer pa straskningen. | de travleste timer karer der 40 busser i timen pa straskningen. Rejsehastigheden med bus var
inden forsggets start 16 km/t.



Virkemidler
. Aktiv signalprioritering

Kommunikation mellem bus og signalanlasg betyder, at bussen pavirker signalanlasggenei vejkryds og
beder om grent lys for bussen, ndr den kommer frem til det lysregulerede kryds.

. Busbaner
Der er anlagt busbaner flere steder
pa straskningen for at @ge bussernes fremkommelighed.

. Trafik- og parkeringsreguleringer
Langs ruten er parkeringsforhold samt muligheden for venstresving i visse
tilfad de blevet andret.

. Bedre stoppesteder

Flere steder langs strakningen er ventefaciliteterne for passagerene forbedret gennem opstilling af moderne
|aeskaame.
. Satellitpositionering af busser

Gennem brug af moderne kommunikationsteknologi bestemmes bussens position med stor ngjagtighed
under karslen.
. Dynamisk information

til kunder og chauffarer
Ved stoppesteder er opsat display, som informerer om, hvornar den nasste bus
pahver enkelt linie kommer. Ankomsttiderne beregnes med stor ngjagtighed ved hjadp af bussens positioneringssystem.
Indei bussen fér passagererne oplyst bussens naeste stoppested og muligheden for omstigning til andre
buslinier. Chaufferen informeres af
HT' strafikcentral om bl.a. afvigelser
frakareplanen viadisplay i bussen.

De forventede effekter af Priobus skal primaat findesi kortere rejsetid og bedre regularitet for kunderne. HT forventer
driftsbesparel ser, ndr busserne kan kgre straskningen igennem hurtigere. Hertil kommer, at den praecise information
forventes at fare til sterre tilfredshed blandt kunder og chaufferer. Alt i alt ventes det forbedrede bustilbud pa strakningen
at tiltraskke flere rejsende.

| forbindel se med Priobusforsaget vil

pévirkningen af andre trafikanter blive undersegt. Forsinkelser for bilister og
cyklister som falge af forsggsordningen

skal holdes pa et minimum.

@konomi
Projektets samlede budget er 25 mill. kr. Projektet stettes fra Trafikpuljen med op til
9 mill. kr. De gvrige projektomkostninger dakkes af HT og Kgbenhavns Kommune.

Billeder side 9

Busdriften kan overvages via satellit hos HT, og herfra kan der sendes besked ud til stoppestederne om eventuelle
uregel masssigheder.

Busbaner og aktiv signalprioritering
skal hjed pe busserne hurtigere gennem



trafikken.

Elektroniske display bygget ind i stoppestedstanderne giver kunderne praecis besked om,
hvorndr bussen kommer.

Takstforseg i Arhus Amt

Det skal vaae nemt og enkelt at benytte den kollektive trafik. | Arhus Amt har et tre-8rigt forsag med takstsamarbejde
mellem bus og tog givet kunderne et friere valg og en billigere og
nemmere rejse for de fleste. Projektet har banet ve for det landsdaskkende bus-tog samarbejde.

Organisation

Projektet blev varetaget af en projektorganisation, der bestod af en projektgruppe bestéende af DSB regionaltog, Arhus
Amt og

Arhus sporveje.

Projektgruppen ledede forsaget og koordinerede seks arbejdsgrupper om
rejseregler

kareplan/drift

indtaggtsfordeling

markedsfaring

billetudstyr

distribution

En falgegruppe bestdende af reprassentanter fra Trafikministeriet, Amtsradsforeningen, Transportradet,
DSB regionaltog og
Arhus Amt har fulgt projektet.

Mal

Formélet med “Projekt takstsamarbejde bus/ tog i Arhus Amt” fra 1995-1998 var at afpreve et samarbejde mellem DSB og
amterne/ trafiksel skaberne, der kunne danne udgangspunkt for at udvikle et fadles takstsystem for bus og tog i de
forskellige egne af Danmark.

Projektet opstillede to konkrete mal:
. at skabe en takstmodel, som skal give flere kunder i den kollektive trafik
. at rationalisere driften, uden at det bliver magrkbart for kunderne og uden at sveekke kvaliteten i den

kollektive trafik.

Projekt

For kunderne skulle projektet medfare valgfri mulighed for at rejse med rutebil eller tog samt gratis omstigning til bybus.
For de fleste ville prisen for en rejse blive sat ned. For DSB og amterne/trafiksel skaberne skulle samarbejdet give flere
kunder samt driftsmaessige fordele ved at koordinere bus og tog.

Takstsamarbejdet blev introduceret i maj 1995 med et fadles abonnementskort for DSB’ s tog og de regionale busser i Arhus
Amt. Kontantbilletter og klippekort p& Grendbanen blev gyldige til omstigning til bybusserne. Samtidig blev driften mellem
bus og tog koordineret og driften intensiveret.

Projektet prioriterede information og



markedsfaring hgjt bade internt og eksternt.

Maélet var at bringe budskabet om de nye muligheder ud til béde eksisterende og
mulige kunder, samtidig med at det involverede personale fik fuld oplysning om
projektet.

Materialet til kunderne har bestéet af

fadles kareplaner for tog og busser i amtet,

prisfoldere, direct mail i udvalgte omrader, annoncer i aviser, reklamefilm i de regionale tv-stationer, trafikreklamer,
hamngeskilte i busserne og pressemeddel el ser.

Erfaringer
Resultaterne fra projektet har vaaet positive. Flere malinger af kundernes tilfredshed viser en stor tilfredshed med
takstsamarbejdet og den frie omstigningsmulighed mellem bus og tog.

Specielt i forsegets farste fase var der en kundefremgang, malt til 3 pct. Denne stigning daekkede over en fremgang pa
straskningerne Silkeborg-Skanderborg-Arhus og Randers-Arhus, mens Grendbanen havde en tilbagegang. En maling i
slutningen af 1996 viste fortsat fremgang pa alle straskninger bortset fra Grendbanen. Salgstallene viste samme tendens og
imadekom projektmalet om ggede salgsindtaggter.

Over halvdelen af kunderne veksler mellem at bruge tog og bus pé deres rejser, og sarligt i Arhus-omrédet har der vaget
flittig brug af muligheden for at kare videre med bus fratoget eller omvendt.

@konomi
Trafikpuljen har stettet takstforsaget i Arhus Amt med 9 mill. kr.

Faardselsstyrelsen har bevilget 175.000 kr.

til trykning og konsulentbistand i forbindelse med udarbejdelse af rapporten
“Takstsamarbejde bus'tog i Arhus Amt

— erfaringer fraforseget 1995-1997".

Billede side 10

Kunderne har taget takstsamarbejdet til sig, og pa naesten alle strakninger kan der konstateres fremgang i antallet af
rejsende.

Billede side 11

Erfaringerne fra forsaget med takstsamarbejdet
i Arhus Amt er anvendt

ved indfarelse af

det landsdaskkende

takstsamarbejde “ Projekt

bus-tog” fra 1997.

Projekt samarbejde Bus & Tog
Integreret takst- og kereplansamarbejde mellem bus og tog i hele landet er et af midlerne til at overvinde barriererne for at

benytte den kollektive trafik. Elektronisk information og kommunikation samt forstaerket markedsfering er andre
indsatsomréder.



Organisation

Bus & Tog Samarbejdet koordineres og ledes af en styregruppe sammensat af reprassentanter fra projektets deltagende
parter. Styregruppen samt

projekt- og arbejdsgrupper betjenes af

et projektsekretariat,

der er placeret hos Amtsrédsforeningen.

Organisation

Projektet om takstsamarbejde er en del af Bus & Tog Samarbejdet.
Projektet havde

arbejdsgrupper om

falgende:

. Takster

. @konomi

. Rejseregler

. Billetter og korts
udseende

. Passagertadlinger

. Markedsfaring

. Personal euddannelse
Mal

Bus- og togsamarbejdet blev ivearksat i

foréret 1996 med deltagelse af DSB,

Trafikministeriet, Amtsradsforeningen og de regionale trafikselskaber. Formalet med samarbejdet er at fremme den
kollektive

trafik ved skabelsen af et let tilgaangeligt og sammenhaangende transportsystem.

@konomi

Samarbejdet blev fra 1996 til 1998 finansieret af Trafikministeriet, DSB, Amtsradsforeningen og trafiksel skaberne. Fra
1999 bidrager Trafikministeriet kun til enkeltprojekter under samarbejdet, idet selve samarbejdet ikke laangere er et forseg,
men nu er gaet ind i en driftsfase.

Projekt Takstsamarbejde
En billet til bus og tog

Den 28. september 1997 tradte takst-
samarbejdet mellem DSB og de enkelte
trafiksel skaber i kraft. Takstsamarbejdet er landsdadkkende og udarbejdet efter fal gende hovedprincipper:

. Allerejser med bus og tog inden for
€t amt foregér efter det pédgaddende

trafiksel skabs takst- og billetsystem.

Der er sdledes frit valg mellem bus og

tog og fri omstigning.

. For togrejser i flere amter gadder DSB’ s takst- og billetsystem. Det nye er, at DSB”s billetter og kort ogsa
gadder til bussen i den by, hvor stationen ligger.



. Til togrejser i flere amter kombineret med en busrejse ud over byomrédet (eller en faargerejse) udstedes der
TOG+-hilletter og -kort. Busdelen af rejsen sker til trafiksel skabets pris.

Erfaringer

Interviewundersggel ser, der er gennemfart far takstsamarbejdet og 1-2 maneder efter viser en positiv effekt — selv pa kort
sigt. Passagererne har i hgjere grad end fer takstsamarbejdet anvendt bade bus og tog pa

deres rejse. Isaar omstigning til/fra bybusser inden for omstigningsomrédet i forbindel se med indenamtsrejser er steget
vassentligt.

Der er et bredt kendskab til takstsamarbejdet. Et halvt 8r efter indfarelsen
af takstsamarbejdet havde 59 pct. af
befolkningen kendskab til ordningen. Blandt DSB’ s kunder kender 80 pct. til bus-tog samarbejdet.

@konomi

1997

Trafikpuljen har ydet 5,7 mill. kr. i stette
til bus-tog projektet.

Herudover har DSB, de amtslige trafiksel skaber og Amtsrédsforeningen stettet projektet med i alt 11 mill. kr.

Projekt Rejseplanlasgger Danmark

Som led i arbejdet med at gere det nemmere at anvende den kollektive trafik er der ivaaksat Projekt Rejseplanl ssgger
Danmark. Projektet har til formdl at udvikle en elektronisk kereplan for bade tog- og buskgreplanoplysninger i Danmark.

Baggrunden for projektet er dels, at en
vassentlig barriere for brug af kollektiv trafik er, at passagererne selv skal overskue og ssmmensadte flere forskellige
kareplaner for at lave en samlet rejseplan, og dels gnsket om bedre telefoninformation.

Den 1. oktober 1998 blev rejseplan-

laeggeren officielt lanceret pa Internettet.

Dakningsomréadet var fra starten:

HT-omrédet (adresseniveau), regionale

busser pa Fyn og Bornholm (destinationsniveau), og tog i hele Danmark.

Rej seplanlagggerens geografiske dagkning

udvides gradvist til ogsa at indeholde busoplysninger (pa destinationsniveau)
i resten af landet. Udvidelsen vil ske

| gbende frem til sommeren 1999.

Erfaringer

Internet-rej seplanlagggeren har vaaret en

succes. | |gbet af de ferste 3 méneder er bespgstallet steget til ca. 3 mill. (pa drsbasis). Dette er sket uden naevnevaardig

PR og patrods af, at det geografiske daskningsomréde har varet begramnset i

starten. Pa denne baggrund forventer Rejseplanlasgger Danmark, at besggstallet kan forventes at stige til ca. 6 mill. om aret
— né&r rejseplanlagggeren er fuldt udbygget. Dermed vil www.rejseplanen.dk blive en af de mest besggte internet sider i
Danmark.



De forelgbige erfaringer fra trafiksel skabernes (telefon-) kundeinformationer er positive. Rejseplanlagggeren er et godt
vagktgj

— specielt dakundernei stigende grad

eftersparger information om kombinerede

bus-tog rejser.

@konomi
Trafikpuljen har stettet projektet med
3,5 mill. kr. DSB og Trafiksel skaberne har anvendt 11,9 mill kr.

Organisation
Rejseplanleggger Danmark er en del af Bus & Tog Samarbejdet.

Der er nedsat en

projektgruppe, som

koordinerer 6 arbejdsgrupper om:

. Opgradering af
trafiksel skabernes kareplandatabaser
. Drift af internet-
rejseplanlagggeren
. Kommunikation, herunder markedsfaring og internet-design
. Udvikling af rejseplanlagggeren,

herunder EU-udbud

. Speciel udvikling af prisinformationsmodul

. Internationalt samarbejde, herunder

specielt med Skéne.
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Sammenhaang og tilgaangelighed til den kollektive trafik er det samlede omdrejningspunkt for Bus & Tog samarbejdet.
Billedet viser den nyrenoverede K okkedal station i Nordsjadland, hvor der er skabt optimal sammenhaang mellem bus, tog
og cykel.

Viborg Trafikterminal

Modernisering af en trafikterminal med gode skiftemuligheder mellem bus og tog,
brugervenlige faciliteter og vaegt pa trafiksikkerheden.

Organisation

Med statte fra Trafikministeriet udarbejdede en projektgruppe, med deltagel se af det
amtslige trafikselskab VAFT, DSB og Viborg Kommune, et forslag til en ny trafikterminal.
En falgegruppe med

repraesentanter fra de vigtigste brugere og interesseorganisationer, dvs. bussel skaber,
taxivognmaend,

Dansk Cyklist Forbund, forskellige handicaporganisationer og

politiet, fulgte udformningen af projektet.

Mal



Opferelsen af en ny trafikterminal i Viborg til erstatning for den tidligere rutebilstation har modtaget stette fra Trafikpuljen.
Projektets gennemfarel se viser, at det kan lade sig

gere at etablere en brugervenlig, overskuelig,

kompakt, trafiksikker og integreret trafikterminal for bus og tog. Viborg station er

et trafikknudepunkt med betydelig omstigning for lokale og regionale rejser.

Projektet er stettet som et demonstrationsprojekt for lignende moderniseringer af rutebilsstationer rundt om i landet.
Den ny trafikterminal i Viborg blev taget
i brug i februar 1997.

Projekt
Baggrunden for aandringerne af banegdrdsarealet i Viborg var Viborg Kommunes gnske om en trafikterminal til erstatning
for et midlertidigt anlaag vest for banegarden.

Byggeriet af trafikterminalen blev aktualiseret af, at det blev besluttet at bygge svemmehal pa arealet, hvor den gamle
rutebilstation 18, og i det hele taget forskenne omradet.

Under planlaggningen af projektet blev der lagt vasgt pa at gare terminalen svel smuk som brugervenlig og trafikalt
funktionel. Terminalen betjenes af sivel bybusser, regionalbusser, X busser som fjernbusser,

og giver samtidig de busrejsende god

forbindelse til toget.

. Rutebilstationen og banegérden er
integreret til en samlet trafikterminal. Der blev siledes etableret en gangforbindelse mellem DSB'’ s ventesal og ventesalen

for buspassagerer.

. Trafikterminalen er udformet som en kompakt terminal for at sikre overskuelighed og korte gangveje.

. Terminalen er forsynet med et moderne informationssystem, som kan oplyse
passagererne om afgéende og ankommende busser og tog samt om opstéede forsinkelser og andre uregel maessigheder.
Informationssystemet tilbyder desuden rejsevejledning til passagererne.

. Terminalen er handicapegnet b&de hvad angdr bygningsindretning, udformning af udearealer og
information. Der findes ingen hgje kantstene el.lign., der kan vanskeliggare bevasgel seshaanmedes

faarden. Desuden er der etableret et

omfattende ledesystem for synshaanmede i form af taktile elementer i gulvbel asgningen, taktile elementer pa standere samt
talemodul for svagtseende ved

information om bus- og togafgange.

. Terminalen er forsynet med et nyt
skiltesystem, som bade fungerer sammen

med DSB’s system, og som selvstaandigt
profilerer den samlede terminal.

. Udformningen af sdvel terminalbygning som udearealer medvirker til at “lefte” det forsemte byomrade og
tilfgre det nogle arkitektoniske og aestetiske kvaliteter,

samtidig med at terminalen af de

rejsende opleves som bade indbydende og smuk.

. Terminalen er udformet kriminal praeventivt med vaegt p& passagerernes og personalets tryghed og
sikkerhed.



@konomi

Projektets total gkonomi er 83 mill. kr.
Heraf har Trafikpuljen ydet 4 mill. kr.
i stette.

Viborg Kommune har betalt 77 mill. kr., mens DSB og VAFT har ydet stette pa henholdsvis 1 og 0,4 mill. kr.
Billede side 14

Der er lagt vaggt pa at

gere terminalen handicapvenlig bade inde og ude,
og de elektroniske

informati onsstande har

et indbygget talemodul.
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Der er lagt vaagt pd, at terminalen i sin udformning bidrager
til at lefte byomradet omkring Viborg station.

Terminalen er udformet som en kompakt terminal, hvor busserne kaldes frem, efterhénden som de skal afgd. Destination og
afgangstidspunkt kan ses pa de store displays ved
de enkelte perroner.

Ny profilering
af et trafikselskab

En ny visuel identitet kan vaare med til at forbedre et trafiksel skabs image
0g sende signaler om et tidssvarende og sammenhaangende trafiksystem.

Organisation
Projektet blev
gennemfart i et samarbejde mellem Sydbus og Per Mollerup, Designlab.

Mal

Sydbus — det sanderjyske, fadleskommunale trafiksel skab — har gennem udarbejdelse
af en ny visuel identitet gnsket at tegne et

billede af et tidssvarende og sasmmenhaangende transportsystem.

Gennem et nyt identitetsprogram var
det overordnede mal at forbedre selskabetsimage. Konkret skulle programmet

. sikre bedre visuel kommunikation mellem selskabet og dets kunder og
andre interessenter

. bidrage til en gget falelse af fadlesskab hos entreprengrer, chauff@rer og @vrige



medarbejdere

. bidrage til forbedring af skonomien
gennem standardiserede l@sninger til en forbedret produktekonomi og gennem
et bedre produkt til sterre indtaggter.

Projekt
Projektet er foregdet i tre faser: Analyse,
design og indfarelse.

Projektet blev indledt i foréret 1993 med udvikling af et nyt designprogram, der
omfattede bomaake, navnetrak, farver,

typografi og rutekort. Samtidig ssndrede Sgnderjyllands Trafik navn til Sydbus,
som er lettere at handtere grafisk og |ettere at sige.

Det nye og mere enkle design er konsekvent blevet fart igennem, hvor Sydbus mader kunderne. Dermed er designet med til
at profilere Sydbus som et selskab med egen synlig og genkendelig identitet.

Programmet omfatter busserne, der karer for Sydbus, chauffarernes beklaadning,
kereplaner, rutekort, kort og billetter, tryksager, brevpapir, skilte pa busterminaler, hamngeskilte i busserne og
kereplaninformationer pa stoppestederne.

| takt med, at de gkonomiske forudsagninger tillader det, skal designprogrammet feres videre i trafiksel skabets og
kommunernes arbejde med at modernisere de 800

buslaeskearme i amtet og rutebil stationerne

i de starre byer. Dette arbejde har vegret i gang i 1998 og fortsater i 1999.

Erfaringer

En AIM-undersggel se blandt borgere i Senderjylland gennemfart far og efter
designprogrammets introduktion og navneskiftet til Sydbus viser entydigt positive
erfaringer og reaktioner fra kunderne.

Kendskabet til Sydbus (og Senderjyllands Trafik) er steget fra 46 til 52 pct. 57 pct.
har et positivt eller meget positivt indtryk

af Sydbus mod 51 pct. far. Andelen af

negative eller meget negative er faldet fra

14 pct. til 6 pct.

Den mere positive vurdering af trafikselskabet har dog ikke medfart en aandring

i holdningen til bustrafik generelt. Udsvingene er meget sméog ligger i

forlangelse &, at der ikke blev gennemfert vaesentlige aandringer i trafikselskabets

kerselstilbud i tiden mellem de to undersggel ser. Det har ikke vaaret muligt at pévise en sammenhaang mellem en
konstateret kundefremgang og trafiksel skabets nye

identitet.

@konomi
Trafikpuljen har stettet projektet med 840.000 kr.

Billede side 16



Den hvide farve med
et bldt logo er det baarende element i designprogrammet.
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Designprogrammet fgres videre i arbejdet med
at modernisere lasskaame og busterminaler i Sgnderjylland.

Samordning af offentligt betalte
karder i Nordjylland

For at koordinere den amtslige specialkarsel er der oprettet en amtslig bestillingscentral,
der med moderne edb-udstyr kan handtere bestillinger og planlaagge handicapkersien i Nordjylland og patientbefordringen
pa Aalborg Sygehus.

Organisation

Projektet er blevet

udviklet i et ssmarbejde mellem NT og
Sundhedsforvaltningen

i Nordjyllands Amt.

Projektet er blevet

ledet af en arbejdsgruppe nedsat af amtsborgmesteren.

Mdl

Side 1993 har Nordjyllands Amt arbejdet med at koordinere den amtskommunale specialkarsel — herunder handicapkersien
som

Nordjyllands Trafikselskab, NT, udfarer.

Malet har vaaret at opnd besparelser pa 20-30 pct. ved dels at samordne de forskellige karselsordninger i amtets regi og dels
ved

at udbyde kerslen. Samtidig kan brugerne fa en bedre service gennem en kortere

forudbestillingsfrist, hurtigere ekspedition og garanti for kersel med vogne, der har

det rigtige udstyr.

Malet kunne realiseres ved at anskaffe et

edb-system til at planaagge og styre karden, der for en stor dels vedkommende foregér som individuelle ture med taxi. Det
har

vaet en vigtig forudsaaning, at det indkabte edb-system er dimensioneret, s andre amtslige og kommunale

karsel sordninger senere kan tilsluttes.

Projekt

En arbejdsgruppe under amtsborgmesteren foreslog i marts 1994:

. at der blev oprettet en bestillingscentral under NT

. at der blev kabt et edb-system til at handtere bestillinger pa kersel, planlasgge kerslen og varetage de

administrative funktioner

. at man startede med at inddrage NT’ s handicapkarsel og patientbefordringen til Aalborg Sygehus



. at systemet blev dimensioneret, s andre ordninger — bade amtslige og kommunale — senere kunne tilsl uttes.

Arbejdsgruppens anbefalinger blev politisk vedtaget, og i november 1994 gav Trafikministeriet tilsagn om stette til et
forprojekt, hvor der skulle udarbejdes kravspecifikationer for edb-systemet. | marts 1996 gav ministeriet tilsagn om stette til
indkeb af edb-system, som efter et EU-udbud blev leveret af det svenske firma Planit. Installation og test af systemet er sket
i perioden januar — oktober 1997. Fra 1. januar 1998 har systemet vagret i normal drift. Der er etableret en bestillingscentral,
som modtager kundernes bestillinger, planlaggger karslen og bestiller karslen hos de vognmaand, der er tilsluttet ordningen.
Der er primo 1999 tilsluttet ca. 100 vognmaand med i alt ca. 500 vogne.

Erfaringer
For brugerne af offentligt betalte kersler har der vaaet fordele ved at planlaggge kerslen via edb.

. Den hurtige planlasgning har medfert, at ventetiden pa en hjemtransport er nedsat med ca. 30 pct.

. Systemet har gjort det muligt for kunderne at bestille kersel indtil to timer far det planlagte
afrejsetidspunkt. Tidligere skulle karsel bestilles dagen far.

. Brugerne far allerede ved bestillingen oplyst, hvornar vedkommende bliver afhentet.

1 1998 er der afviklet 150.000 rejser med handicappede og patienter til Aalborg Sygehus. Karsels- og planlasgningsmaessigt
har systemet ikke indfriet forventningerne til fulde. Der har vazret en laangere

indkeringsperiode, hvor systemet ikke har fungeret perfekt. Ligeledes har der vaaret vanskeligheder med at optimere de
geografiske grunddata, kerslen planlaggges ud fra. Endelig har det varet vanskeligt at kombinere den gamle prisstruktur
med betaling efter taxameter med det nye system, hvor betalingen sker ud fra et princip om betaling efter det antal timer,
vognene er i drift.

Patrods af indkeringsproblemerne er der opnéet en koordineringsgevinst pa 24 pct., som ville have vaaret merudgiften, hvis
rejserne var blevet afviklet enkeltvist.

Nordjyllands Trafikselskab forventer, at

problemerne bliver l@st i 1999, hvorefter

koordineringen af offentligt betalte kersler kan bredes ud pa de mange forskellige

karsel sordninger, der findesi amtsligt og kommunalt regi. Der ligger et stort potentiale for samordning af offentlig betalt
karsel.

Yderligere ligger der et perspektiv for NT

i at tilbyde kerselsordninger baseret pa efterspargsel sstyret taxikersel for borgere
i tyndt befolkede omréder, hvor der ikke

er basis for buskersel.

@konomi

Budgettet for udvikling af edb-vaaktgj til samordning af offentligt betalte kersler har
i alt vaaret pa 7,5 mill. kroner, hvoraf Trafikpuljen har betalt 3,6 mill. kr.
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Bestillingscentralen kan give kunderne besked om af hentningstidspunkt
alerede ved bestillingen.

Billede side 19



Efter en raskke teknologiske barnesygdomme forventer NT nu at edb-systemet kan handtere og koordinere endnu flere
offentligt betalte karselstilbud.

Integration mellem
cykel og kollektiv trafik

Der er et betydeligt potentiale for gget brug af cyklen i kombination med kollektiv
transport i den daglige bolig-arbejdsstedstrafik. Praktiske forsgg, konferencer og
idékatal oger giver inspiration til lokaleinitiativer.

Organisation

Projektet var organiseret med en projektleder og en projektansvarlig, begge fraDSB S-tog.
En lokal kontaktperson pavirksomhederne

formidlede kontakt til deltagerne.

| kommunernes tekniske forvaltning stod en kontaktperson for udvidelsen af cykel parkeringen. M gdeaktiviteten var
begraanset.

Der er politisk gnske om at styrke brugen
af cyklen som dagligdags transportmiddel. Cyklen har mange fordelei forhold til
andre transportmidler — ikke mindst nar det drejer sig om milj@ og gkonomi.

Men cyklen har ogsa nogle svagheder, der ger, at den som dagligdags transportmiddel for de fleste danskere ikke kan sta
alene: den kan ikke transportere meget andet end cyklisten selv, og pa lange afstande er cyklen langsom i forhold til andre
transportmidler. Som en l@sning pa det problem er kombinationen af cykling og offentlige transportmidler indlysende og i
god overensstemmelse med de politiske mal patrafik- og miljgomradet.

Erhvervscyklen

Mal

Ideen med forsggsprojektet “ Erhvervscyklen” var at afprave, om bilister kan motiverestil at kombinere cykel og S-tog i
den daglige bolig-arbejdsstedsrejse, hvis der stillesen

cyke til radighed mellem station og arbejdsplads. 20 pct. af de rejsende i S-toget cykler mellem bolig og station, mens
meget facykler i den anden ende.

Projekt

Den typiske afstand for brug af cyklen som tilbringer-transportmiddel til tog er 900-1400 meter fra stationen. Projektets
deltagere arbejdede pa virksomheder, der ligger inden for denne af stand fra en S-togsstation. Hver deltager fik en cykel
stillet til rdighed og cyklen var sikret pladsi afl8st parkering pa stationen. Deltagerne var forpligtet til at anvende cykel/tog
mindst tre gange om ugen. Antallet af karte kilometre skulle indberettes hver anden maned ved aflassning af en
kilometertadler pa cyklen.

Forsaget |gb fra septemer 1997 til september 1998. Forud for forsgget blev der etableret kontakt til potentielle
virksomheder med efterfalgende dialog med virksomhedernes ansatte og indretning af cykelparkering samt indkab af
cykler.



En forudssgtning for at deltage i forsaget var, at man forinden havde vearet bilpendler.

Erfaringer

43 deltagere har besvaret et spargeskema
om projektet. 34 af deltagerne syntes

godt om kombinationen S-tog/cykel og

37 ville fortsate efter forsggets afslutning.
Det antyder, at det kan lade sig gere at
flytte bilister over i den kollektive trafik.

Den vasentligste drsag til at deltagei
forsgget er milj@ og motion, som 30 deltagere angiver. Kun 15 peger pa gkonomien som begrundel se.

@konomi
Budgettet for projektet har i alt vagret 688.000 kr. Trafikpuljen har ydet statte svarende til 50 pct.

Pengene er gaet til indkeb af cykler,
bygning af cykelparkering og markedsfaring.

| alt har 59 personer deltaget.
Alle har ikke vaaet med i hele
forlabet.

42 fra Amtssygehuset i Herlev
13 fraTop Danmark i Ballerup
2 fraSiemensi Ballerup.

2 fraATP-huset i Hillergd.

Cykeltogbusby
konferencen

Mal

Det var Cykeltogbusby konferencens

formdl, med saalig veagt lagt pA Hovedstads- og @resundsregionen, at belyse problemerne og potentialet i kombinationen af
cyklen og offentlige transportmidler i storbyomréder.

Projekt

Konferencen blev afholdt den 30. og 31. oktober 1997 i Egtveds Pakhus.

Til konferencen var inviteret danske og udenlandske besl utningstagere, planlasggere, interesseorgani sationer, studerende
m.v. Oplagysholdere fraind- og udland satte

fokus pa cyklen som en integreret del af bus- og togrejsen. Konferencen sagte at

af deskke flest mulige aspekter i problemstillingen.

At kombinere cyklen med bus og tog

er mere end cykelmedtagning i S-togene.

Det handler ogsd om cykelstier til og fra stationerne, muligheden for aflast og
overdakket cykelparkering, takster for

cykelmedtagning og mange andre ting.



Projektet fik stor opmazrksomhed i offentligheden, og idéer og erfaringer er blevet
trykt i konferencens opfelgende katalog.

Herudover er der udgivet en video, der

havde premiere pa konferencen, som kort viser, hvordan cyklister oplever det at
kombinere cyklen med bus og tog.

@konomi
Projektets samlede budget var p&a 400.000 kr. og blev stettet af Trafikpuljen med 50.000 kr.

Et katalog om Cykeltogbusby konferencen samt en video kan bestilles hos DSB S-tog, telefon 33 15 04 00, lokal 15966.

Organisation
Konferencens sekretariat og initiativtager var DSB S-tog.

Der blev nedsat en

arbejdsgruppe, der stod for planlasgningen af selve konferencen og en styregruppe
bestdende af reprassentanter fra:

. K gbenhavns Kommune

Dansk Cyklist Forbund

Miljestyrelsen

Drestadssel skabet

Ve direktoratet

HT og

Trafikministeriet.
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Erfaringerne fra projekt “Erhvervscyklen” viser,
at det kan lade sig gare
at “lokke” bilister til at kombinere cykel med kollektiv trafik.

Forbedret trafikantservice og
busbetjening pa Helsingarmotorvejen

Samspil mellem bil og bus og bedre forhold for den kollektive trafik pa og omkring Helsingermotorvejen.

Organisation

Projektet er udformet

af og gennemferesi et

ted samarbejde mellem Hovedstadsomradets Trafikselskab (HT) og Vejdirektoratet.

Undervejsi forlgbet har politiet og de relevante vejmyndigheder langs straskningen vaaet
inddraget. Den overordnede projektledel se varetages af Vejdirektoratet, mensder i de

4 nedsatte arbejdsgrupper har vagret formand frasdvel HT som

Vejdirektoratet.

Drift og vedligeholdelse af de faardige systemer vedrarende businformation og busprioritering
varetages af HT, mens Vegjdirektoratet har
ansvaret for anlagggene.

Mal



Formalet er at afprave et helt nyt koncept for service over for brugerne af den kollektive trafik i
Helsingermotorvejskorridoren og skabe gget fremkommelighed for busserne p& Lyngbyvejens lokalgader. Endvidere sigtes
mod at forbedre samspillet mellem den kollektive trafik og bilen. Det gares

ved at gge bilisternes opmaaksomhed om mulighederne for omstigning til kollektiv trafik, samt give bilisterne oplevelsen
af, at det kollektive tilbud ogsa bliver forbedret og dermed mere attraktivt at bruge.

Projekt

Projektet har givet den kollektive trafik pa straskningen fra Gl. Holte til Hans Knudsens Plads et markant 1gft gennem en
rakke

forskelligeinitiativer.

. Stoppestederne pa straskningen er blevet ombyggede og forholdene forbedrede med nydesignede
|aeskaarme, belysning, cykelparkering, busstandere og el ektroniske informationsdisplays.

. Stoppestederne langs selve motorvejen har faet nye til- og frakerselshaner og er blevet af skeamet fra
motorvejen med stgjskaame af glas.

. To af stoppestederne — Naaum vest og Raevehgjvel vest — har Kys-og-K gr-holdepladser. Det vil sige en
holdeplads il biler lige ved siden af busholdepladsen, hvor bilpassagerer nemt og hurtigt kan skifte fra bil til bus, mens
fareren af bilen straks kan fortsadte sin tur.

. | de 14 nye lasskaame er der indbygget elektroniske informationsdisplays.

De viser automatisk de 2 naeste busliniers nummer, destination og afgangstidspunkt, samt hvad klokken er. Displayene
styres fraHT' s hovedkontor i Valby og viser normalt kereplansinformationer, men

i tilfadde af sterre uregel maessigheder,

aflysninger m.v. kan ventende passagerer orienteres ved det enkelte stoppested

viadisplayet.

. Ved en rakke rampeanlasg skal bussen forlade motorvejen for at kommetil stoppestederne. For at undga
ungdige forsinkelser ved stop for radt lys er der

i 7 signalanlaag p& hele stragkningen,

heraf de 5 pa Lyngbyvejens lokalgader, etableret busprioritering. Busprioriteringen sker enten ved forlangelse af grentiden
eller med et saaligt bussignal. De faare og kortere stop gger bussernes fremkommelighed og giver passagererne en bedre
oplevelse af turen.

. HT har for yderligere at understrege forbedringen af den kollektive trafik p& straskningen indviet en ny S-
budlinie

d. 1. februar 1998 med flere afgange og

bedre indrettede busser.

Erfaringer

Den samlede virkning af de forskellige tiltag er, at nuvaarende buspassagerer far bedre

service, komfort og information. Det bidrager til i hgjere grad end ellers at fastholde interessen for fortsat at bruge kollektiv
trafik. Bilisterne oplever, at busbetjeningen m.v. er blevet forbedret og dermed mere

indbydende og attraktiv at bruge.

Det er farste gang, at HT og Vejdirektoratet har samarbejdet om s stort et projekt, men det har veaet meget givtigt for
begge parter med den tadte dialog gennem hele forlgbet. Resultatet af samarbejdet er bedre og mere gennemtaankte
Igsninger til fordel for de trafikanter, der dagligt fardes p& Helsinggrmotorvejen.



Projektets planlaagning startede i foraret 1995 som opfelgning pa anlaggsloven om Helsingarmotorvejens udvidelse fra 4 til
6 spor fra Gl. Holte til Jsagersborg. Kommissoriet var klar i marts 1996, hvorefter projektet blev bemandet og startet op.

Samtidig med 8bningen af den udvidede Helsingarmotorvej d. 4. december 1997 blev de ombyggede stoppesteder pa
straskningen og de nydesignede |asskaame of ficielt taget i brug. Busprioritering pa lokalgaderne og de elektroniske
informationsdisplays blev taget i drift i henholdsvis maj og juni 1998.

@konomi

Projektets budget har varet 32,3 mill. kr., hvoraf Trafikpuljen har ydet stette pai alt
5 mill. kr. Herudover har HT financieret

10 mill. kr. og Vejdirektoratet 17,3 mill. kr.

Billede side 22

Elektroniske displays ved stoppestederne informerer om driften og eventuelle
uregel maessigheder.
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Bussen kan benytte motorvejen til hurtigt at komme frem, og stoppesteder tast ved motorvejen giver de rejsende mulighed
for at komme
af og pa busserne.

Gode skiftemuligheder mellem cykel, bus og
bil kan fafleretil at kombinere de forskellige transportmidler
— og dermed reducere antallet af kerte kilometrei bil.

X bus

Med et regionalt net af hurtige og direkte busser mellem de starre byer,
mal rettet markedsfering og en markant visuel identitet er det lykkedes at tiltraskke
nye kundegrupper til den kollektive trafik i Jylland.

Organisation

X bus er organiseret i et frivilligt samarbejde mellem fem af de syv jyske amter. Strukturen blev lagt fast i 1995 efter en
langere opstartsfase i en projektorganisation med deltagelse af de syv amter og trafiksel skaber i Jylland, DSB og
Trafikministeriet.

Kun Ribe og Ringkjghing amter har valgt at st uden for samarbejdet. Et antal
X buslinier betjener dog de starre byer i de to amter.

Méa
Maélet med X bus har vaget at udvikle
den kollektive trafik ved:

. at imadekomme kundernes behov for hurtige og direkte regionale forbindelser patveas af de traditionelle
trafikakser

i Jylland. Akser, som har vaaet bestemt

af jernbanens infrastruktur, der ikke har aandret sig takt med borgernes rejsemgnstre



. at tilbyde de rejsende et aternativ til privatbilen med et kollektivt trafikprodukt af hgj kvalitet

. at undersage, om det er muligt at tiltrackke flere kunder til den kollektive trafik genem en mélrettet
produktudvikling og intensiv markedsfaring.

Projekt

Udgangspunktet for X bus har vaaret et differentieret busprodukt, hvor tilbudene tilpasses de forskellige kundegrupper.
Projektet har konsekvent arbejdet med at undersage rejsemenstre og kundebehov forud for introduktion af nye busruter og
tilbud. Efterfelgende er der gennemfart systematiske mélinger af kundernes tilfredshed med produktet, s der kan stilles de
rigtige krav til materiel og kereplaner.

X bus har fra starten valgt at arbejde med en markant profil, god information om tilbudene og en malrettet markedsfering
som et middel til at overvinde en af de vaesentligste barrierer for den kollektive trafik: synligheden.

X bus er blevet markedsfert via TV, dagbladsannoncer og husstandsomdelte kereplaner. Selve bussen er ogsa blevet
anvendt som en rullende reklame med en markant visuel profil: bla busser med et stort X malet hen over bussen. Den
grafiske udformning er blevet udarbejdet af Per Mollerup, Designlab.

Erfaringer

Den malrettede produktudvikling, markedsfaring og markante identitet har givet

gode resultater. Far X bus blev lanceret,

kendte kun 4 pct. af borgernei Jylland til

de eksisterende regionale E-bus linier.

Efter lanceringen viste en maling, at 76 pct. kendte il X bus, og der var en stor interesse for det husstandsomdelte
materiale.

Samtidig er det lykkedes at etablere et kollektivt trafikprodukt, der er gkonomisk selvbagrende, og som formar at tiltrackke
nye kundegrupper. 20 pct. af kundernei X bus oplyser, at de tidligere benyttede bil til transporten.

Siden 1995 har ansvaret for at drive og

udvikle X busligget i et selvstandigt

sekretariat, som stér for markedsfering,

uddannelse af chauffarer, produktudvikling og koordinering med den avrige kollektive trafik. Tilpasning af ruter og
kareplaner finder sted i fire arbejdsgrupper med

repraesentanter fra trafiksel skaberne og

X bus sekretariatet.

Beslutninger om nye initiativer traffesi en styregruppe, som bestdr af trafikcheferne for de deltagende amter og
trafiksel skaber.
@konomi

Trafikpuljen har ydet 3 mill. kr. i stette til projektet. Herudover har trafiksel skaberne betalt 2,1 mill. kr. til projektet.

Faardsel sstyrelsen har efterfalgende bevilget 257.000 kr. fra Trafikpuljen til evaluering af X bus og trykning af
rapporten” Samarbejde bryder gramnser — med X busser pa kryds og tvaasi Jylland”.
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X bus markante profil
er velkendt blandt de rejsendei Jylland.
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Nye X bus linier introduceres efter en grundig markedsundersggel se af behov og potentialer i omrédet, linien betjener.

X bus betjener de sterste jyske byer med hurtig
og direkte transport.

Hver femte kunde

benyttede tidligere bil

til rejsen.

Begrasnsning af
trafikkens miljgbel astning

Trafikken belaster miljget gennem uddlip af skadelige stoffer, f.eks. kvadstofilter, kulbrinte, kulilte og partikler.

Udslippet af disse stoffer giver anledning til ubehag og negativ pavirkning af menneskers sundhedstilstand. Hertil kommer,
at transportens energiforbrug leder til CO2-udslip, der udger en vaesentlig faktor i den globale opvarmning. Ogsatrafikkens
stgjbelastning af beboede omréader herer med til trafikkens miljgbelastning.

Det er et vigtigt element i regeringens trafikpolitik at begramse transportsektorens belastning af miljeet sdvel lokalt som
globalt. Inden for Trafikpuljens rammer er ydet stattetil en
rakke projekter, der har haft begramsning af trafikkens miljabelastning i fokus.

Blandt projekterne findes aktiviteter til stgjbekaampelse,

bl.a. langsindfaldsvejetil starre byer, oplysning om bilers energieffektivitet, der har direkte ssmmenhaang til udledningen
af drivhusgassen CO2, stette til udvikling af partikelfiltre samt forsegs- og udviklingsprojekter med ny miljgvenlig
keretgjsteknologi, f.eks. anvendelse af alternative breendstoffer.

| dette kapitel prassenteres et bredt udvalg af projekter
inden for disse omréder.

St bekaempel se
langsindfaldsvej i Arhus

Effektiv stgjdeampning i bebyggelse ud til staerkt trafikeret indfaldsvej har reduceret
stgjgenerne. Projektet er gennemfart i tag samarbejde med beboerne.

Organisation
Projektet er gennemfart i et samarbejde mellem Arhus Kommune (projektledelse), Vejdirektoratet og boligforeningen
i Norgesparken.

Mdl

| 1995 gik Arhus Kommunei gang med

et stegjbekaampel sesprojekt langs en af

kommunens mest befaardede veje.

Malene med projektet var at deampe béde det udenders og det indenders stejniveau



i bebyggelsen “Norgesparken”.

Et andet mdl var, at de valgte l@sninger skulle vaare i overensstemmelse med beboernes gnsker om forbedringer. Som optakt
gennemfarte Arhus Kommune derfor en interviewundersagelse. Boligforeningen har vaaret med i projektbestyrelsen, der ud
over reprassentanter fra Arhus Kommune og boligforeningen bestér af reprassentanter

fraVedirektoratet. Gennem hele forl gbet

er beboerne blevet informeret og har haft |ejlighed til at sadte deres prasg pa l@sningerne.

Projekt

Beboerne har vaaret meget interesseredei at gaind i projektet, og boligforeningen

har selv bidraget til finansieringen for at fa

yderligere en rakke forbedringer ved samme |€jlighed. Beboerne fik selv den idé at

opfere et laange ansket beboerhusi stedet for en stgjskeam til at lukke af for stgjen imellem husene. Beboerhuset blev
finansieret ved, at Arhus kommune og Trafikpuljen har ydet stette svarende til en stgjskaam. Beboerne har selv finansieret
resten.

Beboerne har ogsa selv finansieret nye

vinduer, som passer til de karnapper, der er sat op ud for é& rum i hver af lgjlighederne ud mod Randersvej. Karnapperne
sidder uden pavinduet og skal sikre et naesten stgjfrit opholds- eller soverum. Norgesparken ligger sdted op af Randersvej,
at

der ikke er pladstil en stgjskearm — den

ville kommetil at std som en mur lige foran

vinduerne. Karnapperne og vinduerne reducerer stgien med op til 13 dB(A).

Arhus Kommune har mélt effekterne af stgjdaampningen i maj maned 1998 og har gennemfart en spergeskemaundersggel se
blandt beboernei juni.

Erfaringer
Projektets stgjdaampende effekt:
dB(A) dB(A)
Indenders far efter
Vindue/Karnap 45 32
Indenders/Vindue 45 37
Udendgrs
Barnehavens
legeplads 58 49
Udendars
opholdsareder, syd 62 55
Udendgrs
opholdsareaer, nord 55 51

For Arhus Kommune er projektet et led

i en sterre indsats mod stgj, som skal gennemfaresi de kommende &r.

Arhus byré&d har for nylig besluttet at

af sadte en saalig pulje til stejbekaampel se for boligomrader langs sterre trafikarer.
For at kunne prioritere indsatsen er



kommunen i gang med en kortlaegning
af de stgjramte boliger i Arhus.

@konomi

Projektets omkostninger har vegret i alt

3,4 mill. kr., heraf har Trafikpuljen betalt 1,7 mill. kr. Arhus Kommune og boligforeningen har ydet henholdsvis 1,1 og
0,6 mill. kr. til projektet.
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Et beboerhus mellem Randersvej og bebyggelsen “Norgesparken” i stedet for en traditionel stgjskearm var et af resultaterne
af et aktivt og utraditionelt

samarbejde mellem Arhus Kommune, V ejdirektoratet og beboerne.

Hvor der ikke var pladstil en stgjskaam, er vinduerne forsynet med karnapper, der har medfert en vaesentlig stejreduktion.

Stgjbekaampel se
langsindfaldsvejei Grenaa

Indsats mod stgj kombineret med bedre trafiksikkerhed, oplysning og et smukkere bymiljg.

Organisation

Projektet gennemfares

i et samarbejde mellem « |okale beboere
. Grenaa Kommune

. Vejdirektoratet og

. Bygge- og Boligstyrelsen.

Mdl

Med midler fra Trafikpuljen er Grenaa kommune ved at laggge sidste hand pa et projekt, der retter sig mod at reducere
antallet af stgjbelastede boliger langs en indfaldsvej og Centerringen i Grenaa. Malene med projektet er at:

. reducere antallet af starkt stgjbelastede boliger i Grenaa by

. reducere antallet af stgjbelastede

udeopholdsarealer

. forbedre trafiksikkerheden for

svage trafikanter, bl.a. ved at nedsadte

hastighederne

. forbedre det visuelle bymiljg

. etablere et lokalt kendskab til stgjproblematikken blandt handvaarkere, rédgivere og boligejere.

Projekt



Det centralei projektet er at afprove forskellige |gsninger til beksampelse af vejtrafikstg i et samspil med hinanden samt at
gennemf gre stgjdsampende foranstaltninger under hensyntagen til det bevaringsveerdige bymilja.

De virkemidler, som afpraves, er: facadeisolering, af skeemning af friarealer mod trafikstgj, trafiksanering og anvendelse af
stgjsvage belasgninger. Mere konkret bestdr projektet bl.a. af felgende elementer:

. Hvad angér det indendars stgjniveau stejdaampes vinduer, tage og kviste, og der af preves en rakke
forskellige stgjdeampningsmodeller, som kan tilpasses forskellige situationer. Ombygningerne er gennemfart under
hensyntagen til bygningernes bevaringsveadi.

. Stejniveauet pa boligernes friarealer er deampet ved at bygge stejskearme mellem husene,
hastighedsniveauet er seanket til 50 km/t ved hjadp af vejindsnaevringer, og der er anvendt stgjreducerende
asfaltbelagyninger.

. Trafiksikkerheden isaa for de svage trafikanter er forbedret ved at lukke
overkarder, ssmke hastighedsniveauet, anlagyge cykelstier og heller samt fare fortove igennem krydsene.

. Lgsningerne understatter det arkitektonisk bevaringsvaadige bymiljg, og der er visse steder etableret
allébeplantning. Derfor finder kommunen, at det visuelle vejmilja er forbedret.

Erfaringer

Projektet vil gge det lokale kendskab til handlemuligheder vedrarende bekaampelse af trafikstgj. Dette er sket ved, at
boligejerne har modtaget informationer om stgjdaempningsmuligheder, og lokale handvaakere og tekniske rédgivere er
informeret om en raskke redskaber og muligheder, der kan reducere generne fra trafikstgj. Desuden vil der blive udarbejdet
et katalog over mulighederne med udgangspunkt i de af prevede | gsninger.

Anlaggs- og byggearbejderne er netop

gennemfart, og erfaringerne fra projektet skal samlesi en evalueringsrapport, der

udkommer i |@bet af 1999. Evalueringen

vil bl.a. tage udgangspunkt i trafiktadlinger, steiméalinger og beboernes oplevelse af

projektet, og dets resultater dokumenteres ved hjadp af en spergeskemaundersggelse, der gennemfares far og efter
ombygningen.

@konomi

Projektets omkostninger har vegret i at

10,6 mill. kr. Heraf har Trafikpuljen betalt 4 mill. kr., mens Bygge- og Boligstyrelsen har stettet projektet med 2,3 mill. kr.
Herudover har Grenaa Kommune og beboerne stattet projektet med henholdsvis

4 09 0,3 mill. kr.
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Projektet af praver

forskellige former for

stgjisolering pa de enkelte bygninger. Med aktiv brug af trafikregulerende foranstaltninger som hastighedsdaampning, anlaeg
af cykelstier, heller m.v. er trafiksikkerheden samtidig blevet gget.

Trafikkens bidrag til
|uftforurening i byomréder



Luftforureningen fratrafikken i gader i Kgbenhavn har vaget klart faldende fra 1993 til
i dag. Der er udviklet en metode til at isolere de meteorol ogiske forholds betydning for luftforureningen, s man bedre kan
vurdere udviklingen fra ar til ar i bidraget fratrafikken.

Organisation

Projektet udferes af

. Danmarks Meteorologiske I nstitut (DM, koordinator)
. Danmarks Miljgundersggelser (DMU)

. Vejdirektoratet (VD)

. K gbenhavns Kommunes

Miljakontrol (MJK).
Projektet startede i 1995, og den igangvaaende udviklingsfase afsluttesi 1999.

Mal

Projektets formal er at udvikle et overvgningssystem for den trafikskabte luftforurening. Dermed kan man |gbende
vurdere, om

forskelligeinitiativer og handlingsplaner

til begramsning af emissionerne fratrafikken medferer den gnskede, forbedrede luftkvalitet.

Projekt
For at vurdere udviklingen af luftforureningen er det nedvendigt at male over flere & pé de samme steder med
sammenlignelige mélemetoder.

Koncentrationen af forurenende stoffer i luften afhaanger af mange forskellige kilder, og den pavirkes af meteorologiske
forhold.
| projektet har man derfor sidel gbende:

. fulgt udviklingen i trafikkens omfang
. malt luftforureningen i gadeniveau og den generelle luftforurening for omradet (bybaggrund)
. undersggt forureningens variation med de meteorol ogiske forhold.

Herved f&s mulighed for at beregne

arlige indeks for luftkvalitet, trafik og vejr. Specielt kan man ved at anvende luftkvalitetsmodeller isolere betydningen af de
meteorologiske forhold, og derved beregne en sakaldt “normaliseret luftkvalitet”, hvor variationer pga. af vejret er
frefiltreret.

Pa den méade kan man bedre vurdere

udviklingen i trafikkens bidrag til luftforureningen fra ar til &r.

Resultat

Luftkvalitetsmalinger af kulilte, kvadstofoxider og benzen viser, at luftforureningen fratrafikken i gader i Kgbenhavn har
vaget faldende fra 1993 til i dag. Tilsvarende

beregninger af trafikkens emissioner viser et mere ensartet fald ar til &r. Ved beregningerne er der benyttet
Iuftkvalitetsmodeller, sdledes at projektet har fjernet indflydelsen af de varierende meteorol ogiske forhold samt fjernet
pavirkningen fra andre kilder end trafikken.

Trafikken i Danmark er steget med 50 pct. fra 1985 til 1997. | samme tidsrum var trafikken pa de ca. 30 bygader i projektet
stort set uandret, idet trafikken p& hovedgader i byomrader var stagnerende, pa hovedgader

i centrumomréder svagt faldende og pa

indfalds- og gennemfartsveje svagt stigende.



Faldet i luftforurening fratrafikken i bygader i de senere &r skyldes derfor farst og fremmest et reduceret uddlip fraisser
personbiler, bl.a. pd grund af den stigende andel af biler udstyret med katalysatorer. Specielt ses et

meget kraftigt fald i forureningen med

benzen, fordi indholdet af benzen i benzin solgt i Hovedstadsomradet er reduceret med omkring 40 pct. i perioden.

Et tilsvarende fald i den generelle (bybaggrunds-) forurening med fx kvadstofoxider er ikke observeret. Det skyldes, at den
totale trafik i Kgbenhavn er steget, og at der er et vaesentligt bidrag med kvadstofoxider fra den tunge trafik.

Den udviklede metode har vist sig velegnet til at bestemme trafikkens bidrag til forurening af luften baseret pa
rutinemaessige |uftkvalitetsmalinger, meteorol ogiske malinger og lebende trafiktadlinger.

@konomi
Projektet stattesmed i alt 5,2 mill. kr. fra Trafikpuljen, bl.a. til:

. indkeab, etablering og drift af supplerende maleudstyr til maling af kulilte og
kvadstofoxider

. delvis finansiering af udstyr til maling

af kulbrinterne benzen, toluen og xylen

. etablering af spoler i vejbaner til

trafiktedlinger

. kvalitetskontrol og analyser af data.
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Luftmalestationer i

forskellige typer af byrum

— her en ted trafikeret Bredgade i Kgbenhavn
— er ngdvendige for at kunne bestemme
trafikkens bidrag til

luftforureningen og

vurdere effekten af

mindre forurenende

typer braandstoffer.
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Trafikindeks for perioden 1985-97 for 30 gader

i overvégningen, totalt

0g opdelt efter gadetype. Tallene er ssmmenholdt med Vejdirektoratets trafikindeks, der beskriver udviklingen i den totale
trafik. Figuren viser, at trafikken pa nogle gadetyper er stagnerende eller faldende. Samlet set er trafikken i de 30 gader ikke
steget i perioden 1985 til 1997. | den samme periode er trafikken p& nationalt plan steget med 50 pct.

Udvikling i trafikkens bidrag til luftforurening pa Jagtvej, Kgbenhavn, udtrykt i form af

gennemsnitlige degnemissioner af NOx, CO og Benzen sammenholdt med tilsvarende mélte koncentrationer, korrigeret for
baggrundsl uftforureningen. Samtlige vaadier er angivet relativt til vaardien i 1994.

Den tilhgrende bybaggrundsstation er placeret pataget af det naaliggende H.C. @rsted Institut. Forskellen mellem
maélingerne i gaden og pa tagstationen giver bidraget til luftforureningen fratrafikken i gaden.

For samtlige stoffer ses en tydelig reduktion fra ar til &, men faldet i de beregnede emissioner viser et mere ensartet fald fra
ar til &r. Forskellen skyldes primaat, at



variationen i de mélte luftkoncentrationer er
pavirket af variationer i vejret i modsagtning til de beregnede emissioner.
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Den ggede trafik i Danmark er sket pa
motorveje og regionale veje, og disse indgar ikke i overvagningssystemet.

Hybridbusser i Aalborg

Store gevinster for lokalmiljget ved hybridbusser, men der er
problemer med at f& teknologien til at fungere stabilt.

Organisation

Projektet er en del af

EU-projektet JUPETER, hvor en raskke europad ske byer afprover

et bredt spekter af miljeforbedrende

initiativer. Danmarks Teknologiske Ingtitut (DT1) har i samarbejde med Aalborg Kommune staet for vidensopsamling i
projektet.

Mdl

Aalborg Kommune har sammen med fem andre europadske byer deltaget i EU-projektet JUPETER. Projektets overordnede
formal er at spare energi til transport i byerne samt at mindske den trafikskabte forurening. Aalborgs andel af projektet
omfattede bl.aforbedring af terminalfacilitet, busprioritering og parkeringssagesystem samt test og kab af energi- og
forureningsvenlige busser til Citybus-linien.

Faadselsstyrelsen har med midler fra
Trafikpuljen stettet det sidstnaevnte projekt.

Projektets formal var i ferste omgang at

identificere en passende miljevenlig busteknologi til anvendelse pa Citybus-linien. Projektets anden fase omfattede keb
og drift med den valgte teknologi.

Med Faardsel sstyrelsens indtraaden i projektet blev det udvidet med en tredje fase,

som omfattede opsamling &f drifts-, energi- og miljedata fra det farste ars karsel med busserne.

Valg af busteknologi
Aalborg Kommune valgte at vurdere fglgende tre teknologier med henblik pdindkeb af busser til byens Citybus-linie:

. Anvendelse af rapsoliei amindelige
dieselbusser

. Anvendelse af letvaagtshbusser

. Anvendelse af hybridbusser.

Pa baggrund af prevekarsler og studiebesag hos andre driftsel skaber blev det bedluttet at satse pa drift med hybridbusser
udstyret med en benzinmotor samt to elmotorer og et energilager bestdende af batterier. Energilageret i den valgte Igsning
er dimensioneret sadan, at busserne kan kere som batteridrevne el-busser pa de centrale bygader og dermed helt
forureningsfrit pa disse steder. Samtidig sikrer hybridteknologien, at man kan opretholde den fleksibilitet, som er
kendetegnende for traditionelle busser.



Anskaffelse af

hybridbusser

Som konsekvens af projektets farste fase valgte Aalborg Kommune via Aalborg Omnibus Selskab at investere knap 16,5
mill. kr. i fem benzin-elektriske hybridbusser fra busfabrikken DAB Silkeborg (nu Scania Busser Silkeborg). Merprisen i
forhold til fem konventionelle dieselbusser blev opgjort til 8 mill. kr.

Erfaringer

DTI har i samarbejde med Aalborg Kommune stéet for opfalgningsprojektet. De fem hybridbussers driftsstabilitet har i
perioden ikke vamret lige sd god som tilsvarende dieselbusser, og det mé pé& baggrund

af drifterfaringerne konstateres, at hybridteknologien endnu ikke er feardigudviklet og dermed stadig har visse
stabilitetsproblemer.

Energiforbruget til driften af hybridbusserne har ligeledes vaaret noget hgjere end forbruget i til svarende diesel busser,
hvilket dels skyldes hybridbusserens hgjere veggt, dels at busserne er udstyret med en benzinmotor frem for en dieselmotor i
en almindelig bus. Opgjort i energi anvender hybridbusserne 21 Mj/km, mens de tilsvarende dieselbusser bruger

17 Mj/km. Dette svarer til, at hybridbusserne bruger ca. 23 pct. mere energi.

Nér det gadder den lokale luftforurening, si har hybridbusserne en betydelig fordel frem for almindelige dieselbusser. For
det farste kan hybridbusserne kgre helt forureningsfrit pa de mest miljef el somme strakninger, og for det andet betyder
anvendelse af en benzinmotor frem for en dieselmotor, at partikeludslippet stort set er borte.

Sammenfattende kan det dlasfast,
. at introduktion af ny teknologi skaber driftproblemer
. at hybridbusserne i den nuvarende

udformning er mere energiforbrugende end dieselbusser, og

. at hybriddrift har et betydeligt miljgpotentiale, specielt ndr det gadder kersel
i saarligt miljef el somme omréder.

@konomi

Trafikpuljen har bidraget med stette til

alle projektets tre faser. | farste omgang blev bevilget 441.000 kr. til afprevning af forskellige busteknologier.
Efterfelgende blev bevilget 5.000.000 kr. til delvis dagkning

af meromkostningerne ved anskaffel se af

fem hybridbusser og 206.000 kr. til

ekstern konsulentbistand i forbindelse med

opsamlingen af drifts-, energi- og miljadata

fradriften af busserne.

Y derligere har der vist sig et behov for
gkonomisk stette til delvis dagkning af kommunens udgift til benzinafgift i projektperioden. Det endelige omfang af stette
til benzinafgift er ikke afklaret pa nuveerende tidspunkt, men skennes at ligge i starrelsesorden 300.000 kr.
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Hybridbusser med en kombination af benzinbusser, to elmotorer og batterier kan kombinere bussens fleksibilitet med
forureningsfri karsel i centrale byrum. Men der har veaet problemer med at f& teknologien til at fungere — og samlet bruger
busserne mere energi end traditionelle

dieseldrevne busser.

Billede side 35

Faardsel sstyrel sens engagement i projektet er nu afsluttet. Det vurderes, at hybridteknologien i fremtiden kan blive en af de
vasentligste

bidragydere til mindre forurenende kollektiv trafik i byerne. Videreudvikling af hybridbusser er derfor prioriteret som et af
indsatsomrédernei Feardsel sstyrel sens handlingsplan for energi- og miljgvenlig busteknik, og i det omfang de
gkonomiske midler

tillader det, vil der ogsdi de kommende &r blive ydet stette til forsag med hybridbusser.

3 projekter til opsamling og
formidling af forsegsresultater

Teknologisk Ingtitut har udviklet en billig malemetode, der gar det muligt at sammenligne de forskellige teknologier, der
afprevesi regi a Trafikpuljen. Dermed bliver det lettere at traffe beslutninger om valg af fremtidig teknologi.

Organisation
| projektet deltager: Combus A/S, Hovedstadsomradets Trafikselskab (HT), Scania Busser Silkeborg A/S og Dansk
Teknologisk Institut, DTI Energi/Motorteknik (DTI). Projektet er gennemfart med gkonomisk stette fra Trafikpuljen.

Maling af luftforurening parullefelt

Mal

Siden 1992 har Trafikministeriet og Faardsel sstyrelsen givet stette til en lang raskke forsgg og af prevning af energi- og
miljgvenlig

busteknik. | den forbindelse opstod der et behov for at kunne méle luftforureningen p& en bus med rimelig ngjagtighed
uden at skulle fjerne motoren fra bussen.

Projekt

P& Teknologisk Institut, Energi/Motorteknik i Arhus udviklede man derfor en méle-

metode til bestemmelse af luftforurening fra busser i brug. Malingerne finder sted pa et rullefelt og kaldes DTI 5-mode.
Resultaterne kan sammenlignes med de officielle gramsevaadier for forureningskilder som NOx (kvedstofilte), HC
(kulbrinte), CO (kulilte) og partikler.

Malingerne kan gennemfares pa 2 arbejdsdage og kan udfares pa stort set alle typer busser og lastvogne. Miljgmalinger
efter denne metode indgér nu som et fast element i mange af udviklingsprojekterne finasieret af

Trafikpuljen og anvendes ligel edes af flere andre ingtitutioner og virksomheder som

en billig og effektiv metode til vurdering af tunge keretgjers forurening.



Simulering af energiforbrug og emissioner

Gennem en rakke projekter, bl.a. finansieret af Trafikministeriet og Faadselsstyrelsen

via Trafikpuljen, har Teknologisk Institut, Energi/Motorteknik i Arhus opbygget en betydelig erfaringsdatabase omkring
energiforbrug og emissioner (luftforurening) for forskellige bustyper.

Md

Formalet med projektet, som finansieres

af Trafikpuljen og Hovedstadsomrédets Trafikselskab, er at opbygge en PC-simuleringsmodel med en enkel
brugergramseflade, som gar det muligt at sammenligne forskellige busser.

Simuleringsmodellen SEEK (Simulering af Energiforbrug og Emissioner med variabel K gretgjskonfiguration) er taankt som
et supplement til beregningsvagktgiet TEMA, som sammenligner forskellige transportformer (bil, bus, tog, fly og faarge) pa
en given rejse.

SEEK giver mulighed for beregningsmaessigt at vurdere bustype, rute, braadstof, efterbehandlingsudstyr og bussens
fysiske beskrivelse.

Erfaringer

Det er tanken, at der med tiden kan laegges flere bustyper (f.eks. EURO IV, DME,

ethanol o.s.v.) ind i modellen. Som resultat af simuleringen beregner SEEK bussens energiforbrug og emissionerne af:
NOx, HC, CO, partikler, SO2 og CO2. Ligeledes arbejder DTI nu med at udvide modellen, s& den ogsa kan simulere
lastbilers miljgforhold og energiforbrug.

Det ventes, at modellen, som vil blive gratis, vil finde anvendelse blandt trafiksel skaber, entreprengrer, lastbil-vognmaend,
offentlige myndigheder og enkelte andre interessenter.

Opfalgningsprojektet

“LPG-busser i Kgbenhavn”

HT har i sine seneste udbudsrunder

kabt drift med gasbusser (LPG) hos flere entreprengrer. 51 gasbusser har vaget i
drift siden efteraret 1997.

Mal

Formalet med projektet er at skabe sammenligningsgrundlag mellem LPG og de gvrige breendstoffer, sdsom diesdl, hybrid,
CNG

og DME. Projektet indsamler informationer om bussernes energiforbrug, emissioner, servicebehov og regularitet. Men ogsa
chauffarernes, vearkstedspersonal ets og passagerernes indtryk af busserne belyses ved hjadp af interviewundersagel ser.

Projekt

Projektet indeholder falgende hovedelementer:

. Maling af emissioner parullefelt gennemferes 3 gange (ved start, efter et halvt ar og efter et ar).
. Registrering af gasforbrug.

. Logbog over busserne for dokumentation af driftsstabilitet og servicebehov.

. I nterviewundersggel se blandt servicepersonale, passagerer og chaufferer.



Projektet omfatter malinger af emissionerne pa 3 LPG-busser og indsamling af data for forbrug og servicebehov for
samtlige 51 busser. For at den tids- og &rstidsmaessige variation kan vurderes, strakker projektet sig over mere end et &r.

Erfaringer

Efter det farste &rs drift af LPG-busserne
i Kgbenhavn kan der drages fglgende
konklusioner:

. Busserne har vagret ramt af flere “ bgrnesygdomme” end forventet. Scania og Combus har dog faet afklaret
stort set
ale tekniske problemer. Der forventes derfor faare vanskeligheder med busserne i sidste del af projektperioden.

. Energiforbruget ligger paca. 1,1 kmv/l gas, hvilket er ca. 10 pct. hgjere end forventet og noget hgjere end
for tilsvarende dieselbusser.

. Bussernes emissionsniveau er ikke
tilfredsstillende. Problemet skyldes katalysatorerne, som Scania og katalysatorfabrikanten Dinex nu har bedluttet at erstatte
paalle 51 busser.

@konomi
Trafikpuljen stetter projektet med knap
1,2 mill. kr. HT og Combus A/S bidrager til projektet ved at gennemfare holdningsanalyser blandt chauffarer og

passagerer.
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Med simuleringsmodellen SEEK kan man sammenligne energiforbrug og emissioner fra forskellige typer af karetgjer.
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Gasbusser er ved at vinde frem i den danske trafik. Bussernes drifts- og miljeforhold overvages ngje for at tilvejebringe et
solidt grundlag for at kunne sammenligne med busser, der karer pa andre typer af brasndstof.

Partikelforurening
og partikefiltre

Partikelforurening fra dieselmotorer er kommet i sggelyset som et alvorligt sundheds-
og miljgproblem. Faerdselsstyrelsen har stattet to projekter om udvikling af partikelfiltre
til lastbiler og busser.

Organisation
Projektet gennemfares af Silentor NoTox A/S
i samarbejde med Renholdningsselskabet af 1898, H. P. Olsen Vognmandsforretning og Bus Danmark A/S.

Demonstrationsproj ekt
om partikelfiltre
til dieselmotorer



Mal:
Projektet har til forma at produktudvikle og afpreve 3 partikelfiltre.

Der forventes fglgende miljgmaessige
fordele ved anvendelse af filtrene:

. reduktion af partikler med mere end
95 pct. som det vassentligste mal

. en reduktion af kulilte (CO) og
kulbrinter (HC) med mere end 80 pct.

. en bedre stgjdaampning af bilerne.
Projekt

Partikelfilteret er i modsagning til tidligere

filtre konstrueret sdledes, at det |gbende

regenereres, sdledes at |gbende vedligeholdelse ikke skulle vaare nedvendig. Filtret virker med almindelig tilgeangelig
letdieselolie

i kombination med et additiv (tilsagningsstof).

Filtrene blev monteret pa keretgiernei

perioden fraapril til juni 1998. Filtrene skal afpreves over en ca. etérig periode, hvor maleresultater skal vise filtrenes
langtidsvirkning. Desuden forsynes karetgjerne med datalogger, der |gbende registrerer udstadningsgassens temperatur og
filtrets modtryk.

Erfaringer

Filtrene pa den ene lastbil og bussen er

velfungerende med det valgte additiv, hvorimod der har vaeret problemer med filtret

pa en renovationsbil. Filtret regnererede ikke med det farst valgte additiv pa grund af

bilens kgremanster, der medfgrer en relativ lav udstadningstemperatur. Der er nu

fundet et andet additiv, som giver en tilfredsstillende virkning ved lav temperatur. Malinger vil senerei projektet naamere
vise filtrenes effektivitet.

@konomi
Projektets samlede budget er 1,33 mill. kr., hvoraf Trafikpuljens bidrag udger
500.000 kr.

Udvikling af elektrokemisk
partikelfilter
til dieselmotorer

Mal

Maélet er optimering af materialer og

fremstillingsprocesser til udvikling af et prototype partikelfilter, der kan anvendes
pé en typisk busmotor, og som kan indbygges i en standard |lyddaemper.

Projekt



Projektet tager udgangspunkt i et forprojekt, der blev afdluttet med lovende resultat, idet det var muligt at oxidere sod
elektrokemisk ved 300°C i en elektrokemisk reaktor. Projektet viderefartes herefter som et
udviklingsprojekt hos Dinex A/S.

Fra starten blev udviklingsprojektet koncentreret om at fjerne sod fra udst@dningen fra dieselmotorer. Soden skal opfanges
pa en porgs, elektrokemisk reaktor og her oxiderestil kuldioxid via en elektrokemisk proces.

Efterfalgende blev mulighederne for ogsd at fjerne gasformige forureningskomponenter fra udstedningen ved
elektrokemiske processer overvejet. Kuldioxid og uforbraandte kulbrinter kan fjernes ved oxidation pa samme méde som
soden. Kvadstofoxider kan i teorien fjernes ved elektrokemisk reduktion.

Erfaringer
Der er blevet startet et erhvervsforskerprojekt til at evaluere konceptet. Der foreligger endnu ikke resultater fra dette
arbejde.

Rensningseffekten forventes at vaare bedre end 90 pct. for sodpartikler og bedre end
80 pct. for kulilte og kulbrinter. Der kan p& nuvagrende tidspunkt ikke sadtes tal pa effekten over for kvadstofoxider.

Effektforbruget forventes at blive 0,5-1 pct. af den afgivne motoreffekt for motorer, der overholder EURO 2-normen. For
addre

motorer med hgj sodudvikling dog lidt

hgjere. Afpravning af prototyper forventes at skei ar 2000, og egentlig produktion

forventes at ske herefter.

Konceptet er patentanmeldt over det meste af verden.

@konomi
Projektets samlede budget udger ca. 10 mill. kr., hvoraf Trafikpuljens stette udger 500.000 kr. Der er desuden opnaet stette
fraEU’ s LIFE-program samt |8nefinansering fra V akstfonden.

Organisation
Projektet gennemfares af Dinex Filter Technology A/S i samarbejde med Dansk Teknologisk Institut, Institut for kemi,
Odense Universitet, Kemisk Institut, og Danmarks Tekniske Universitet, Institut for kemi.
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Partikelfiltre pa dieselmotorer kan reducere forureningen kraftigt, hvis de fungerer optimalt.
Et dansk koncept for

at fjerne sod og andre forurenende stoffer

fra udstadningen fra dieselmotorer via en elektrokemisk proces er patentanmeldt over
det meste af verden.

Alternativer til benzinbilen

Der er stadig sterre opmaarksomhed omkring teknologier, som kan supplere — eller maske erstatte — benzin og dieselolie
som drivmidler i karetgjer. Konventionelle biler er en betydelig forureningskilde i naamiljget og en af de vassentligste
bidragydere til den samlede CO2-udledning.



Organisation

Videnscentret for

elbiler er etableret af Trafikministeriet i

samarbejde med Miljg- og Energiministeriet, Danske Elvaakers Forening og Danmarks Tekniske Universitet. Centeret har
til huse pa Danmarks Tekniske Universitet i et fagligt miljg sammen med Institut for elteknik og Danske Elvagkers
Forsknings- og udviklingsenhed. Videnscenteret er bemandet med to faste medarbejdere, og kan desuden traskke pa
ekspertise fra de andre faglige miljger pADTU.

Videnscenter for elbiler

Et af de mest abenlyse svar pa de konventionelle bilers miljeproblemer er elbiler. Elbilen kan kere helt forureningsfrit i
naarmiljeet, da alle emissioner fra el produktionen ligger hos elvaerkerne. Samtidig har elbilen specielt i bytrafik den fordel,
at

man kan genindvinde bremseenergien og

dermed opna en betydelig reduktion i

energiforbruget.

Elbiler er i dag afgiftsbegunstigede, siledes
at der ikke skal betales registreringsafgift og vaagtafgift pa elbiler. Denne begunstigelse gadder forel gbig til og med & 2000.
Samtidig er elbiler i bl.a. Kgbenhavn fritaget for parkeringsafgift.

Forskellige typer af elkaretgjer har vaaet pA markedet i en arraskke. Mest kendt er nok Ellerten og KEWET' en, som begge
er danskproducerede karetgjer. Ansporet af de kommende skrappe emissionskrav i Californien er de store bilproducenter
for alvor géet ind i udviklingen af elbilteknologien. Flere bilfabrikker markedsfarer elbiler som en af flere modelvarianter i
deres sortiment.

Selvom elbiler er tilgaangelige pd markedet, er der stadig betydelige barrierer for at

anvende elbiler. Batteriteknologien er pa et

niveau, som betyder, at elbilerne typisk har en rakkevidde begramset til 80-100 km pé en opladning. Raskkevidden
forventes at blive forbedret i de kommende &r, men indtil da kan elbiler kun anvendes il transportopgaver, som ligger inden
for 80-100 km pr dag.

Projekt

Med henblik p& at rédgive om elbiler er

der etableret et "Videnscenter for elbiler”. Videnscenteret stér til radighed for offentlige institutioner, kommuner,
virksomheder og privatpersoner, og kan tilbyde uvildig rédgivning om fordele og ulemper ved

at anvende elbiler frem for konventionelle benzin- eller dieselbiler. Samtidig skal Videnscenteret falge den internationale
udvikling pa elbilomradet og dermed

bidrage il, at beslutninger i Danmark bliver truffet pa det bedst mulige grundlag.

Y derligere vil Videnscenteret falge de

aktuelle investerings- og driftsomkostninger for de enkelte typer af elbiler og desuden vejlede om etablering af
ladefaciliteter.

@konomi

Videnscenteret blev indviet den 23. oktober 1998, og centeret er forel gbigt etableret for en 3-8rig periode. Den samlede
gkonomiske ramme for denne periode er 4,5 mill. kr. Trafikpuljen bidrager med 500.000 kr. i hvert af detre &.
Solhybridbilen

Projekt



Projekt Solhybridbilen er et meget innovativt projekt, hvor en lille dansk virksomhed
udvikler og bygger en prototype af en bil, som drives dels af energi fra solceller, dels
af en lille dieselmotor.

Filosofien bag Solhybridbilen er, at man

ved hjadp af elproduktionen fra bilens solcellepaneler kan dackke en betydelig del af det arlige energiforbrug til kersel med
bilen. Bilen er udstyret med 6 m2 solceller, som kan levere op til 684 watt effekt til opladning af bilens batterier.
Beregninger tyder p3, at bilen i sommermanederne kan klare op til 40 km pr. dag alene pa solenergi.

P4 laengere ture — og pa tidspunkter hvor solen ikke skinner tilstraekkeligt — kan bilens dieselmotor tage over.

Ud over det enestdende drivsystem med dieselmotor og solceller er solhybridbilen ogsa pa andre omréder markant
forskellig fra almindelige personbiler. Bilen bestér af en selvbaarende sandwichbund i glasfiberarmeret plast, og bilens
karosseri er ligeledes lavet af glasfiber og plastmaterialer. Anvendelse af disse materialer frem for stal har medfart, at bilen
er betydeligt lettere end en konventionel bil i samme sterrelse.

Erfaringer

Det farste eksemplar af solhybridbilen,

nu debt CONNECTOR 2001, skal i den kommende tid gennem en raskke praktiske tests, hvor b&de drivsystemet og bilens
konstruktion skal sta sin preve.

Samtidig arbejder folkene bag projektet

paat etablere et aktieselskab, som skal stafor videreudvikling af konceptet og bygning af yderligere et antal prototyper.

@konomi

Det samlede budget for udvikling og

produktion af den ferste prototype er paknap 3 mill. kr., heraf har Trafikpuljen
stattet med 125.000 kr.

Trafikministeriets gkonomiske engagement i projektet ophgrer med produktionen af denne farste prototype. Det videre
udviklingsarbejde vil foregdi regi af et nydannet
aktieselskab.

Organisation

Projektet har modtaget offentlig stette fra Feardsel sstyrel sen, Energistyrelsen, Radet for renere teknologi (Miljgstyrelsen) og
Erhvervsfremme Styrelsen. Ligeledes har en raskke privatpersoner og virksomheder ydet stette til projektet i form af bistand
til udviklingsarbejdet og produktion af komponenter til prototypen.
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Solceller i kombination med en dieselmotor kan reducere forbruget af breendstof betydeligt.

Forbrugeroplysning om bilers
bramdstofforbrug

Som et element i arbejdet med opfalgning af regeringens CO2-handlingsplan for transportsektoren har Faardsel sstyrelsen
ivaaksat et oplysningsarbejde rettet mod potentielle bilkagbere. Forbrugernes valg har stor betydning for energiforbruget,
béde nu og langt ud i fremtiden.



Mal

Personbiltrafikken star for knap 50 pct. af transportsektorens energiforbrug, og vaeksten i personbiltrafikken er samtidig
markant

—og vil formentlig ogsi vaae det i de

kommende &r.

Blandt personbilerne pa det danske marked er der et betydeligt spaand mellem de mest energieffektive og de mest
energiforbrugende. En bil kebt i dag har en forventet levetid pa 16-17 &r, og et energirigtigt keb har derfor stor betydning
for forbruget i mange &r.

Ved at informere bilkagbere om bilernes energiforbrug er det malet at fremme energirigtige indkeb.

Projekt

Feardsel sstyrelsen har 1997 udgivet pjecen “ Hvor langt pa literen” med oplysninger om braandstofforbruget for ale nye
personbiler pa det danske marked. Pjecen giver dels en beskrivelse af bilerne

opdelt efter maake, dels en oversigt hvor bilerne er opstillet efter energieffektivitet,

s&dan at de mest energigkonomiske biler er listet ferst.

Ligeledes indeholder pjecen en raskke energiréd i
forbindelse med valget af
bilmodel og i forbindelse med den efterfglgende brug.

Pjecen findes ogsd i en elektronisk version pa Feardsel sstyrelsens hjemmeside pa Internet. Her er det muligt at sege
bilmaerke, model, &rgang, bramdstoftype og maksimalt braendstofforbrug (kmv/l). Det elektroniske medie ger det muligt
|gbende at opdatere oversigten med de sidste nye bilmodeller i takt med, at de nye modeller godkendes i Danmark.

Sidel gbende med udarbejdel se af den farste udgave af pjecen indgik Faardsel sstyrelsen i august 1997 en aftale med
bilbranchen (Danmarks Automobilforhandler Forening og De Danske Bilimportarerer) om oplysning af braandstofforbrug
for nye personbiler. Aftalen indeholder fglgende tre punkter:

1 Bilforhandlerne forpligter sig til at have pjecen “Hvor langt paliteren” stdende fremme og let tilgeengelig i
salgslokalet, samt til at uddele pjecen palinie med
andet salgsmateriale.

2. Forhandlerne forpligter sig til, at der
ved udstillede bilmodeller er skiltet med bilens bramdstofforbrug (km/l).

3. Forhandlere og importarer forpligter

sig til at anfere braandstofforbrug

i forbindelse med annoncering og i

salgsmateriale. Dog kraeves bramdstof-forbruget ikke anfart i “image-annoncer” uden teknisk indhold.

EU-kommissionen har i efteréret 1998

fremsat et direktivforslag om “adgang til

forbrugeroplysninger om bramdstof gkonomi i forbindel se med markedsfaring af

fabriksnye personbiler”. Med de nuvagrende initiativer opfylder Danmark i store trask det kommende direktiv, og
gennemfarelsen

af direktivet vil derfor kun medfare mindre

justeringer i form af standardisering af

skiltning m.v.



@konomi

Omkostningerne til udarbejdelse af pjecen har i 1997 og 1998 vaget dakket af midler fra Trafikpuljen. | 1998 udkom
pjecen i et oplag pa 200.000 stk., og den samlede

omkostning til produktion og distribution udgjorde i 1998 ca. 500.000 kr.
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Stor hil eller lille bil, komfort og brasndstof gkonomi — forbrugerne skal tredffe mange valg, n&r de kaber ny hil. Bilbranchen
har

forpligtet sig til at

informere kgberne om bilernes braandstof gkonomi. Habet er, at det ansporer kgberne

til at vadge braandstofgkonomiske biler.

Trafiksikkerhed
— herunder fremme af cykeltrafik

Der bliver hvert & dragbt knap 500 personer i trafikken, og knap 10.000 kommer til skade. De fleste uheld sker i
vejtrafikken.

Trafikuheldene medfgrer sorg og nedsat livskvalitet for de

bergrte og deres pargrende, samt omkostninger for det

offentlige til bl.a. hospitalsophold og genoptraaming.

Hertil kommer, at trafikuheld er skyld i et stort tab af levedr, fordi der i mangetilfadde er bern og unge blandt de drabote.

Derfor er en betragtelig del af midlernei Trafikpuljen 1995-98 anvendt til aktiviteter, hvor opnaelse af erfaringer med og
demonstration af metoder til forbedret fagrdsel ssikkerhed har vaaret i fokus. | mange tilfadde er tilskuddene ydet til
projekter, der har vagret afviklet i kommunalt og amtsligt regi, og hvor der har vazret tale om samfinansiering mellem
kommunerne

og de statslige Trafikpuljemidler. Siledes har der vaaret afholdt forsegs- og udviklingsprojekter for langt sterre beleb end
bevilget fra Trafikpuljen.

Det lokale engagement i feardsel ssikkerhed er ofte afgarende for, at initiativerne far den gnskede effekt. Derfor er der i en
rackke aktiviteter lagt veegt pd at inddrage borgerne.

Der har bl.a. vaget gennemfart en raskke projekter vedrarende hastighedsplanlasgning i byomrader, ligesom sikker
cykeltrafik har vearet i fokusi flere projekter.

Tilskuddene er givet ikke bare med henblik pa at gare det
mere sikkert at cykle, men ogsd med henblik pa at gge den miljevenlige cykeltrafiks andel af transportarbejdet.

Integreret faardsel ssikkerhed

i Horsens

Horsens Kommune har faet stette fra Trafikpuljen til et demonstrationsprojekt for at reducere antallet af ulykker i et
lokalomréde, Nordvestkvarteret. Horsens Kommune valgte at ga nye veje og inddrage omrédets beboere aktivt i processen

fraplanlagyning til udfarelse.

Mal



Kommunens gnske er at pavirke beboernes holdninger til trafiksikkerhed og eendre deres adfaard i trafikken. Dermed skabes
der et samspil mellem de fysiske foranstaltninger og pavirkningen/inddragelse af trafikanter og beboere. Kommunen mener,
at det

far en vassentligt starre effekt end fysiske foranstaltninger alene.

Nordvestkvarteret er karakteriseret ved, at
det er et addre boligomréde med ca. 10.000 indbyggere. Omrédet er socialt set ikke det starkeste og er desuden prasget af
store trafikale problemer.

Projekt

| ferste omgang gennemf arte kommunen en hol dningsundersagel se blandt omradets beboere. Med hjedp fraen ekstern
konsulent blev der udarbejdet og -sendt spargeskemaer til hver 10. voksen i omradet samt til godt 100 skoleelever fra 8.-10.
klasse. Naesten to tredjedele af spergeskemaerne blev besvaret. P4 baggrund af spgrgeskemaundersggel sens resultater har
kommunen udarbejdet en far-rapport.

Naeste skridt i beboersamarbejdet var etablering af et leagmandspanel med beboere fra lokalomradet. Kommunen
annoncerede bredt og henvendte sig direkte til beboere i lokalomrédet ved bl.a. at kontakte skolebestyrelser,
addreforeninger og organiserede beboergrupper. Et lasgmandspanel pa 14 personer blev udpeget, og arbejdet kunne
begynde.

Samarbejdet med de lokale beboere blev delt i to faser. | fase 1 var formélet at give udvalgte beboere i omradet et overblik
over omradets problemer og dermed et grundlag for at prioritere, hvilke kryds og strakninger, der skulle trafiksaneres.
Laggmandspanel et deltog i tre weekendseminarer under ledelse af en proceskonsulent, som hjalp beboergruppen gennem
besl utningsprocessen.

Fase 1 blev gennemfart i labet af sommeren og efterdret 1996. | fase 2 er de projekter, som beboerne udpegede, blevet
gennemfart.

Erfaringer
Erfaringerne fra Horsens viser

. at borgerne gider deltage aktivt i trafiksikkerhedsarbejdet. Men at man fra
starten skal henvende sig direkte til
foreninger, klubber, skolebestyrelser m.v. frem for at annoncere bredt i den lokale presse

. a borgerne ved hjadp af undervisning og processtette kan formulere en brugbar trafiksikkerhedsplan med
udpegning af kryds og straskninger, valg af informations- og kampagnemidler samt kataloger med gode idéer for de enkelte
projekter.

2. fase — gennemfarelsen

| 2. fase af beboersamarbeidet blev den

deltagende beboergruppe reduceret til 12 personer, og disse personer udger sammen med ansatte fra Horsens kommune
samt konsulenter en sakaldt “samspilsgruppe’. Samspilsgruppen arbejder under mottoet: “ Bekaamp de bla blink i dit
omréde”. Gruppens formal har vazret |gbende at falge gennemferelsen af de fysiske foranstaltninger samt at drefte projekter
vedrarende undervisning, information og kampagner pa baggrund af det idékatalog, som Udvalget for Teknik og Miljg
vedtog i november 1996.

Desuden blev der nedsat 3 arbejdsgrupper vedrgrende undervisning, information og kampagner. Temaerne for
arbejdsgrupperne var: barn, addre og “trafikugen”.



Erfaringerne med projektet er pa den ene side, at aktiv inddragel se af beboere giver mere arbejde til de kommunalt ansatte
og forlanger tidsrammen for et projekt.

P& den anden side betyder beboerinddragelsen, at viden om f.eks. trafiksikkerhed

og -initiativer forankres godt i lokal samfundene og medfarer en starre forstael se blandt beboerne for, hvordan kommunen
arbejder.

Helhedsindtrykket er derfor positivt, og kommunen vil gerne sedte andre lignende projekter i vaak.

@konomi

Projektet har modtaget 5 mill. kr. i stette fra Trafikpuljen. Herudover har Horsens Kommune stettet projektet med 5 mill.
kr.

Skema side 46

| lgbet af de tre weekendseminarer blev beboergruppen undervist i falgende temaer:

. trafik, hastigheder, adfaard og ulykker i det udvalgte omrade
. sammenhamge mellem adfaard og risiko

. cyklisters risikoforhold

. relevante foranstaltningers effekt pa

sikkerheden

. relationen mellem tryghed og sikkerhed

. barn og addres (manglende) trafikale

formaen.

Resultatet af de tre weekendseminarer var, at beboergruppen enedes om:

. overordnet prioritering af anvendelsen af de

i at 9 mill. kr. til anlasgsprojekter

. udpegning af kryds og stragkninger, der skal ombygges og valg af lasninger i de udpegede kryds og
straskninger

. valg af aktiviteter vedr. undervisning,

information og kampagner

. samlet trafiksikkerhedsplan.

Efter de tre weekendseminarer medtes beboergruppen med projektbestyrelsen for at ndfrem til en fadles indstilling til
udvalg og byrad. Medet med Udvalget for Teknik og Milja blev afholdt et par uger senere, og udvalget indstillede
efterfalgende beboergruppens anbefalinger

til byrédet.

Billede side 47

Et aktivt samarbejde mellem Horsens

kommune og beboernei det trafikplagede Nordvestkvarter har resultetet i en lokalt forankret trafiksikkerhedsplan og fadles
fodslag om de fysiske andringer, projektet har resulteret i.

Hastighedsplanlaggning og differentierede hastighedsgramser i Gladsaxe

Gladsaxe Kommune har faet stette fra Trafikpuljen til forseg med differentierede



hastighedsgraanser i et boligomréde og en hastighedsplan for hele kommunen.

Mal

Projektet er delt i to dele: udarbejdelse af en hastighedsplan for hele Gladsaxe Kommune og gennemferelse af en del af
hastighedsplanen som et forsagsprojekt i Merkhgj-kvarteret. Forsgget gér ud pa at etablere en zone med
hastighedsbegraansning pa 40 kmv/t. Hvis forsgget falder godt ud, er kommunen interesseret i at fortsadte det med

40 km/t-omrader i andre boligomrader.

M arkhgj-projektet

Markhgjomrédet er et velafgramset boligomrade med blandet bebyggelse, bade

parcel husbebyggel se og etageboliger. Vejene er lange og lige, i alt 15,5 km. Der er overvejende lokal trafik i omrédet, da
der ikke er nogle “smutveje” igennem omrédet og heller ingen arbejdspladser, der genererer store

trafikmaengder.

Markhgjomradet er uheldsbelastet. Det blev konstateret allerede ved en sortpletudpegning udfert af kommunen i 1991. Der
keres hurtigt i omradet, og de mange kryds gger uheldstallet.

Merkhgjprojektet adskiller sig fraen traditionel trafiksanering pa flere vaesentlige punkter:

. der er faare hastighedsdaampende

foranstaltninger

. der er etableret hastighedsbegraasning pa 40 km/t ved opsaining af zonetavler, der kun tillader en
maksimal hastighed pa 40 km/t

. en arbejdsgruppe med bl. a. reprassentanter fra omradet har haft stor indflydel se pa projektet

. omfattende informationsniveau om

projektet til beboerne
. oget politikontrol.

Anlagsprojektetsindvielse i oktober 1996 var samtidig starten pa en kampagnemaned, hvor kommunen informerede
beboerne om den nye hastighedsbegramnsning. Der blev delt foldere ud til alle husstande og afholdt konkurrencer pa
omradets to skoler, hvor praamierne var gavekort til den lokale cykelbutik. |déen med kampagnen var bl.a. at fa bern og
voksne til at tale sasmmen om hastighedsbegraansningen.

Resultat

Umiddelbart i forlaengelse af kampagneméneden foretog politiet hastighedskontroller i Magrkhgj-kvarteret. Politiet
vurderede,

at bilisterne i hgj grad overholdt den nye hastighedsgramnse. Det bekradtes af de hastighedsmalinger, som kommunen senere
har foretaget. Malingerne viser et fald i gennemsnitshastigheder pa op til 32 pct., svarendetil et fald i gennemsnitshastighed
fra53 til 36 km/t paen af vejene.

En spgrgeskemaundersggel se, der blev

gennemfert i foréret 1997, viste, at beboerne var tilfredse med projektet. 75 pct. synes, at 40 kit eller lavere er en
passende

hastighed i omrédet og 22 pct. mener, at

50 km/t er passende.



Gladsaxe Kommune er med midler fra Trafikpuljen i gang med at gennemfere et lignende projekt i et andet |okalomrade,
“Maglegardsomradet”.

Organisering

Ved projektets start blev der nedsat en

styregruppe med deltagere fra kommunen, Vejdirektoratet og Gladsaxe politi. Denne gruppe havde det overordnede ansvar
for projektet.

For at forankre M egrkhgjprojektet og for at fa bedre kendskab til de problemer, som beboerne oplevede, blev der indkaldt til
en

arbejdsgruppe bestéende af styregruppen og repraesentanter for lejere, grundejere og skolebestyrelser i omradet og desuden
HT og Dansk Cyklist Forbund. Arbejdsgruppen draftede trafiksaneringen efter oplagy fra kommunen.

Metoden var tidligere pravet i Gladsaxe Kommune. Kommunen har gode erfaringer med at nedsadte arbejdsgrupper i
forbindelse med lokale trafiksaneringer, der er en effektiv made til at opfange de trafikale problemer, som beboerne oplever
til hverdag.

I kombination med de traditionelle analyser som hastighedsmélinger og uheldsanalyser giver det et godt billede af de
trafikskabte problemer i et boligomrade.

Hastighedsplan

for hele kommunen

Sidel gbende med M grkhgj projektet blev der udfert en hastighedsplan for hele Gladsaxe Kommune. Hastighedsplanen
foresldr en opdeling af hele kommunen i zoner med

en tilladt hastighed pa hgjst 40 km/t.

De kommunale trafikveje foresl s dog

bibeholdt 50 km/t, og pa amtsvejene

fores as hastighedsbegramsninger pa 50-70 kmy/t. Ring 3, Ring 4 og Frederiksborgvej

er ale stagkt trafikerede amtsveje, der | gber igennem Gladsaxe.

@konomi

Projektets udgifter udger i alt 4,38 mill. kr., heraf har Trafikpuljen ydet stette med
2,19 mill. kr.

Skema side 49

Arbejdsgruppen holdt 5 mader i |gbet af efterdret 1995 og udgav i februar 1996 et notat om Markhgj, der indeholdt:

. beskrivelse af arbejdsgruppen og dens kommissorium

. problemformulering, herunder trafikmalinger og uheldsanalyse
. |gsningsforslag

. arbej dsgruppens anbefalinger.

Billede side 49

Et gennemgdende trak i hastighedsplanen er, at virkemidlerne til gennemferelse af zone 40 km/t
er meget begraansede.



| vidt omfang forventes hastighedsbegramsningerne gennemfart kun ved skiltning. PA nogle strakninger i lokalomraderne
foresl s hastighedsdaampende foranstal tninger.

Naestved slér bro
mellem cykel og tog

En kombineret cykel- og gangbro over baneterraanet ved Naestved station kombineret
med en handlingsplan for at fremme cykeltrafikken skal fafleretil at cykle i Nasstved.

Organisation

Efter planen afd uttes projektet ved udgangen af ar 2000, og det gennemfaresi et samarbejde mellem Naestved Kommune
(projektledelse), Nasstved politi, Vejdirektoratet, Banestyrelsen, DSB samt |okal e repraesentanter for fglgende
interesseorganisationer: Dansk Cyklist Forbund, “Markrédet” samt Pensionist- og A drer&det.

Mal

Det overordnede formal med projektet er

at overflytte bilturetil cykel og kollektiv transport samt at forbedre sikkerheden og trygheden for cyklister. Desuden skal
sammenhamngen mellem de enkelte trafiksystemer og trafikknudepunkter forbedres.

Projektet vil issa forbedre cyklisternes muligheder for at komme fra“Markkvarteret” til station, busterminal og bymidte.

Projekt

En flot ny cykel- og gangbro skal forbinde bymidten med “Markkvarteret”. | den ene ende af broen bygges et
cykelparkeringshus med plads til 700 cykler. Fra stibroen lettes adgangen til perroner og stationsforplads med elevatorer fra
broen.

Projektet omfatter ogsa en cyklisthandlingsplan, der skal forbedre kommunens
planbesutninger, s hensyn til cyklister

opprioriteresi kommunens drifts- og

anlagysaktiviteter.

Cykelhandlingsplanen indehol der ogsa

idéer til vareudbringning, stirutenet, kersel til skoler og samarbejde med virksomheder om fremme af cykeltrafik. Maene
med

cykelhandlingsplanen er, at antallet af

cyklister, der arligt kommer til skade,

reduceres med 5, og at antallet af cykelture forgges med 30 pct. frem til & 2005.

Alle disse aktiviteter skal i sidste ende medvirke il at na fglgende konkrete mal satninger:

. at antallet af cykelture mellem

“Markkvarteret” og bymidten foreges med 33 pct.

. at antallet af pendlere, der benytter sig af kombinationen cykel-kollektiv trafik, ages med 500 pr. degn
. at antallet af togrejsende til og fra Nasstved @ges med 3 pct.

. at hjadp for gangbesvaaede til perroner ikke laangere er nadvendigt



@konomi

Projektets budget er 27,2 mill. kr. i at. Heraf har Trafikpuljen ydet stette pa

10,1 mill. kr., mens Trafikministeriets Handicappulje har stettet projektet med

2,0 mill. kr. Naestved Kommune og Banestyrelsen har betalt henholdsvis 10,1 og 5,0 mill. kr.

Billede side 50

| 1996 fik Naestved Kommune stette fra Trafikpuljen til en arkitektkonkurrence

om en gang- og cykelbro over baneterraanet ved Naestved station. Konkurrencen blev vundet af to unge arkitekter Andersen
& Sigurdsson.

Efter “modning” hos

de lokale politikere og borgere er projektet nu ved at blive gennemfart med stette fra Trafikpuljen i 1997.

ABC-projektet i Aalborg

Forsag med firmacykler i Aalborg har — blandt andet gennem synlighed i bybilledet
og stor pressebevagenhed — vaaret med til at sadte fokus pa at styrke cykeltrafikken
mellem arbejde og bolig — det sdkaldte ABC-projekt.

Mdl

ABC-projektet (Arbejde-Bolig-Cykel)

i Aalborg blev startet med midler fra Trafikpuljen. Projektets overordnede mal er at

age cykeltrafikkens andel af det samlede transportarbejde og at forbedre sikkerheden for cyklister. Projektet sigter desuden
paat forbedre komfort, tryghed og fremkommelighed for cyklisterne. Der skabes sdledes grundlag for, at flere benytter
cyklen som det daglige transportmiddel.

De mere konkrete projektmal sigter mod
at etablere sikre og alternative cykelstiforbindelser samt forbedre mulighederne for
at kombinere cykel og kollektiv transport.

Projekt
Deto vassentligste enkelt-bestanddel e i
projektet er etablering af et sammenhaagende cykelrutenet og forseg med virksomhedscykler.

Cykelrutenettet binder forskellige bydele i Aalborg og Narresundby sammen og skaber stiforbindelse til omegnen syd og
nord for byen. Dermed forbedres adgangsmulighederne til handel scentre og rekreative
omréder. Der er desuden anlagt en stibro, der krydser Lindholm & ved Nerresundby.

Stiruten blev indviet i juni 1997.

| forsgget med virksomhedscykler udarbejder ni lokale virksomheder aktivitetsplaner

for cykeltrafik. Planerne beskriver, hvilke

aktiviteter, der kan fafleretil dagligt at

benytte cyke frem for bil til og fraarbejde. Som et led i aktivitetsplanerne fik virksomhederne i maj 1996 udleveret i at 35
virksomhedscykler. Efter forsagsperioden, der forlgb framaj til november 1996,

kunne virksomhederne overtage cyklerne kvit og frit, hvis der var kert min. 300 km pa hver cykel. Kerslen blev
dokumenteret gennem karebgger, der efter forsgget er

blevet indsamlet og analyseret.



Erfaringer
| forsggsperioden blev der samlet kart knap 22.000 km pa de 35 firmacykler fordelt pa naesten 3.000 ture. Gennemsnittet pr.
cykel er siledes ca. 620 km og godt 80 ture.

De fleste af turene er korte ture (under 6 km), og turene regnes som af standen fra arbejdsplads til turens formal og retur
igen.

Firmacyklerne har vaaet brugt til forskellige formal, men primaart til karsel mellem arbejde og bolig.

Af de knap 22.000 km, som er kert af firmacyklerne, har de 18.200 km (84 pct.) vaget erstatning for et andet
transportmiddel. Firmacyklene har isaa erstattet ture med privatbil (37 pct.) og bus (21 pct.).

Karsel med taxi, tjenestebil og anden

cykel er dog ogsd erstattet i mindre omfang.

Ture med kollektiv trafik er hovedsaglig

erstattet med cykelture mellem arbejde

og balig.

Isar cykelture som erstatning for kersel med privatbil, tjenestebil og taxi er interessante. Der er her tale om reelt sparede
ture med keretgjer pdialt 8.700 km.

Forsgget med firmacykler har — blandt andet gennem synlighed i bybilledet — vagret med til at sadte fokus pA ABC-
projektet.

| projektperioden har der sledes vamret flere henvendel ser fra virksomheder om muligheden for at anskaffe firmacykler,
ligesom forsgget har vaaet fulgt med stor interesse

i pressen.

@konomi

Projektets omkostninger udger 10,8 mill. kr., hvoraf Trafikpuljen og Aalborg Kommune hver har betalt 5,4 mill. kr.
Billede side 52

Firmacyklerne har

isaa erstattet ture med bil og busog i et
mindre omfang karsel med taxi, tjenestebil og

private cykler.

Skema side 52

De ni virksomheder, der fik udleveret

virksomhedscykler:

. Berner als

. Rambadl| a/s

. Aalborg Postkontor

. Aaborg Tekniske skole

. Aaborg Sygehus

. Seminarium for Handvaak og Design

. Aaborg kommunes Adminstrationscenter
. Social- og Sundhedsforvaltningen i Aalborg kommune
. Teknisk forvaltning



Billede side 53

ABC-projektet har vaget fulgt med stor interessei offentligheden i Aalborg. Firmacyklerne og et cykelrutenet mellem de
forskellige bydele har sat fokus pa den daglige transport med cykel mellem hjem og arbejde.

Jobturei Arhus

Handlingsplan for energi, milja og trafiksikkerhed for Arhus Kommunes ansatte skal flytte trafik fra bil til alternative
transportmidler.

Organisation
Projektet gennemfaresi et samarbejde mellem Arhus Kommune (projektledelse) og
Vejdirektoratet.

Md
Med midler fra Trafikpuljen har Arhus Kommune féet stette til at udarbejde en handlingsplan for 25.000 kommunalt
ansattes transport béde i arbejdstiden og mellem bolig og arbejde.

Formalet med handlingsplanen er at belyse potentialet for at overflytte transportarbejde fra bil til alternative
transportmidler,

herunder samkersel. Handlingsplanen vil desuden opstille virkemidler til en mere energi- og miljerigtig transport for Arhus
Kommunes ansatte.

AEndringer af transportvaner er et oplagt lokalt/kommunalt virkemiddel. Opstilling af en handlingsplan for en miljemaessigt
mere hensigtsmaessig transport blandt kommunens ansatte vil vaare et godt eksempel med stor signalvaardi i |okal samfundet
—0g kunne fungere som katalysator for aandring af

transportvaner i starre omfang.

Konkret viden om transportvaner og
opstilling af realistiske fordag til en mere energi- og miljemaessig korrekt transportadfeard vil samtidig kunne anvendesii
generelle sammenhaange til belysning af barrierer for en mere bagredygtig trafik.

Et sekundaat mal med arbejdet omkring handlingsplanen er, at medarbejdere og ledere pa de forskellige arbejdspladser i
kommunen bliver mere bevidste om muligheden for at vadge aternative transportformer og keb af mere energi- og
miljgvenlige karetgjer.

Projekt

Ferste fase i arbejdet med handlingsplanen er en kortlaggning af de ansattes transportvaner. Derved gnsker man at indkredse
de potentielle cyklister, bade hvad angar

korte og lamgere ture. Tilsvarende vil man

vurdere potentialet for brug af kollektiv

trafik eller samkarsel.

| forbindel se med kortlaggningen af de

ansattes transportvaner vil der desuden

blive foretaget en vurdering af trafiksikkerheden badei forhold til den interne
transport og transporten mellem bolig

og arbejde.

| den neeste fase skal der udarbejdes



anbefalinger, mé8l og forskellige virkemidler til fremme af bl.a. @get brug af cykel og

kollektiv trafik til og fra arbejde samt til omlaggning eller begramsning af kerselsforbruget i tjenesten i Arhus Kommune.
Efterfalgende skal transport-, energi- og miljgmaessige effekter af virkemidlerne

vurderes.

Handlingsplanen ventes at veare faardig
ultimo 1999.

@konomi
Projektets omkostninger udger 1 mill. kr., hvoraf Trafikpuljen og Arhus Kommune hver betaler 0,5 mill. kr.

Billede side 54

En handlingsplan for de 25.000 kommunalt ansattes transport i Arhus skal inspirere kommunens gvrige borgere til en mere
energi- og miljgmaessig korrekt trafikal adfsard — og deampe vaksten i biltrafikken.

Odenseta'r cyklen

Odense vil vaae Danmarks cykelby nr. 1. Bevidst prioritering af
cykeltrafikken har gget cykelandelen og reduceret antallet af ulykker.

Organisation

| projektbestyrelsen sidder repraesentanter for Odense Kommune (projektledelse) og for Vejdirektoratet. Der er desuden
nedsat en saalig ekspertgruppe, der benyttes til at radgive projektbestyrelsen. Ekspertgruppen bestar af reprassentanter fra
Fyns Amt, Dansk Cyklist Forbund og Kildemoes cykelfabrik.

Mal

| Odense Kommune har man i mange &r

arbejdet bevidst med at gge cyklernes andel af det samlede transportarbejde samtidig med, at antallet af trafikulykker med
cyklister involveret er reduceret. Siledes er cykeltrafikken i Odensei |@bet af de seneste 10 ar steget med ca. 50 pct., mens
den palandsplan har vaaret naarmest usandret i samme periode. | samme periode har

cyklisternei Odense oplevet et fald i antallet af ulykker pd 22 pct. pa kommunevejene mod 1 pet. pé landsplan.

Projekt

Med midler fra Trafikpuljen fik Odense Kommune stette til et forprojekt med henblik pa& at udarbejde og afpreve en strategi
for cyklisme, der skal gare

Odensetil Danmarks cykelby nr. 1.

Strategien skal sgge |@sninger pa
en rakke problemer:

. sikkerhed for cyklister
. stor utryghed for cyklister
. dérlige bel sgninger

. omvejskarsel for cyklister



. barrierer

. darlige indretninger af kryds
. cykelparkering
. omstigningsmuligheder

(“Park and Bike”’ og “Park and Ride”)

. manglende omklaednings- og
badefaciliteter pa arbejdspladser

Projektet skal koordineres med en samlet parkeringsplan for biler og cykler i Odense samt et oplagy til en revideret
trafikplan for bymidten.

Projektet opdelesi to faser. Foarste fase indeholder et forprojekt, og i anden fase gennemfares et mindre pilotprojekt i et
lokalomrade.

@konomi
Projektets omkostninger udger 4 mill. kr., hvoraf Trafikpuljen og Odense Kommune hver betaler 2 mill. kr.
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En lokal strategi for cyklisme skal gagre Odense til Danmarks cykelby nr. 1 og gare
det nemmere, mere sikkert og komfortabelt at bruge cyklen som
dagligt transportmiddel.

Cykellaboratoriebyen
Odense

Odense skal vaae Danmarks udstillingsvindue for effektiv og sikker cykeltrafik med en hgj andel af den samlede trafik.
Mindst 50 konkrete idéer skal afprevesi fuld skala.

Organisation

Der er for projektet nedsat en styregruppe bestéende af

repraesentanter for Odense Kommune, Vejdirektoratet og Trafikministeriet. Desuden tilknyttes reprassentanter for
forskningen, cykelbrugerne og cykelbranchen til styregruppen.

Mal

Mélet er at gare Odense til Danmarks nationale cykelby — en by, hvor cyklens andel af den samlede trafik bliver ussadvanlig
hgj samtidig med, at cyklistulykkerne reduceres med nye og effektive | gsninger. Formalet med at samle alle forseg i en by
er at skabe en synergieffekt til gavn for cykeltrafikken

i hele Danmark. Odense skal vare en

modelby, som skal inspirere bade i Danmark og i udlandet.

Projekt

Odense blev i januar 1999 — med midler fra Trafikpuljen — udnaevnt til “laboratorium

for cykelfremme i Danmark” . Et sted, hvor forskellige ideer til, hvordan man fremmer cykeltrafikken i Danmark, kan
afpreves og demonstreresi fuld skala. Cykelbyen vil fungere som en overordnet ramme for omkring 50 konkrete projekter,
som grupperes under elementerne: transportmiddelvalg, vidensgrundlag og laboratoriebyen.



Transportmiddelvalget daskker over projekter, der kan pévirke valg af cyklen frem for bilen. Det kan for eksempel veae:

. kampagner rettet mod afgraansede
malgrupper, f.eks. bernefamilier, skoleelever, sportsforeninger m.v.

. aktiviteter rettet mod cyklisten som
trafikant, herunder oprettelse af et
mobilitets-center og kéring af &rets

cyklist

. aktiviteter rettet mod cyklen som
transportmiddel, eksempelvis udlan af trailere samt udvikling af nye Igsninger til transport af barn og bagage

. vejen som transportformidler. F.eks.
fysiske forbedringer, anlagy af direkte,
cykelprioriterede ruter samt forsagskryds, hvor der tillades hgjresving for cyklister i signalregulerede kryds.

Laboratorieidéen indebager, at Odense
bliver det sted i Danmark, hvor en rakke nye forsgg afproves samlet og evalueres.

Vidensgrundlaget daskker over oparbejdelse af et data- og analysegrundlag, der kan belyse udvikling og effekt af
enkelttiltag. Det kan f.eks. vaae effekten af forsgg med dispensationer i forhold til faardselsloven eller effekten af de fysiske
forbedringer set i forhold til en referenceby samt indsamling af skadestuedata.

Laboratoriebyen er den del af projektet, som indeholder forsgg i fuld skala. Det kan f.eks. vaare andrede parkeringsnormer
for biler og cykler, cykling i gdgader og mod
ensretningen eller bilfri omréder.

En vigtig del af projektet er formidlingen af de resultater, som opndsi Odensetil andre byer i ind- og udland. Samtidig skal
Odense vagre udstillingsvinduet for de virkemidler, der kan fremme sikker cykeltrafik, som regeringen peger pai “ Strategi
til fremme af sikker cykeltrafik”.

@konomi

Trafikministeriet har gennem Trafikpuljen bidraget med i alt 8 mill. kr., og Odense Kommune bidrager med et samme belgb
til projektet, der vil blive etableret i Odense i perioden 1999-2003.
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Cykellaboratoriebyen Odense er overskriften

pa et projekt, som skal gennemfare mindst 50 forskellige initiativer i fuld skalatil at fremme cykeltrafikken. Odense bliver

et udstillingsvindue for regeringens strategi til fremme af sikker cykeltrafik, og evalueringen af forsggene kan eventuelt
give anledning til aandringer i faardselsloven.

Cykelruten Valby — Frederiksberg — Narrebro — Lyngbyvej

En 9,2 km. lang cykelrute tvaars gennem Kgbenhavn og Frederiksberg kommuner skal gge cyklisternes trafiksikkerhed og
fafleretil at vadge cyklen paden daglige rejse mellem bolig og arbejds-/uddanne! sessted.

Organisation



Projektet udfares af Kabenhavns og Frederiksberg Kommuner med stette fra Trafikpuljen.

Mal
Kan gode cykelstier i eget tracé gennem byen fafleretil at vadge cyklen og gere cykling mere sikkert?

Det er spergsmalet, der ligger bag Trafikministeriets enske om i samarbejde med K gbenhavns og Frederiksberg kommuner
a etablere en godt 9 km lang sammenhaengende cykelrute tvaars gennem byen.

Projekt

Baggrunden for projektet er, at fire ud af ti cykelturei Storkegbenhavn er ture mellem hjem og arbejde eller

uddannel sessted;

omkring en tredjedel af alle ansatte i kebenhavnske virksomheder cykler sdledestil og fraarbejde. Derfor er der i dag stort
pres pa hovedindfaldsvejenes cykelstier. Her tramges de hurtige og de mere besindige cyklister om pladsen, og alle skal
hyppigt stoppe op for trafiklys og busstoppesteder. Det giver darlig komfort og reduceret sikkerhed for alle. De alvorligste
trafikuheld med cyklister i hovedstadsomrédet sker da ogsa typisk i lysregulerede kryds.

Pa Cykelrutens brede cykelsti, der feresi sit eget tracé adskilt fra den gvrige trafik, kan cyklisterne bedre holde en ensartet
fart. Med feare stop ved busstoppesteder, lyssignaler mv. kan de cyklende sparetid eller na laengere pa sammetid. N&r
ruteni & 2005 er anlagt i sin fulde laangde pa ca. 9,2 km, ventes den at

blive brugt af ca. 10.000 cyklister om dagen. Mange af disse skannes at kunne forkorte f.eks. en 20 minutters cykeltur med
20-30 procent.

Cykelruten passerer flere uddannel sessteder, kollegier og rekreative omréder, der vil
udgere mal for ture ad cykelruten, og der er med cykelruten mulighed for, at begrn pa
egne cykler kan komme sikkert til og fra bgrneinstitutioner enten alene eller sammen med deres foreddre.

Rutens farste etape i Kabenhavns Kommune fra Hillergdgade gennem Ngarrebroparken over Stefansgade og frem til Jagtve)
blev
abnet officielt den 24. september 1997.

Den naste etape gennem K ghenhavns Kommune er straskningen Hillergdgade-Narrebrogade, der anlasgges ar 1998/1999. |
Frederiksberg Kommune blev 1. etape fra Peter Bangsvej til Orla Lehmannsvej dbnet den 30. november 1998. Naeste etape
vil blive stra&kningen fra Thorvaldsensvej til Agade. Ud over selve stien er der planer om at

etablere en bro til cyklisterne ved cykelrutens krydsning med Agade. En s&dan bro over en af de store indfaldsveje til

K gbenhavn vil std som et flot symbol pa, at

cyklisterne er en trafikantgruppe, der tages

avorligt i de to hovedstadskommuner.

Anlaggget af hele Cykeruten forventes at koste ca. 45 mill. kr. Herudover kommer udgifter for de to kommuner til
rydninger og anlasg af grenne omréder langs ruten, samt udgifter til cykelbroen ved Agade-krydsningen.

Nér ruten er fuldt udbygget i 2005 vil det vaare muligt at cykle fra Lyngbyvejen i nord over Nerrebro og Frederiksberg til
Valby i vest, hvorfra ruten forbindes til Kgbenhavns amts cykel sti-system ved Hvidovre.

@konomi

Til selve anlaggget af Cykelruten har Frederiksberg og K gbenhavns kommuner erhvervet henholdsvis 19.000 m2 og 45.000
m2 gamle jernbanearealer af DSB til en samlet pris af 9,3 mill. kr. Desuden indgér arealer, der allerede er gjet af deto
kommuner, i anlaegget.

Trafikministeriet har stettet projektet med



15 mill. kr. fra Trafikpuljen. Heraf tilfalder de 10 mill. kr. Kgbenhavn og de 5 mill. kr. Frederiksberg — svarende til
cykelrutens lasngde i de to kommuner.
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Cykelruten anlasgges gennem forskellige typer af bymaessig bebyggelse og skal krydse flere stagkt trafikerede gader. Ferste
del af cykelruten gennem Nearrebroparken blev indviet i september 1997.

/e dres sikkerhed pa
Frederikssundsvej i Kabenhavn

Med midler fra Trafikpuljen og som en opfalgning pa Faardsel ssikkerheds-kommissionens arbejdsgruppe, “ ad dregruppen”,
har Kgbenhavns Kommune sat gang i et projekt, der
fokuserer pa addres sikkerhed pa den stagrkt trafikerede Frederikssundsvej.

Organisation

Projektet gennemfares

i et samarbejde mellem K gbenhavns Kommune (projektledel se), Vejdirektoratet, K gbenhavns politi samt en repraesentant
fra* AHdresagen’.

Mal

Malet med projektet er at forbedre trafiksikkerheden for addre personer vassentligt. Antallet af tilskadekomne addre pa
Frederikssundsvej skal reduceres, s andelen af

tilskadekomne i aldersgruppen 65 &r og

derover ikke er hgjere pa Frederikssundsvej end i resten af K gbenhavn.

Samtidig ansker K gbenhavns Kommune at:

. Forbedre de addres tryghed pa

Frederikssundsvej.

. Nedsadte barriereeffekten for de addres krydsning af Frederikssundsvey.
. @ge de eddres viden om deres trafikale fagrdigheder.

Projekt

Konkret gér projektet ud paat forbedre
sikkerheden for isaar addre pa Frederikssundsvej, narmere betegnet den del af
vejen, der gar fraNgrrebro station til Husum Torv. En straskning pai at 4,5 km.

Aldre trafikanter udger et saarligt element i trafikken. Set over en 9-ars periode fra 1983 til 1991 udger aldersgruppen “70
& og

derover” ca. 20 pct. af dle trafikdrasbte, mens selve aldersgruppen i samme periode i

gennemsnit har udgjort lidt under 11 pct. af befolkningen. Al dre-gruppen har saledes en overdedelighed i forhold til hele
befolkningen, og 40 pct. af de drabte eddre var fodgaangere.

Frederikssundsvej er en af de lange veje i Kagbenhavns Kommune. Veen har meget blandet trafik og desuden en meget
skiftende karakter: Fra bred indfaldsvej uden nsevnevaadig bebyggelse ved bygraansen — til noget, der minder om en
brogade inderst. Omkring Husum og Branshgj er vejen prasget af savel forretninger som beboelse, hvilket giver en del
fodgaangertrafik. P4 det meste af Frederikssundsvej udger vejen en massiv barriere for issar addre fodgangere.



Der bor forholdsvis mange addre i omréderne omkring Frederikssundsvej. Da addre ofte faardes som fodgaangere, betyder
det, at mange addre krydser Frederikssundsvej, iseer pa steder, hvor den har funktion som indkegbsgade.

Knap 8 pct. af alletilskadekomne addrei K gbenhavns Kommune kommer til skade pa Frederikssundsvej.

Projektet indeholder en rakke fysiske anlaeg sdsom midterheller, heller ved busholdepladser og signaler (bl.a. med amdrede
signalomlgb, s addre kan na over vejen, mens
der er grant). Anlasgsarbejderne afsluttes i november 1998.

Desuden har Kgbenhavns Kommune gennemfart forskellige kampagner i forbindelse

med arbejdet pa Frederikssundsvej. Kampagnerne er rettet mod addre trafikanter, bl.a. om hvordan de ber feardes i
trafikken, og mod andre trafikanter, som skal informeres om addre trafikanters

vanskeligheder i trafikken.

Ca. 1 uge far anlagysarbejderne gik i gang i sommeren 1998 uddelte K gbenhavns Kommune en husstandsomdelt pjece til
17.000 husstande i omradet. Pjecen informerede beboerne om forméalet med anlaaysarbejderne.

Efter anlaagsarbejdernes afd utning udsendte kommunen en pjece henvendt til de addre beboere (d.v.s. alle over 65 &r).
Pjecen

fungerer som en slags “brugsanvisning”

og ger de eddre opmagrksom pd, at de kan forbedre deres egen sikkerhed ved at benytte vejen pa den rigtige made.

Desuden har kommunen arrangeret mader i addreklubber, hvor en repraesentant fra
politiet informerer om projektet og om, hvordan de addre selv kan gere deres faaden mere sikker.

Projektet skal evalueresi foréret 1999.

@konomi
Projektets omkostninger udger 7 mill. kr., hvoraf Trafikpuljen og Kagbenhavns Kommune hver betaler 3,5 mill. kr.
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Ombygning af Frederikssundsvej skal

@ge sikkerheden og gare det nemmere for de addre at komme pétvea's af den massive trafikare.
Med husstandsomdelte pjecer prover Kgbenhavns Kommune samtidig at

f& de addre gjort mere bevidste om deres egen faarden.

Handlingsplaner for trafiksikkerhed
i 10 kommuner i Nordjylland

Lokale handlingsplaner for trafiksikkerhed synligger de trafikale problemer, og kommunerne bliver bevidste om, at de selv
kan og skal sadte effektivt ind over for uheld, utryghed og barrierer.

Organisation

Amtet fungerede i samarbejde med en konsulent som sekretariat for

kommunernes arbejde og var med til at koordinere de forskellige aktiviteter. Desuden blev der nedsat et fadlesudvalg med
de lokale projektledere fra kommunerne. Fadlesudvalget madtes, far nye faser i arbejdet med handlingsplanerne blev
indledt.



Projektet er |abende blevet evalueret af sekretariatet, som ogsa udsendte et nyhedsbrev, der informerede om andre nye
initiativer til fremme af faardsel ssikkerheden.

Mal
Med midler fra Trafikpuljen har Nordjyllands Amt i et samarbejde med 10 mindre kommuner gennemfert et projekt med
det formdl at udarbejde lokale handlingsplaner for trafiksikkerhed.

Projekt

Uheldstallene i de sma kommuner varierer en del fra r til &r, og det gar det svaat at danne sig et praecist billede af uhelds-
mgnstret i kommunen og sate ngjagtige mal for trafiksikkerheden. Kortlaggning af

problemerne gennem skolevejs- og spargeskemaundersggel ser er med til at dokumentere og visualisere
trafiksikkerhedsproblemerne for borgere, politikere m.v.

Hastigheden anses af de fleste som hovedarsagen til utryghed og oplevelse af barrierer. Nassten alle mener, at der generelt
keresfor staakt, og at der bar gares mere ud af trafiksaneringer og politikontrol.

Handlingsplanerne kan brugestil at prioritere trafiksikkerhedsarbejdet. En politiker har udtalt, at det gode ved planerne er,
at det er |ettere at f et overblik over deting, der skal gares, og at det ikke kun er dem, der réber hgjest, der bliver
tilgodeset.

Undervejsi arbejdet med handlingsplanerne har der vazret afholdt et seminar for teknikere og politikere samt
trafiksikkerhedseksperter.

Seminaret var med til at skabe et godt

grundlag for de efterfelgende debatter i kommunerne. Debatterne blev fart mellem

medlemmer af kommunernes tekniske udvalg/ byrad, og de har vasret med til at praecisere og konkretisere de kommende
mél, indsatsomrader og midler.

Trafiksikkerhedsplanerne indehol der:
. Kortlagygning af trafikuheld, utryghed og barrierer i kommunen. Kortlaegningen af utryghed og barrierer kan

bl.a. forega ved spergeskemaundersagelser og skolevejsundersggel ser, hvor skolebgrn udsparges om, pa hvilke steder i
trafikken, de faler sig mest utrygge.

. Formulering af mal og indsatsomrader, som med udgangspunkt i de nationale mal for trafiksikkerhed retter
sig mod de lokale problemer, som kortlaggningen har af daskket.

. Malene prioriteres pa baggrund af en vurdering af effekten pa sikkerhed og tryghed samt omkostninger ved
forskellige lasningsmuligheder. Prioriteringen fremlaggges il diskussion med politikere og borgere.

. De prioriterede projekter samlesi en handlingsplan, og der skal lagges en tidsplan for gennemfarel se af
projekterne.

. Trafiksikkerhedsplanen kan med fordel indarbejdes i kommuneplanen. Sa sikrer man en lebende revision af
planen og en samordning med kommunens gvrige

planer.

Erfaringer

Mht. uheldstallene er det endnu for tidligt at udtale sig om effekten af trafiksikkerhedsplanernei deti kommuner, men
planerne har allerede haft en positiv virkning p& andre omréder. De trafikale problemer er blevet synlige, og kommunerne
er blevet bevidste om, at de selv kan og skal sadte effektivt ind over for uheld, utryghed og barrierer.



At projektet har haft en effekt bekradftes af, at ni ud af ti af amtets kommuner, der har udarbejdet trafiksikkerhedsplaner, har
fortsat samarbejdet med Nordjyllands Amt. | mange af de lokale trafiksikkerhedsplaner indgér hastigheder som et vigtigt
indsatsomréde, og Nordjyllands Amt har derfor taget initiativ til et fadlesprojekt om

etablering af differentierede hastigheder.

Projektet blev startet i efterdret 1997 med stette fra Trafikpuljen.

Alti at har nu 23 ud af amtets 27 kommuner udarbejdet planer, der omfatter
trafiksikkerhed (2 af de 23 har udarbejdet trafik- og miljghandlingsplaner).

Fadlesprojektet i Nordjyllands Amt tog desuden et initiativ til at udarbejde en ‘ Handbog i |okale trafiksikkerhedsplaner’ .
Med en ekstrabevilling fra Trafikpuljen og ved nedsadtelse af en arbejdsgruppe med reprassentanter fra Nordjyllands Amt,
Vejdirektoratet, flere kommuner (ogsa uden for amtet), R&det

for Trafiksikkerhedsforskning og Sven Allan Jensens tegnestue kom handbogen pa gaden i eftersommeren 1998.

@konomi
Trafikpuljen har ydet 1,1 mill. kr. i stettetil projektet, mens de deltagende kommuner og Nordjyllands Amt har betalt 1,2
mill. kr.

Skema side 63
Kommunerne er:

Arden
Dronninglund
Hirtshals
Legster
Leokken-Vra
Nibe

Sejiflod
Stevring
Saby
Aabybro
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Lokale trafiksikkerhedsplaner sadter fokus pa, hvad den enkelte
kommune kan gare

for at fremme trafik-

sikkerheden i dialog med borgerne.

Informatik

Anvendelsen af moderne informationsteknologi kan blive et vigtigt redskab til at planlagyge transport af gods og personer
pé den mest effektive méde.

Eksempelvis kan informationsteknologien give trafikanterne hurtige informationer om fremkommeligheden pa trafiknettet
og dermed medvirke til at mindske traengsel sproblemer, nér trafikanterne tilrettelasgger deres rejser pa baggrund af



informationerne.

Informationsteknol ogien vil ogsa kunne tilbyde vognmaand mulighed for mere effektiv turtilrettel aaggel se. Pa langere
sigt kan informationsteknol ogien gennem effektivisering af

transporten bidrage til begramsning af transportsektorens

miljgbelastning.

Der er med stette fra Trafikpuljen gennemfert projekter vedrgrende anvendelsen af informationsteknologi af savel
vejgodstransportarer som bilister.

| det folgende praesenteres to projekter, der udger hovedparten af de stettede projekter vedrarende anvendel se af
informationsteknol ogi.

transl T
Transportbranchens INFOsystem

Ved at anvende ny teknologi i transportvirksomhedernetil at formidle viden og informationer kan branchen styrke
konkurrenceevnen og planlaegge karslen mere effektivt — og dermed reducere miljepavirkningen.

Organisation

To af transportbranchens organisationer, ITD (International Transport Danmark)
0og ATL (Arbejdsgiverforeningen Transport og Logistik) har

sammen med Institut for Transportstudier

og med projektstatte fra Trafikministeriet udviklet systemet.

ITD er projektieder.

Projektet | gber
fral. januar 1996 til
31. december 1999.

Mal

Projektet har til formal at fremme udviklingen af relevante, konkrete og anvendelige

planlaggnings- og styringsvaarktgjer pa basis af den eksisterende teknologi. Projektet er malrettet dagligdagen i
virksomhederne

og skal skabe grundlag for at optimere

udfarelsen af transportopgaver i transportbranchen og dermed styrke dansk konkurrenceevne og beskadtigel se samt
reducere miljgpavirkningen fra godskarsel .

Projekt
transi T er etablering af transportbranchens informationssystem pa Internettet. transl T er opbygget i moduler, der hele tiden
opdateres med love, regler og informationer.

. Nyhedsmodul med de seneste transportrel evante nyheder.

. Transportinfomodul med informationer fra brancheorgani sationerne, overenskomster, ansadtel sesblanketter
mv. Landspecifikke informationer fra

35 lande fortadler om generelle regler

og bestemmelser fra hvert land. Informationerne er bade tilgeangelige

efter lande eller efter emner som dokumentkrav, kare-hviletid o.a.



. Uddannelsesngglen giver oversigt og
information om relevante uddannelses- og kursustilbud i transportbranchen. Udbydere opdaterer selv derestilbud, og
kursustilmelding kan forega over nettet.

. Transportngglen rummer Danmarks sterste el ektroniske fortegnel se over transporterer inden for gods- og
persontrafik med over 5.000 virksomheder. Der kan ogsa sages pa transportspecialer, destinationer eller logistikydel ser.

. Miljg og sikkerhed er et modul med
speciainformation.

. Vaaktgjsmodulet giver adgang til et
ruteplanlasgningsprogram.

. Linkmodulet er en emneopdelt samling
af relevante adresser med linkstil andre steder pa I nternettet med transportfaglig interesse — dynamiske trafikinformationer,
vejret, EU samt ministerier og styrelser i Danmark.

Erfaringer

transI T er ved at vinde solidt fodfeeste

som elektronisk vaarktgj i transportvirksom-
hedernes dagligdag. Det viser antallet af
opslag i systemet — de sakaldte hitrates.

Virksomhederne har de senere &r investeret i stor il pa edb-siden, og branchen er teknisk klar til at anvende Internettet,
selvom potentialet stadig er stort.

En vigtig opgave for transl T er derfor at

informere om projektets nyttevaardi og hjadpe virksomhedernei gang med at bruge transl T og I nternettet generelt. Det sker
bl.a. gennem en raskke ga-hjem mader om

brugen af translT og Internet. Der vil blive lavet informationsfoldere om systemet, og konsulenter er klar til at rykke ud i
virksomhederne og bistd med installation og brug af modulernei transiT.

1 1999 vil transI T blive videreudviklet
med nye moduler:

. Faargebookningsprogram med oversigt over Europas faargeruter med adgang til on-line bookning, sejlplaner
0g kontaktadresser.
. Fladestyring med enkle vaaktgjer, der kan give den enkelte vognmand information om keretgjernes

position og lette det administrative arbejde pa kontoret.

. Teleroute, som er Europas sterste fragtbers, vil blive tilgeangelig pa Internettet med formidling af ledig
godskapacitet og gods/transporter.

. Farligt gods vejledningsprogram, der kan guide brugere igennem love og regler i forbindelse med transport
of farligt gods. Mélet er, at vognmanden kan fa udskrevet de nadvendige transportdokumenter ved blot at oplyse typerne af
gods.

. @konomimodul med beregningsprogrammer, der kan belyse omkostningsudviklingen i virksomhederne og
give mulighed for tur-kalkulationer.

. Transportbranchens brugtbers med kab



og salg af brugt materiel.

@konomi
Projektets budget er pa 7,3 mill. kr. 1,3 mill. kr. finansierer parterne selv, mens Trafikpuljen stetter projektet med 6 mill. kr.
over en tre-&rig periode.
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Internettet er ved at vinde udbredelse i transportsektoren som redskab til at planlagyge og optimere godskearslen.
Transportbranchen er gaet sammen om at udvikle transl T, som

tilbyder brugerne en

stribe vaaktgjer til mere sikker og miljerigtig transport.

TRIM

Vejdirektoratet opsamler og videregiver informationer om den aktuelle trafikafvikling pa motorvejsnettet, sa den enkelte
bilist eventuelt kan finde alternative ruter og dermed spare tid. Samtidig forebygges kedannelser pa vejnettet.

Organisation

TRIM er opbygget af Vejdirektoratet i

perioden 1995-1998.

Den funktionsmaessige specifikation af TRIM samt tilsynet med

opbygningen er udfert af Vejdirektoratets Plan- og Telematikafdeling (tidl. Trafikinformatikafdelingen), mens
driften af systemet udferes af Vejdirektoratets Driftsomrade.

En vasentlig samarbejdspartner i

forbindelse med den praktiske daglige

anvendelse af TRIM er Kgbenhavns Radio. Trafikanter har desuden mulighed for selv at

opsage oplysninger om trafikafviklingen via V ejdirektoratets TrafiklnformationsCenter (T.1.C.) og via Internettet.

Mal
Vejdirektoratet har med bidrag fra Trafikpuljen opbygget et trafikinformationsystem til en del af det danske motorvejsnet
under navnet TRIM.

Formalet med TRIM har vaget at etablere et trafikinformationssystem i stor skala
i Danmark, og herunder ikke mindst at

evaluere et sidant systems effekt med

hensyn til positive pavirkninger af fremkommelighed, trafiksikkerhed og -miljg.

Fremkommeligheden sgges forbedret ved pavirkning af den enkelte bilist. Dette gares ved |gbende at opsamle og
videregive informationer om den aktuelle trafikafvikling pa motorvejsnettet, slledes at den enkelte bilist kan bidragetil en
bedre tidsmeessig fordeling og planlaggning af vejtrafikken.

Projekt

TRIM blev planlagt i 1995 og blev delvist etableret samme &r, idet detektorerne til stersteparten af de 450 oprindelige
mal epunkter blev etableret efterar/vinter 1995.

| Igbet af 1996/97 blev det ngdvendige

centrale dataopsamlings-, databehandlings- og datapraesentationsudstyr installeret og



afprevet, sdledes at Trafikministeren kunne foretage den officielleindvielse af TRIM i april 1997.

Under projektbetegnelsen TRIM 1-2 e TRIM i perioden 1997/98 blevet udvidet med yderligere ca. 50 malepunkter og
dermed til dakning af ca. 100 km motorvej ialt.

Erfaringer

TRIM indgér i dag som et naturligt og vaessentligt vearktgj i det daglige arbejde med at sikre en god trafikafvikling pa
motorvejsnettet i det storkebenhavnske omrade. Aktuelle trafikoplysninger fra TRIM

tilflyder degnet rundt den enkelte bilist direkte via Kgbenhavns Radio, T.I.C. og I nternettet.

TRIM har blandt andet sat T.1.C. og Kghenhavns Radio i stand til at f@lge trafikafviklingen direkte. Ved trafikuheld er
T.I.C.

og K egbenhavns Radio sdledes ikke langere

henvist til indirekte meldinger fraf.eks. FALCK éeller politi om, hvorndr de forlader et uheldssted, men de kan direkte
aflaese, hvornér trafikafviklingen er normaliseret. Afhaengigt af uheldets omfang og trafikmaangden kan der vagre vaesentlig
tidsforskel pa disse to situationer.

Inden udgangen af 1998 foretages der en afsluttende brugerundersggelse til naa'mere kortlagning af TRIM’ s effekter malt
hos

bilisterne. Vejdirektoratet har allerede féet adskillige spontane og positive henvendelser fra brugere, der aktivt benytter
trafikoplysningerne fra TRIM i deres daglige kerselsplanlaggning og -afvikling. Et reelt eksempel p& en sddan henvendelse,
der netop illustrerer hvorledes adfaardspavirkningen oprindeligt var tankt udfert med TRIM, er fglgende uddrag af en e-
mail, som Vejdirektoratet har modtaget:

“Det giver mig gode muligheder for at vurdere, hvornar trafikken er mindst og dermed bedre planlaagge og tilrettel asgge
min “afgangstid” hjemmefra, og nér jeg kerer frajobbet. Jeg er ca. 13-15 min.

om at kare framin bopad til nedkerslen

fraNymgllevej pa Hillergdmotorvejen.

Derfor har jeg behov for at vide, hvornér trafikken ebber ud om morgenen.

Hvis mange begyndte at aandre deres karsel smenster, ville det maske sprede trafikken mere om morgenen og
eftermiddagen, med mindre kedannelser og risici for uheld til falge.”

@konomi

Det eksisterende TRIM er opbygget i to faser, TRIM 1 og TRIM 1-2, hvoraf Trafikpuljen medfinansierede TRIM 1
omfattende

etableringen af ca. 450 malepunkter samt det ngdvendige centrale dataopsamlings-, databehandlings- og
dataprassentationsudstyr, siledes at det samlede resultat blev et trafikinformationssystem, der dackkede ca. 85 km motorvej i
det Storkebenhavnske omréde.

Etableringen af TRIM 1 kostede ca. 27 mill. kr, hvor Trafikpuljen har bidraget med 8 mill. kr., mens EU, via VIKING
programmet, har bidraget med 0,5 mill. ECU.
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Detektorer i vejbanen pd 100 km. motorvej

i hovedstadsomradet giver prascise informationer om den gjeblikkelige trafikafvikling

—som kan falges viainternettet pa www.vd.dk. og formidlestil K gbenhavns Radios trafikmeldinger. Med informationerne
kan trafikanterne undga eventuelle kgdannelser og finde alternative ruter.



International forskning
Begramsning af den miljz- og sikkerhedsmaessige belastning fra transportsektoren er ikke kun pa dagsordenen i Danmark.

Vi kan gennem internationalt samarbejde om forskning og
udvikling vaare med til at sikre, at vi vadger effektive | gsninger, som er baseret p& den nyeste viden. P4 denne baggrund har
en mindre del af midlernei Trafikpuljen vaaret anvendt til at stette international forskning.

Dels har der vazet tale om projekter, hvortil det har veaget
nedvendigt at trackke painternational viden, f.eks. teknisk specialistviden, og dels har der vaaet tale om projekter, der
har sigtet pa at undersgge mulighederne for at gere erfaringer patrafikomradet i fadlesskab med andre lande.

| det felgende omtales udvalgte eksempler pd internationale forskningsprojekter, der har modtaget stette fra Trafikpuljen.
Stetten til international forskning udger som naaynt kun en mindre del af de anvendte midler under Trafikpuljen, men
omtales selvstasndigt med henblik pd at illustrere bredden

i Trafikpuljemidlernes anvendelse.

Fremme af cykel- og
gangtrafik, ADONIS

Fremme af cykel- og gangtrafik er et tema, der gennem de seneste &r har vagret forsket
endel i painternationalt plan. Gennem EU-projektet ADONIS er der indsamlet erfaringer, der kan inspirere til lokal
handling i europad ske byer.

Organisation
1 Rédet for Trafiksikkerhedsforskning, Danmark (K oordinator)
2. SWOQV Institute

for Road Safety Research, Holland

Ingenieriade Tréfico, S.L, Spanien

Statens vég- och transportforskningsinstitut, Sverige
Langzaam Verkeer, Belgien

Vejdirektoratet, Danmark

Rijksuniversiteit Groningen, Holland

No o~ w

Fra Danmark har DTU desuden deltaget (underleverander for den spanske partner).

Md

Malet med EU-projektet ADONIS (Analysis and Development Of New Insight into Substitution of short car trips by
cycling and walking) er at anvise metoder eller

retningslinier til at overflytte korte bilture

i byer til cykel eller gang. | den afsluttende rapport er der samlet anbefalinger til

politikere, trafikplanlagggere samt lokale myndigheder.

Projekt
| ADONIS afdaskkes mulighederne for at fa korte bilture i byer omdannet til cykel- eller gangture. De fire delprojekter har
udgangspunkt i byerne K gbenhavn, Amsterdam og Barcelona:

1 Indsamling og analyse af gode eksempler paforanstaltninger til fremme af cykel- og gangtrafik — badei de
tre hovedbyer og i en rakke andre europad ske storbyer.



2. Undersagel se af trafikanters rejsevaner
og transportvalg.

3. Undersggelse af uheld med cyklister

og fodgamngere med saalig vaagt pa trafikanternes syn pa uheldsfaktorer
og fordag til sikkerhedsfremmende

foranstaltninger.

4. Sammenfatning af projektresultater og formulering af anbefalinger til politikere og planlsgygere.

Erfaringer
3 delrapporter blev udgivet i foréret 1998, og den endelige rapport blev udgivet i
november 1998.

Delrapport 1 indeholder 102 gode eksempler pa foranstaltninger til fremme af cykel- og gangtrafik, béde fysiske sével som
ikke-fysiske foranstaltninger. De fysiske inkluderer anlaag og faciliteter langs vejstrakninger og i kryds, opbevaring af
cykler samt vente- og hvilemuligheder for fodgeangere. De ikke-fysiske foranstaltninger er bl.a. transportplaner,

uddannel se, information, oplysningskampagner og organisatoriske faciliteter.

Delrapport 2 omhandler en undersggel se
af trafikanters rejsevaner og transportvalg. Undersggel sen viser, at mange turei bil er mindre end eller lig med 5 km. | alle
tre hovedbyer er formalet med disse korte ture at kommetil og fra arbejde.

Delrapport 3 omhandler en undersggelse af uheld med cyklister og fodgamngere. Undersggelsen er kvalitativ og er baseret
p& 105 dybdeinterviews med uheldsimplicerede fodgaengere, cyklister og bilister.

| den endelige rapport sammenfattes resultaterne fra del projekterne. Anbefalingerne til politikere og planlaeggere fokuserer
p&, at der etableres en samlet plan for foranstaltningerne, idet et enkelt initiativ hist og her ikke vil give effekt. Der gives
anvisning p3, hvilke forantaltninger man skal interessere sig for, afhaangigt af de eksisterende lokale forhold.

Af andre anbefalinger kan naavnes hgjere prioritet til cyklister og fodgaengere, aktiv cykelpolitik hos virksomheder, gratis
udbringning af varer samt indfarel se af

dele-biler. Der er lagt veagt pa, at anbefalingerne tager hgjde for kulturelle og

traditionsmasssige forskelle, og at de kan

anvendes b&de i byer, der allerede har

indfart foranstaltninger til fremme af

cykling og gang, samt i byer, der er pa

begynderniveau.

Organisation

Projektet indgik i EU’s 4. Rammeprogram under DG 7, Urban Transport med Radet for Trafiksikkerhedsforskning (RfT)
som koordinator og projektleder. Desuden

havde RfT projektledelsen af delprojekt

3094

@konomi

Projektets samlede budget var pa 0,78 mill. ECU, hvoraf EU-Kommissionen finansierede 0,4 mill. ECU. Dette svarede il
knap

3 mill. kr. Trafikpuljen bidrog med 0,2 mill. kr. og Transportrédet med 0,23 mill. kr. RfT’ s samlede udgifter pé projektet
blev

i alt 0,98 mill. kr.



Varighed

Projektet blev gennemfart i perioden 1. maj 1996 til 31. oktober 1997, dog blev den
afsluttende rapport ferst godkendt af

EU-Kommissionen i juni 1998.
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| en del uheld er parterne ikke opmaerksomme pa hinanden som en risikofaktor. De ser
ikke hinanden, eller de misopfatter den anden parts handling og mangvre.
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Et andet problem er fodgaengere og cyklister skjult for bilisterne bag parkerede biler, biler holdende stillei trafikken i ka
eller busser, isaa ved stoppesteder.

I interviewene fremhaaves vigtigheden af, at der etableres tilstrakkeligt med cykelbaner og

-stier for at gare cykling mere attraktivt. For at tilgodese béde cyklisters og fod-gaangeres sikkerhed i kryds foreslas
flere lysreguleringer

og gerne saalige fodgaangersignaler.

SAFESTAR
SAFESTAR er et internationalt forsknings- og udviklingsprojekt under EU kommissionens 4. Rammeprogram.

Organisation
Hollandske SWOQV er koordinator for SAFESTAR. Vejdirektoratets afdeling for Trafiksikkerhed og Miljg er partner og
medlem af styrekommiteen til SAFESTAR.

Herudover deltager

VTI fraSverige, VTT

fraFinland, TNO

fraHolland, LNEC fra Portugal, SETRA og CETE Normandie
Centre fraFrankrig, CDV fraTjekkiet og NTUA fra Grakenland.

SAFESTAR erigangsat i 1996 og blev
afsluttet med udgangen af 1998. Formidling af resultater fra SAFESTAR samt national implementering fortsedter dog frem
til & 2001.

Md

SAFESTAR sigter pd at undersage
forskellige trafiksikkerhedsaspekter pa
det europad ske vejnet med speciel fokus
PATERN vejnettet. Dette skal skefor at
forbedre vidensgrundlaget for design af
nybygninger og ombygning af veje.

Projekt



SAFESTAR indeholder 8 projekter:

. Cross sections of rural roads.

. Signing and marking of substandard
horizontal curves on rural roads.

. Design of major urban junctions.

. Traffic safety audit.

. Motorways. Emergency lanes,
shoulders and verges.

. Tunnels on motorways.

. Express roads.

. Design of curvesin rura roads.

Vejdirektoratets afdeling for Trafiksikkerhed og Miljg deltager i de 4 farste projekter, herunder med projektl edelsen af
projektet om “ Signing and marking of substandard horizontal curves on rura roads”’.

Erfaringer

Projektet “ Cross sections of rural roads’ bestér i en undersggelse af uheldsrisikoen for forskellige tosporede vejtvaasnit i
dbent land. Projektet kortlasgger, hvilke faktorer, der er medvirkende til uheldene pa disse veje, samt hvorledes disse uheld
kan

forebygges. Hgj hastighed, spiritus og hgjre hjulpar ude i rabatten er meget hyppige arsager til uheld i bent land. |
projektet blev det bl.a. konstateret, at en 0,5 m eller bredere hérd rabat medferer en vaesentlig lavere uheldsrisiko
sammenlignet med ingen hérd rabat. Mere herom kan lassesi Vejdirektoratets notat 50/1998, med titlen “Accidents on rural
roads in Denmark”.

Projektet “ Signing and marking of substandard horizontal curves on rural roads’ bestér i udvikling af en metode for
klassificering og afmaarkning af vejkurver i 8bent land. Metoden er taankt som et vaaktgj til nationale vejbestyrelser, der pa
en let, men systematisk made kan udpege, hvilke horisontale vejkurver der bar afmaarkes og med hvilken type afmaarkning.
Ved brug af den udviklede metode kan man opna en mere ensartet afmagrkning og dermed en starre trafiksikkerhed.
Metoden er afprovet i fuldskalaforsgg i Frankrig og Danmark, og vil

i naa fremtid blive indarbejdet i de danske vejregler. Projektet er afrapporteret i

Vegjdirektoratets rapport 157/1998, med titlen “ Signing and Marking of Substandard Horizontal Curves on Rural Roads’.

| projektet “Design of major urban

junctions’ gives et overblik over de bedste metoder fraforskellige landes vejregler samt nyere europag sk
forskningsarbejder om design af starre bykryds. Desuden er forskellige uheldsmodeller til beregning af forventet
uheldsrisiko i kryds sammenlignet. Lees mere herom i Vejdirektoratets notat 52/1998, med titlen “Design of Mg or Urban
Junctions”.

Projektet “Road safety audit” bestdr i sasmmenskrivning af de nuvaarende erfaringer med trafiksikkerhedsrevision samt
opstilling af en vejledning til, hvorledes trafiksikkerhedsrevisions vaaktgj og procedure kan opbyggesi de forskellige
europadske lande. Vejdirektoratet har udarbejdet et resumé af hhv. den norske og den danske metode til
trafiksikkerhedsrevision samt gennemfart en workshop omkring trafiksikkerhedsrevision i Danmark.



@konomi

Projektet finansieres af Vejdirektoratet
med 960.000 kr., EU-kommissionen
med 1.133.000 kr. og Trafikpuljen med
300.000 kr.
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| SAFESTAR er der udviklet metoder til enkel og systematisk udpegning af horisontale vejkurver, sa trafiksikkerheden kan
ages.
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Hgj hastighed, spiritus og hgjre hjulpar udei rabatten er meget hyppige érsager til
uheld i dbent land.

Atmosfaarekemimodeller
samt 0zon- 0g Smogprognoser

Danmarks Meteorologiske Institut, (DMI) har udviklet et operationelt prognose-model system, Danish Atmospheric
Chemistry FOrecasting System (DACFOS). Med DACFOS er det muligt at beregne ozon og smogprognoser over hele
Europa

Organisation
Arbejdet udferes

af DMI.

Projektet startede

i lgbet af 1995, og
den igangvaarende
fase afduttesi 1999.

Mal
Projektets formal er at

. udvikle og drive et atmosfaaekemisk
model system, der ger det muligt at
beregne regionale ozon- og smogprognoser for et vilkarligt punkt i Europa

. udvikle et system til at forudsige lokale koncentrationer af smog og ozon.

Projekt

DMI har i Igbet af projektperioden udviklet en model, der kan beregne prognoser for koncentrationen af ozon ved
jordoverfladen rundt om i Europa. Systemet blev i 1997 fuldt operationelt med beregninger for

34 |okaliteter over hele Europa, heraf 11 danske. Hver 6. time beregnes en prognose for ozon og en raskke andre stoffer 48
timer frem.



Systemet er baseret pd en sammenkobling af modeller, der kan beregne de kemiske aandringer i luftens sammensadning,
DM/’ s detaljerede vejrprognosemodel (DMI-HIRLAM) og DMI’s transportmodel, der beregner luftens bevaagelser. Hele
systemet kaldes Danish Atmospheric Chemistry FOrecasting System (DACFOS).

DACFOS er et sakaldt fotokemisk trajektoriemodelsystem. Princippet i systemet er, at der for et vilkarligt udvalgt punkt
farst beregnes, hvor luftmassen over punktet kommer fra. Med udgangspunkt i dette “ startpunkt” felges luftmassen til det
udvalgte beregningspunkt. Undervejs beregnes amdringer i den kemiske sammensagning, som vil afhaenge af sterrelsen af
emissioner af kemiske stoffer, af segning og kemiske omdannel ser, som igen er afhaangige af meteorologiske parametre som
solstréling, temperatur, nedbgr m.m.

Beregningerne foretages for 70 kemiske stoffer, og der indgér ca. 130 kemiske
reaktioner. For hver beregning tages der hensyn til afsaning af stofferne pajorden samt udvaskning pga. nedbgr.

Erfaringer

Kvaliteten af ozonprognoserne fra DACFOS bliver |gbende vurderet, og generelt er der god overensstemmelse mellem
modelforudsigel ser og observationer. Efterpravningen sker ved hjadp af overfladedata for ozontallet i Jeggersborg samt et
automatisk system til hjemtagning af faktiske ozonobservationer fra England, Tyskland og Sverige over Internettet.

Disse data har gjort det muligt at finjustere modelkonceptet pa et langt bredere grundlag. Justeringen har medfart nogle
andringer

i modelkonceptet, hvilket kun har haft mindre betydning for de beregnede koncentrationer for dansk omrade, hvorimod der
er iagttaget store forbedringer for stationer f.eks. i England.

Med DACFOS er det muligt at beregne

ozonprognoser for et vilkarligt punkt i Europa. Prognoserne kan ikke beskrive
|okale variationer, fordi emissionsdata kun

er tilgangeligei et ret groft gitter (p.t. 50 km¥50 km).

For at beskrive de lokale variationer i

ozonkoncentrationerne bedre er der

udarbejdet en statistisk efterbehandling

af DACFOS-resultaterne ved brug af et

sdkaldt Kalmanfilter. Systemet justerer automatisk ozonprognoserne i henhold til
de faktiske luft-kvalitetsdata og prognoser af meteorol ogiske forhold.

@konomi

Projektet var oprindeligt opdelt i to

projekter, “ Atmosfaarekemi-modeller” og “Forudsigelse af 0zon- og smogkoncentrationer” . Projekterne har opndet stette pa
i atca 2,5mill. kr. fra Trafikpuljen.
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Eksempel pa ozonprognoser (DACFOS og Kaman) for Jesgersborg den 20.-27. juli 1997 sammenholdt med observationer.
Figuren viser,

at variationerne for Kalmanozonprognosen bedre svarer til de observerede variationer.

Med Kamanfiltreringen

OpNar man mere praecise Prognoser.
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Prognoserne for ozon



offentliggeres pa Internettet (www.dmi.dk).

Her ses eksempler pa de maksimale forventede vaardier for Nordeuropa fredag den 9. april 1999. Der er ogsa mulighed for
at se et Danmarkskort med 11 lokaliteter.

Endvidere kan optegnes grafer, der viser

udviklingen i ozon-

koncentrationer to degn frem i tiden.

Figuren viser et eksempel pa trajektorieberegninger for to lokaliteter. Trajektorier beskriver luftmassens bevaegel ser
og anvendesi den tre-

dimensionale model DACFOS, der beregner |uftkvaliteten to degn frem i tiden for 34

lokaliteter i Europa. Modellen beregner,

hvordan |uftens kemiske sammensagning aandrer sig pa vejen over Europa under stadig pévirkning af meteorol ogiske
forhold som vind, sol, regn m.v. samtidig med, at luftmassen far tilfart kemiske stoffer fraforskellige

kilder.

Trafikpuljemidlernes fordeling

1995-1998
1995 Ansvarlig ingtitution mill. kr.
Kollektiv trafik
HT’ s Priobusprojekt HT 9,0
Takstforsag i Arhus Amt DSB 9,0
Forsag med alternativ betjening Trafikministeriet 50
Fremme af milja og energivenlig teknologi til keretgjer
Statte til udvikling og anvendelse til miljavenlig teknologi Faardsel sstyrelsen 45
Forskning og udvikling inden for motorteknologi og milj@ Fexrdsel sstyrelsen 2,0
Miljgmaessig forbedring af busser mv. i byomrader Faardselsstyrelsen 55
Ferdselssikkerhed
Demonstrationsprojekt vedrgrende lokalt faerdsel ssikkerhedsarbejde Vejdirektoratet 7,0

Puljetil hastighedsplanlaegning i byomrader  Vejdirektoratet 8,0
Opfalgning vedr. Faardsel ssikkerhedskommisionens arbej dsgrupper

om barn, addre og cyklister Trafikministeriet 50
Forskningsprojekt vedrarende uheld med tunge keretgjer Radet for Trafiksikkerhedsforskning
1,0
Blade trafikanter
Demonstrationsprojekt til fremme af sikker cykeltrafik Vejdirektoratet 10,0
Etablering af cykelruter i Kgbenhavn K gbenhavns Kommune 10,0
Stejbekaampel se langs stagrkt belastede indfaldsveje Vejdirektoratet 10,0

Telematik



Telematikinitiativer til gavn for vognmandserhvervet Trafikministeriet 10,0

Automatiske radiotrafikmeldinger direkte il trafikanterne som led
i et fadleseuropadsk projekt Vejdirektoratet 2,0

Afpravning af trafikinformation p& motorvejsnettet omkring K gbenhavn Vejdirektoratet 8,0
Terminaler
Tilskud til busterminal pa Rédhuspladsen i K gbenhavn K gbenhavns Kommune 50
Tilskud til Trafikterminal i Viborg Viborg Kommune 1,0
Luftforurening
Overvagningsprogram for luftforurening DMI 3,0
International forskning
Medfinansiering af EU forskningsprojekter Trafikministeriet 2,0
@vrige projekter og tilskud 50
| alt 122,0
1996 Ansvarlig ingtitution mill. kr.
Kollektiv trafik
Samordning af offentlige betalte karsel sordninger i Nordjyllands Amt Nordjyllands
Trafikselskab 1,8
Kaldebybusi Grena Grend Kommune 3,0
Bus & Tog Samarbejdet DSB og Amtsrédsforeningen 2,5
Omstigningspladser pa Helsingermotorvejen  Vejdirektkoratet 50
Undersggelse af fremtidige mulige kollektive trafiksystemer i Kgbenhavn HT 3,0

Fremme af energi- og miljgvenlig teknologi til karetgjer

Trafiksikkerhed

Puljetil 3,0

. udvikling og anvendelse af miljgvenlig teknologi Feardselsstyrelsen

. forskning og udvikling inden for motorteknologi Faadselsstyrelsen

. miljemaessiog forbedring af bl.a. kollektiv bustrafik Faardselsstyrelsen
DME som braandstof i busser med dieselmotor Faardsel sstyrelsen 6,0

Etablering af uheldsanalysegruppe Raédet for Trafiksikkerhedsforskning 1,0
Trafiksikkerhedsseminar Trafikministeriet 0,1

Landsdaskkende kampagne og information om trafiksikkerhed  Trafikministeriet 2,0

Lokalt trafiksikkerhedsarbejde, demonstrationsprojekt og pulje Vejdirektoratet 5,9



Byernestrafik og milj@

Etablering af cykelruter i Kgbenhavn K gbenhavns Kommune 50

Forsgg med overflytning af transport til kombineret cykeltrafik

og kollektiv trafik DSB 0,6

Designkonkurrence “ Sikker cykel” Dansk cyklistforbund og Trafikministeriet 1,0

Forsgg med sikker bytrafik Vejdirektoratet 2,5

Terminaler
Trafikterminal i Viborg Viborg Kommune 3,0
Trafikterminal i Vele Vejle Kommune 05
International forskning
Medfinansiering af EU-forskningsprojekter Trafikministeriet 2,0
@vrige projekter og tilskud 15
| alt 49,4
1997 Ansvarlig ingtitution mill. kr.
Trafiksikkerhed
Uddannelse &f trafiksikkerhedsvejledere Rédet for starre Feadsel ssikkerhed 3.0
Puljetil forseg pd amts- og kommuneveje Vejdirektoratet 18,1
Opfalgning pa trafiksikkerhedsplan Flere 34
CO2-handlingsplan
Puljetil projekter vedrgrende energi- og miljevenlig teknologi  Faardsel sstyrelsen 50
Dialog med vognmandserhvervet mhp. milj@maessig optimering
af godstransportTrafikministeriet og Feardsel sstyrelsen 50
Dialog med de 4 store bykommuner: Trafikministeriet og Vejdirektoratet
. Omlagning af almindelig biltrafik til andre transportformer 4,0
. Mere effektiv trafikafvikling 4,0
. Udvikling af nye planlasgningsredskaber 2,0
Projekter vedr. kollektiv trafik:
. Feméarigt handlingsprogram for udvikling af kollektiv trafik Faardselsstyrelsen
5,8
. Fortsadtelse af Bus & Tog Samarbejdet DSB og Amtsrédsforeningen 2,0
. Undersggelse af basisnet for kollektiv trafik i Kagbenhavn HT og Trafikministeriet
25
@vrige opfalgningsprojekter vedrarende CO2-handlingsplan ~ Flere 1,2
Cykelprojekter
Afprovning af forskellige virkemiddel pakker i byer Vejdirektoratet 11,8
@vrige cykelprojekter Flere 3.8

@vrige projekter og tilskud 12,5



| alt 84,1

1998 Ansvarlig ingtitution mill. kr.
Trafiksikkerhed
Puljetil forseg pd amts- og kommuneveje Vejdirektoratet 11,5

Trafiksikkerhedskampagne rettet mod tunge karetgjer Faardsel sstyrelsen 50
I nformati onskampagne om promillegraanse Trafikministeriet 3,6
@vrige mindre projekter om trafiksikkerhed Flere 58 —bl.a

lokal vejrvarsling, analyse af uheld med tunge keretgjer,
svage trafikanters adfeard mv.

Trafik og miljg
Forskning og udvikling af energi- og miljegvenlig keretgjsteknologi,
bl.a til busser Faadselsstyrelsen 50
Initiativer til fremme af den kollektivetrafik ~ Faardselsstyrelsen 7,0
Puljetil projekter vedrgrende bytrafik, bl.a. omlaggning af biltrafik
til andre transportformer Trafikministeriet 6,0
Sporvogne i Arhus Trafikministeriet 1,0
Cykelby i Odense Vejdirektoratet og Trafikministeriet 8,0
Nyudvikling af stgjdeempende vejbelasgninger til bygader Vejdirektoratet 2,0
@vrige mindre projekter om trafik og miljg, bl.a. oplysning om bilers

brasndstofforbrug og miljegranskning i vej og baneprojekter Flere 24
Bus & Tog samarbejde Trafikministeriet 43
El-bil videnscenter Trafikministeriet 15
Transportledelse i virksomheder Trafikministeriet 0,8
Kollektiv trafik i Ringkgbing Amt Trafikministeriet 0,3

@vrige projekter og tilskud
TelematikforumTrafikministeriet 0,5
Vidensindsamling inden for trafikinformatik, herunder
vejbenyttel sesafgifts- og trafikledelsessystemer Vejdirektoratet 0,7

Amager Strandpark Trafikministeriet 45
Diverse projekter Trafikministeriet 13,6
Viderefart til 1999 8,5
| alt 1998 92,0

| alt 1995-1998 3475
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