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Feelles mal og udfordringer

Transportens CO,-udledning skal ned

Kollektiv transport skal lgfte det meste af fremtidens
veekst 1 trafikken

Vejkapaciteten skal udbygges, der hvor behovet er stgrst,
dvs. der hvor der | dag er de stgrste treengselsproblemer,
men ogsa, hvor man kan se, at den fremtidige trafikvaekst
som fglge af erhvervs- og samfundsudviklingen vil kraeve
en udbygning af infrastrukturen

Cyklismen skal fremmes

Broer, veje og jernbaner ma ikke gdeleegge uerstattelig
natur

Stgj og luftforurening i byerne skal ned

Kilde. Trafikaftalen, januar 2009
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Forskellige trafikale vilkar i forskellige dele
af landet

Det meste af landet er
bil-land”

Hovedstadsomradet:
kollektivt trafiknet med
S-tog, Metro, regionaltog

Sjeelland: byer med
regionaltog, der bruges

Jylland: spredt bystruktur
med baner, men stor
bilafhaengighed
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Sammenhange

- Landskab: Hvordan indpasser vi veje og baner?
- Boliger: Hvor vil vi bo?
- Arbejdspladser: Teet pa motorvejene eller stationerne?




By- og Landskabsstyrelsen

Landskab og infrastruktur

- Veje og baner pavirker
landskabet

- Der ggres meget for at
sikre mindst mulig
pavirkning af natur og
landskab

- Ikke en eksakt videnskab,
men vigtigt at afveje
trafikale fordele over for
tab af natur og landskab
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Byudvikling langs motorvejen

Nye erhvervsareal udlagt langs motorveje

B Overfort regionplan 2005

O Kommuneplanrevision 2009

- [ I
Dstjylland ovrige Sjeelland Fyn Lolland
Jylland
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Boliglokalisering og transportadfeerd
- boligens afstand til centrum afggrende
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Arbejdspladslokalisering og transportadfeerd
- arbejdspladsens afstand til station afggrende

ANDEL ANSATTE SOM BENYTTER KOLLEKTIV TRANSPORT TIL OG FRA KONTORARBEJDSPLADSER

FORSIKRINGSSELSKABER

RADGIVENDE INGENIGRFIRMAER
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Status , udfordringer og ansvar

- Hovedstadsomradet
- Resten af Sjeelland
- @styylland




By- og Landskabsstyrelsen

Status Hovedstadsomradet - Fingerplan

- Fingerbystrukturen har i mere
end 60 ar skabt sammenhaeng
mellem byudvikling og trafikal
infrastruktur i
hovedstadsomradet

- Forskellige erfaringer med
“timing”:Kgge Bugt versus
Drestad

Regler o
stationsna
lokaliserin
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Udfordringer Hovedstadsomradet

Ml E I D= In

- Folk pendler mere pa tveers
af byfingrene end ind til
centrum

> fokus pa ringene (baner og
vej)

- De fleste arbejdspladser
uden for central-
kommunerne ligger ikke
stationsneert

> fokus pa stationsnaer
lokalisering og gget
banebetjening
(Handfladen)
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Byudvikling i hovedstadsomradet - ansvar

Generel accept af
Fingerplanens principper

Investorer og kommuner har
fokus pa byomdannelse

Pa leengere sigt:
Feerdigudbygning af
byfingrene

Fortsat byomdannelse
Forlaengelse af byfingre fra
Roskilde og Kgge ?




By- og Landskabsstyrelsen

Status Sjeelland: Pendlere til Storkgbenhavn
— hvor skal de hen??

- Stor fokus pa pendlere og
bedre kollektiv transport til
Storkgbenhavn

- Aktuelt pendler ca. 45.000
fra Vest- og Sydsjeelland til
hovedstadsomradet

- 25% har arbejdsplads i
Kgbenhavn

- De fleste pendler til ikke-
stationsnaere arbejdspladser
uden for det centrale
Kgbenhavn

> fokus pa byudvikling og
trafikale valgmuligheder

» fokus pa bedre banedaekning
ogsa internt i Storkegbenhavn
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Udfordring Sjeelland: Bedre byer og
trafikale valgmuligheder

Muligheder:

- Koncentrere byudviklingen | de
stgrste stationsbyer

- Samle bolig og arbejdspladser
omkring stationen/bymidten

&
- Understgtte brugen af kollektiv &.@%
transport samt cykel og gang *
15-20% Ca. 10 % Ca. 10 % Ca. 5%

Fled uktion i CO,-udslip skabt af fald i transportbehav
D Reduktion | CO,-udslip skabt af reduktion | boligsektaerens udslip
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Ansvar Sjeelland: Frivilligt, tveerkommunalt

’strukturbillede”

Frivilligt samarbejde om
vision for by- og
Infrastruktur-udviklingen
frem til 2030

Malet er en baeredygtig
region med levende byer

Enighed om at
strukturbilledet giver mere
levende og
transporteffektive byer

By- og transportstruktur
giver robusthed overfor
treengsel og mindre
bilafhaengighed

Forslag til strukturbillede 2030

Byudvikling og infrastruktur i Region Sjeslland

2. februar 2040

Sjmllandsprojektets deltagere
Faxe, Grevs, Guldbongsund, Hnll:lEk. Kakn dbﬂﬁ. {]E: Loland, Nesatved, Odeharrad, Ring-
ated, Foekids, Slagake, Soled, Sore

Stenme og mmuner eamt Region Sisland, Move,
Tmnnpta‘h'n inisteriat og Mijemin nisteriet
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Status Jstjylland: Byregion i1 veekst

Voksende interaktion mellem de
gstjyske byer med centre i
Trekantsomradet og Arhus

Spredt byudvikling og mere
bilafhaengighed end pa Sjaelland

Arhus-omradet et stort
pendlingsopland

Letbanen bidrager til at ggre
kollektiv transport attraktiv
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Udfordringer gstjylland: Vaeekst med omtanke

Hvis den kollektive trafik pa sigt
skal spille en rolle svarende til
Sjeelland — hvordan skal byerne
sa indrettes?

Byudvikling er planlagt meget
spredt

Hvor skal staten investere,
f.eks. anleegge en ny station?
Hvordan begraenses
byspredning langs eksisterende
og evt. nye motorveje?
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Ansvar: gstjyllandsprojektet

Frivilligt samarbejde om
byudviklingen

Feelles vision for @stjylland
efteraret 2008 som p.t.
konkretiseres

Proces i gang med at afklare
hvad der kan opnas politisk
enighed om

Hvor langt kan vi komme ift.
konkrete feelles principper for
lokalisering af by- og
erhvervsudvikling ?

Hvordan handterer vi
erhvervsudlaeg langs
motorvejen?



By- og Landskabsstyrelsen

Feelles udfordringer og delt ansvar

- Der er indlysende fordele ved at taenke byudvikling og
Infrastruktur sammen

- Kommunernes planlaegning er afggrende for udnyttelsen
af infrastrukturen og skal derfor ses i sammenhang med
planlaegningen af infrastruktur.

- Det kreaever, at vi tager ansvar pa tveers af kommuner,
regioner og stat. Samarbejdsprojekterne pa Sjeelland og i
Jstjylland er en god begyndelse.
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