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MEDDELEL SE FRA KOMMISSIONEN TIL RADET, EUROPA-PARLAMENTET

1.1.

OG DET JKONOMISKE OG SOCIALE UDVALG OG REGIONSUDVALGET

om bedresikring af sgfarten

INDLEDNING

Pa det seneste har det vist sig, at ingen af verdens lande er beskyttet mod
terroristernes andlag. Uanset bevagggrundene kan disse handlinger forekomme
overalt og ndr som helst. Sefarten gér heller ikke ram forbi.

Dette spargsmd er desvaare ikke nyt for Den Europadske Union, hvis medlemsstater
har truffet adskillige foranstaltninger for at beskytte deres borgere og de forskellige
transportformer. Kommissionen har allerede taget spergsmalet om sikkerheden for
passager pa krydstogtskibe i Europa op i hvidbogen om transport'. Den skenner, at
man nu ma forbedre sikkerheden i hele logistikkaaden inden for sgtransporten fra
leverander til forbruger. Sikkerheden i transportkaeden er ikke starkere end det
svageste led, sa man er ngdt til ogsa at tage hgjde for den multimodale dimension for
at forbedre transportsikkerheden som helhed.

| avrigt foreslog man i meddelelsen "Pa vej mod en integreret forvaltning af de ydre
gramser for medlemslandene af den Europadske Union"? en rakke arbejds- og
samarbejdsmekanismer inden for Den Europadske Union for at give de instanser, der
udfegrer kontrollen ved de ydre gramser, mulighed for at koordinere deres
operationelle indsats inden for rammerne af en overordnet strategi, idet man tager
hensyn til det multidimensionale aspekt af denne forvaltningsopgave. Meddelelsen er
fokuseret pa personer og tager udgangspunkt i Schengen-reglerne. Den vil blive
efterfulgt af endnu en meddelelse, der omhandler varer og goder af enhver art.

I denne meddelelse behandler vi i farste omgang den rent maritime dimension af
denne kagde.

Oversigt over muligetrusler

Ethvert skib kan omdannes til et vaben eller fremfare et masseadel asggel sesvaben
eller vage et uskyldigt transportmiddel for en ulovlig last, hvis der ikke tradfes
hensigtsmaessige sikrings- og kontrolforanstaltninger. Der er risiko for terrorangreb
mod skibe, isaa ved hjadp af andre skibe, eller med udgangspunkt pa selve skibet,
hvor angrebet foretages af terrorister, der har infiltreret skibet pa et tidligere
tidspunkt, eller som border skibet i stort tal. Passagerskibe udger saalige mal pa
grund af det antal menneskeliv, der umiddelbart vil kunne komme i fare. Lastskibe er
ikke mindre sirbare og kan ogsa vage farlige fremfaringsmidler. Egenskaberne ved
visse laster af farlige stoffer kan fa terroristerne til at forsgge at bringe sddanne
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1.2

13.

fartgjer til eksplosion f.eks. i havne med de konsekvenser for bade mennesker og
miljg, som man let kan forestille sig. | @vrigt kan man ikke udelukke skjulte
transporter af nukleare, bakteriologiske eller kemiske produkter ad sgvejen med
henblik pa senere at bruge dem imod modtagerlandet for den pagaddende | ast.

Sefartens andel af samhandelen i Den Europaaske Union

Sofarten er af vital betydning for Fadlesskabets gkonomiske og handelsmaessige
styrke, hvilket fremgar af nedenstadende oplysninger. Det er derfor meget vigtigt at
forbedre sikring af safarten for at bevare og udbygge denne fordel og operatarernes
tiltro til denne transportform. Indsatsen for at haeve sikringsniveauet for skibe og
Fadlesskabets havne skal ses i forhold til fladens og sgfartens betydning for Den
Europaa ske Unions gkonomi, som beskrives under punkt 1.3 og 1.4 nedenfor.

Den samlede vaardi af Den Europadske Unions eksport udgjorde omkring 981 mia.
EUR i 2001, mens importen udgjorde 1027 mia. EUR®. Den Europadske Union er
den vigtigste handel spartner for to tredjedele af verden. At bevare de dbne markeder
- 0og gramser - er naturligvis en af hovedmalsagningerne med Den Europadske
Unions handel spolitik.

Den Europadske Unions logistiksystem pa sefartsomrédet, herunder sgtransport af
varer, havne samt handteringstjenester i havnene, er involveret i mere end to
tredjedele af den samlede samhandel mellem Fadlesskabet og resten af verden.
Derfor er det vigtigt at forbedre sikringen af sefarten og samtidig opretholde
konkurrencebetingel serne og fremme samhandel en.

Fladen under EU-flag og fladen under EU-kontrol

Markedsandelen for fladen, der kontrolleres af europadske gjere, har ligget stabilt pa
omkring 34 % af tonnagen pa verdensplan gennem de sidste 10 &r.

Fl&den bestdr* af omkring 8 800 fartgjer, heraf 1 966 tankskibe, 1 702 bulkcarriers,
1 104 containerskibe, 3428 stykgodsskibe (traditionelle fragtskibe og ro-ro-skibe)
samt 685 passagerskibe. Den udger tilsammen en transportkapacitet pa over 257 mio.
tons, heraf mere end 3,15 mio. TEU (containere). Malt i tonnage er 67 % af fladen
registreret uden for Den Europadske Union: Det kommer ikke som nogen
overraskelse, a en stor del af de skibe, der sgler under flag fra Panama, Liberia,
Bahamas, Cypern og Malta, kontrolleres af redere og operaterer i Den Europadske
Union. Fladen, der er registreret under Den Europad ske Unions medlemsstaters flag,
udger 13 % af den samlede tonnage pa verdensplan svarende til omkring 102 mio.
tons og bestar af mere end 4 200 skibe. Den beskadtiger 180 000 sgfolk, hvoraf
omkring 40 % kommer fratredjelande.

Kilde: Europa-Kommissionen, GD HANDEL.
Ta pr. 1. januar 2001, skibe pa 1000 bruttoregistertons og derover - kilde: Institute of Shipping
Economics and Logisitics, Shipping Statistics 2001.
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14.

Fadlesskabets havne

Den Europadske Union har 35000 km kyststrakning og hundreder af sghavne.
Omkring 2 mia. tons gods af forskellig art passerer hvert & gennem de europadske
havne, bade varer, der er nadvendige for den europadske gkonomi og for
samhandelen med de avrige dele af verden (kulbrinter - fast braandsel og mineraler -
forarbejdede produkter). Man skal huske pd, at 90 % af Den Europadske Unions
oliehandel foregar ad sevejen, og hen ved 70 % af importen passerer forbi Bretagnes
kyster og Den Engelske Kanal. Transaktionernes omfang (i mio. tons/km) i Den
Europadske Union var fordelt pa falgende madei 1999:

Region Oceangdende | Interregional | Regional trafik | alt
trafik trafik

Dstersgen 53 101 50 204

Nordsgen 404 414 183 1001

Atlanterhavet 153 219 10 382

Middel havet 304 87 126 517

| at 914 821 369 2104

Tabel 1. Skan over transaktionernes omfang (i mio. tons/km) i Den Europadske Unions havne fordelt
paregion - 1999 - GD TREN.

Listen over de 25 sterste europad ske havne malt pa trafikmaangde og pa udviklingen
i antal tons i perioden 1996-2000 ses i hilag 1. Der geres opmagksom pa
havnetjenesternes mangfoldighed og forskelligheden blandt havnene pa denne liste
(med hensyn til status, g erforhold, starrelse, funktion og geografiske kendetegn).

Det er nappe muligt at udarbejde en stringent typologi over havnene. Selv om en
raekke havne har specialiseret sig i bestemte godstyper, f.eks. olieindustri og kemisk
industri, automobilindustri og faargetrafik, er de fleste havne dbne for alle aktiviteter,
ogsainden for selve havneomradet.

Vaksten inden for satransport har vaaet koncentreret om brugen af containere pa
stadig sterre skibe, specialiserede havneterminaler samt tilrettelagggelse af "multi-
spring”-pendultrafik. Siden starten af 1990'erne er der dukket stadig flere nye havne,
oplagringscentraler (sdkaldte "transhipment hubs'), op i hver af ovennaavnte
regioner.

* * %

Fedlesskabets ssalige opgave inden for sefarten og dennes betydning for
gkonomiens levedygtighed taler bestemt for en bedre maritim sikring pa verdensplan,
og navnlig i Den Europaaske Union, i en sikkerhedssituation, der mildest talt er
usikker pa grund af terrortrusien.



2.1.

DEN INTERNATIONALE STILLINGTAGEN TIL N@DVENDIGHEDEN AF BEDRE SIKRING
AF SOTRANSPORTSEKTOREN

Den blev for nylig udmentet i flere projekter og initiativer, bade i internationale fora
0g organisationer samt pa regionalt plan.

Inden for Den Inter nationale Segfartsor ganisation (IMO)

Arbegjdet med maritim sikring inden for IMO blev indledt i februar. Det blev afdluttet
den 12. december 2002 ved IMO's diplomatiske konference med vedtagelsen af en
andring af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen
(SOLAS-konventionen - Safety Of Life At Sea) og en international kode for sikring
af skibe og havnefaciliteter (ISPS-kode - International Ship and Port Facility
Security).

SOLAS-konventionen havde hidtil kun veaet gaddende for aspekter vedrgrende
sikring af setransportsektoren. Andringen af konventionen og | SPS-koden skete for
at tage hgjde for den maritime sikring i forbindelse med selve sgjladsen samt pa
havnefaciliteterne”.

Andringen af SOLAS-konventionen og 1SPS-kodens A-del omfatter bestemmel ser,
der ale er obligatoriske; B-delen i samme kode bestar af henstillinger, som de
kontraherende stater anmodes om at ivaarksadte.

Disse bestemmelser gadder passagerskibe, fragtskibe med en bruttotonnage pa 500
eller derover, MODU'er og havnefaciliteter til betjening af international trafik.

De obligatoriske bestemmelser er en ngdvendig forudssgning for en forbedring af
den maritime sikring. De vedrarer skibenes udstyr med en permanent maerkning med
skibets identifikationsnummer, et automatisk identifikationssystem (AIS), et
sikringsalarmsystem pa skibet, der skal bruges til at & alarm, hvis skibet udsadtes
for en fjendtlig handling, samt udarbejdelse af den Fortlgbende Skibshistoriske
Oversigt, et egentligt identitetsdokument, hvor skibets historie opferes.

De omfatter ligeledes en samling af aktive og passive sikringsforanstaltninger baseret
pa tre sikringsniveauer (normalt, @get, forhgjet), der indfgres pa grundiag af en
riskoanalyse. Den medfgrer navnlig pligt til a udpege ansvarlige for
gennemfarelsen af sikringsforanstaltninger (sikringsansvarlige for skibet, rederiet og
havnen), udarbegjde sikringsplaner i henhold til riskoanalysen (skib og
havnefaciliteter) og wudstede et internationalt sikringscertifikat for skibet.
Foranstaltningen suppleres med uddannelse af personalet samt avelser.

Afhangigt af risikoen for befolkning, egendom og milj@ er der ligeledes mulighed for
at udarbegjde en sikringserklaaing mellem skibet og havnefaciliteten, hvori de
respektive parters ansvar fastleagges. Samtidig er der med henblik pa sikringen
mulighed for, at havnestatens myndigheder kan foretage kontrol af skibet i havnen,
eller far det anlgber. De forskellige parters (kontraherende regeringer, rederier,
skibskaptajner, havnefaciliteter) ansvar og forpligtelser defineresi avrigt entydigt.

Som havnefaciliteter betragtes anlaay, der fungerer som gramseflade mellem havn og skib.
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2.2.

2.3.

ISPS-kodens B-del bestar af en raskke meget detaljerede henstillinger, der er tamkt
som vejledning til de forskellige aktarer i forbindelse med gennemfarelsen af de
obligatoriske foranstaltninger. De kontraherende staters ansvar bestdr bl.a i at
udpege en anerkendt sikringsinstans (med ansvar for levering af sikringstjenester til
havnefaciliteter og skibe) og nationale eller regionale kontaktsteder vedrgrende
maritim sikring i forbindelse med forvaltning af sikringsniveauer og udveksling af
oplysninger pa sikringsomradet. Denne del af 1SPS-koden indeholder ogsa
detaljerede forsag angdende savel skibe som havnefaciliteter i forbindelse med
risskoanalyse og sikringsplaner samt uddannelse af personale og gvelser. Det anfares
i gvrigt, hvordan og i hvilke tilfadde der skal udarbejdes en sikringserklaging mellem
skibet og de modtagende havnefaciliteter.

Inden for Den Internationale Arbejdsor ganisation (ILO)

Sefolk deltager direkte i den internationale varetransport (ogsa af farlige stoffer) og
passagertransport, og de har adgang til alle omrader af havnene, ogsa omréder med
begramset adgang.

Sefolks samlige leve- og arbgidsfornold har faet Den Internationale
Arbejdsorganisation (ILO) til at vedtage en lang ragkke konventioner og henstillinger,
der issg er gaddende for sgfolk. | januar 2001 besluttede ILO at indkalde en ILO-
konference om sgfart i 2005 med henblik pa vedtagelse af et samlet instrument, der
sa vidt muligt omfatter alle standarder for sgfart i de nuvarende omkring 50
konventioner og henstillinger.

| marts 2002 satte man imidlertid et hasteanliggende pa dagsordenen for den 91.
samling under ILO-konferencen i juni 2003 vedrgrende et mere skkert
identifikationssystem for sgfolk med henblik pa en revision af konvention nr. 108 om
sefolks identitetspapirer, der stammer fra 1958.

Et af de spergsmal, som blev anset for vigtigt i forbindelse med IMO's arbejde for
bedre maritim sikring, var i gvrigt identifikation af sgfolk, hvilket hgrer under ILO's
kompetence.

Sefolk skal vaae i besiddelse af et dokument, der ger det muligt at foretage en
"positiv og kontrollérbar" identifikation: "positiv', idet man kan fastda, at
indehaveren af dokumentet er den, som det er udstedt til, "kontrollérbar" gennem en
kontrol af dokumentets autenticitet i forhold til kilden.

Inden for Verdenstoldor ganisationen (WCO)

WCO-radet vedtog i juni 2002 en resolution om sikkerhed og om at lette
samhandelen i den internationale logistikkaede. Inden for generalsekretariatet
nedsatte man en task force omkring fem prioriterede temaer®, som skal definere
gennemferel seshestemmelserne med henblik pa at beskytte den internationale
samhandel mod terrorangreb og den internationale logistikkesde mod smugling af
massegadel aaggel sesvaben til terrorformal.

Arbejdet ventes at give falgende resultater:

6

"retlige og proceduremaessige spergsmd”, "handelsanliggender og forbindelser med andre
organisationer”, "udvikling af kapacitet", "gennemfarelse og information”, "udvikling".
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2.4.

Udarbejdelse af et vaaktg til behovsevaluering med henblik pa at hjadpe
toldmyndighederne med at etablere sikringsordninger for logistikkaeden;

Toldmyndighederne far adgang til WCO's database over teknisk kontrol og
detektionsudstyr;

Revision af WCO's konvention fra 1972 om containere;
Mere specifikt vedrarende ovennaevnte task force og frem til juni 2003:

> Revision af WCO's datamodel med henblik pa at medtage centrale
elementer, der giver tolderne mulighed for at spore forsendelser med hgj
risiko;

»  Udarbgjdelse af retningsinjer, der giver WCO's medlemmer mulighed
for at indfgre et retsgrundlag for indsamling, videresendelse og
udveksling af toldoplysninger, idet disses fortrolighed respekteres;

»  Udarbgdelse af retningdlinjer for at tilskynde til samarbejde mellem
toldvaesen og virksomheder for at fremme sikkerheden i logistikkaeden
og for at lette afviklingen af den international e samhandel.

Inden for G8

Pa topmedet i Kananaskis (26. og 27. juni 2002) behandlede man emnet, bade i
forhold til den maritime sikring pa verdensplan og for containere.

Derfor dreftede medlemmerne af G8 en rakke samarbejdsforanstaltninger for at
sikre starre transportsikkerhed og samtidig lette samhandelen. G8 vil gennemfare
falgende foranstaltninger:

Maritim sikring

Inden for Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO) vil man fremme
andringen af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
sgen (SOLAS-konventionen) for at:

fremrykke datoen for indferelse af automatiske identifikationssystemer (AlS)
pa visse skibe til december 2004,

gare sikringsplaner og sikringsansvarlige obligatoriske pa skibe inden juli
2004,

gere udarbejdelsen af sikringsplaner og gennemfarelsen af sikringsvurderinger
for havnefaciliteter i havne, der anlgbes af skibe i internationa fart,
obligatoriske inden juli 2004.

Sikkerhed for containere

Gennemfare et hurtigt samarbejde med de bergrte international e organi sationer
om udarbejdelse og indfgrelse af et styrket sikringssystem for containere pa
verdensplan med henblik pa identifikation og inspektion af containere, der
udger en forgget risiko, og sikre deres integritet under hele transporten.



- | samarbgde med de beregrte lande og lande uden for G8 at udvikle
pilotprojekter for en standardiseret sikringsordning for containere.

—  Indfarelse hurtigst mulig, s vidt muligt inden 2005, af fadles standarder for
elektroniske toldindberetninger og en indsats inden for Verdenstoldunionen
(WCO) for at tilskynde lande uden for G8 til at indfgre de samme fadles
standarder.

—  Snarest mulig ivaaksadtelse af initiativer inden for G8 og WCO med henblik
paindferelse af krav om forudgdende elektronisk fremsendelse af oplysninger
om containere, herunder deres position og transportbetingel ser, hurtigst mulig i
logistikkaaden.

Endelig har medlemmerne af G8 aftalt, at der inden for FN og andre kompetente
internationale organisationer skal udarbejdes en effektiv og forholdsmaessig
sikringsordning for landtransport og distribution af farlige stoffer, der kan udgere en
betydelig sikkerhedsrisiko.

Arbejdets fremadskriden skal evalueres halvarligt af G8.
De amerikanske sikringsforanstaltninger

Efter begivenhederne den 11. september 2001 har USA truffet ensidige
beskyttelsesforanstaltninger, idet man ofte har foregrebet bestemmelser, der er
undervejs inden for internationale organisationer. Navnlig pa sgfartsomradet
betragtes sikringsspargsmalet som et "anliggende vedrgrende den indre sikkerhed".

De parlamentariske aktiviteter har vaaet rige pa initiativer. Konkret har de udmentet
sig i, at Kongressen den 14. november 2002 vedtog "Maritime Security Act of 2002"
(S.1214). N&r denne lov traader fuldt ud i kraft, vil den indebaare omfattende krav til
maritim sikring.

Desuden har oprettelsen pr. 1. marts 2003 af et superministerium for indre sikkerhed
(Department og Homeland Security, der bestar af mere end 20 regeringsinstanser, der
opererer pa dette omrade) gjort de forskellige myndigheder endnu mere aktive pa
sikringsomradet.

| den forbindelse skal der geres opmaexrksom pa tre typer af nyere
foranstaltninger, der vedrerer den maritime sektor.

Initiativet om sikring af containere: Siden midten af 2002 har USA udarbejdet
"Container Security Initiative" (CSl), der i ferste omgang skal indfgres i de tyve
europadske og asiatiske havne’, der har den sterste koncentration af setrafik med
containere til USA.

Initiativet gennemferes med bistand fra grupper af "toldobservaterer” og er
koncentreret om:

Algeciras, Antwerpen, Bremerhaven, Busan, Felixtowe, Genova, Hamburg, Hong Kong, Kaohsiung,
Kobe, La Spezia, Laem Chabang, Le Havre, Nagoya, Rotterdam, Shanghai, Shenzhen, Singapore,
Tokyo, Y okohama.
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2.6.

» Indferelse af sikringskriterier, der giver mulighed for at identificere containere
med hgj risiko;

>  Forudgdende screening af containere, far de ankommer til de amerikanske
havne;

»  Brug af teknologiske hjadpemidler til screening af containere med hgj risiko;
» Indferelse af sikrede containere samt intelligent opfalgning.

Det er lykkedes det amerikanske toldveesen at fa medlemsstaternes kompetente
myndigheder samt de fleste af de bergrte asiatiske lande til at tilslutte sig dette
initiativ®. | gvrigt slutter andre havne sig til CSI®. Disse bestemmelser er desvaare
udformet og gennemfert uden viden hensyntagen til Fadlesskabets regelvaak og
uden samordning med Kommissionen, som har vaaet ngdsaget til at reagere kraftigt i
henhold til bestemmelsernei traktaten om oprettelse af Det Europad ske Fadlesskab.

Reglen om "24 timers varsel”: | august 2002 meddelte det amerikanske toldvaesen, at
det havde til hensigt at aadre den amerikanske toldkode, sdledes at
setransportvirksomheder skal aflevere deres ladningsmanifest til toldvaesenet 24
timer, far denne operation foretages pa skibe med USA som bestemmelsessted. Det
amerikanske toldvaesen anfarte, at disse oplysninger var ngdvendige for at vurdere
terrorrisikoen ved containere med USA som bestemmelsesland. Den nye regel tradte
i kraft den 2. december 2002 og har veaet anvendt i praksis siden den 2. februar
2003.

Fordaget til forordning om afskaffelse af visa udstedt i henhold til bessgningslister:
Dette forslag fra det amerikanske udenrigsministerium sigter mod at afskaffe praksis
med udstedelse af visa pa grundlag af besagningslisterne for besagningsmedlemmer
pd udenlandske skibe, der @nsker at anlgbe amerikansk havn. Hidtil har
bestemmelsen om udstedelse af visa pa grundlag af besagningdister virket som en
praksis, som alle parter kunne acceptere, selv om USA var en af de eneste store
sefartsnationer, der kraevede visum for besagningsmedlemmer.

Fadlesskabets foranstaltninger

Maritim sikring prioriteres hgjt af Kommissionen og blev det laange far den 11.
september 2001, hvilket fremgar af hvidbogen om transport, hvor der alerede
henvises til nadvendigheden af at @ge sikkerheden for passagerer pa skibe, der segjler
krydstogter i Europa.

Derfor stettede Kommissionens tjenestegrene uden forbehold initiativet fra Den
Internationale Sgfartsorganisation (IMO) om, at spgrgsmalet om maritim
sikring skal behandlesinden for IMO.

Den Europadske Union har behov for overordnede Ilgsninger pa
sikringsomradet i en global gkonomisk sammenhaeng. Derfor tilskynder og stetter

Den 13. februar 2003 var der blandt havnene pa ovenstdende liste endnu ikke underskrevet aftaler med
havnene i Kaohsiung (Taiwan) og Laem Chabang (Thailand).

Den 13. februar 2003 blev der sdledes indgaet aftaler med Goteborg (Sverige), Klang og Tanjung
Pelepas (Malaysia).
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Kommissionen ethvert initiativ pa internationalt plan, der kan fare til handgribelige
og hurtige resultater. Derfor ber dialogen viderefares savel inden for IMO som i
andre internationale fora (G7/G8, ILO, WCO) samt med partnere, som har de samme
ansker. Kommissionen har i den forbindelse valgt en flersidet indfaldsvinkel
(transport, told, immigration, handel, international politik mv.) bade ved maderne
med de internationale partnere, bl.a. USA, og ved den ngdvendige koordinering med
medlemsstaterne i forbindelse med arbejdet vedrarende maritim sikring inden for de
internationale organisationer (IMO, ILO, WCO). Her har Kommissionen i hgj grad
bidraget til at koordinere medlemsstaternes positioner inden for Den Internationae
Sefartsorganisation. Disse har reageret yderst positivt pa dette initiativ, idet de har
fremlagt flere fadles forslag med henblik pa at fa indfert bestemmelser pa omréadet
maritim sikring, der er realistiske, effektive og anvendelige.

Kommissionen vil til gengadd modseette sig enhver ensidig foranstaltning, der
ikke blot kan fa negative konsekvenser for den internationale samhandel, men
ligeledes kan vare ufuldstaendig eller i modstrid med malssetningerne om
sikring, hvor der er behov for overordnede |gsninger.

| den forbindelse rades der til forsigtighed over for tanken om, at risikoen kan
bekaampes effektivt ved udelukkende at tage problemet op i de starre havne og kun i
forbindelse med containertrafik. | samme sammenhaag indebazrer den pludseligt
indfegrte 24-timers-regel, som naevnes oven for, selv om den vil bidrage til den
nedvendige dbenhed pa sikringsomrédet og pa andre omrader, indebagre savel en
risiko indadtil, idet den ikke vedrarer de samme containere, som man regner med at
beskytte i 24-timers-perioden, og en risiko udadtil i kraft af den trussel, som den
indebagrer for de sma operatarer, der hverken har tid eller ressourcer til at tilpasse sig
denne regel rent gkonomisk.

| lyset af denne situation og medlemsstaternes individuelle reaktioner pa de
amerikanske krav fik Kommissionen den 18. marts 2003 Radets tilladelse til at
forhandle om spargsmal af fadles interesse for sammen med de amerikanske
toldmyndigheder at na frem til en aftale mellem Fadlesskabet og USA om
udvikling af et system for eksportkontrol, hvor der ligeledes tages hgjde for
behovet for at sikre den containerbaserede internationale samhandel. Det er
tanken, at en sadan aftale skal erstatte de bilaterale aftaler, der er i gjeblikket er
gaddende mellem visse medlemsstater og de amerikanske toldmyndigheder. Den vil
vage baseret pa principperne om gensidighed og ikke-diskrimination, der gadder for
hele samhandelen mellem Fadlesskabet og USA. Pa langere sigt vil denne aftale
give mulighed for en fadles kontrol med gennemfarelsen af bestemmelser, der er
udarbejdet i fadlesskab. Dette samarbejde er naturligvis ogsa abent for ale vores
gvrige internationale partnere. | den forbindelse skal det bemaakes, at Fadlesskabet
har ivarksat et pilotprojekt med henblik pa digitalisering af toldkontrollen ved
eksport, navnlig i tilfadde, hvor eksportstedet og udgangsstedet fra Fadlesskabet
ligger i to forskellige medlemsstater.

Endelig kan Kommissionen ikke acceptere, at spargsmalet om maritim sikring
bliver en faktor i en illoyal konkurrence mellem havnene, navnlig inden for
Fadlesskabet. Der er behov for fadles sikringsstandarder og fedles kriterier for
toldkontrol for at na frem til en integreret gramsekontrol. Som det fremgik
indledningsvis, er en sikringskaade aldrig staakere end det svageste led. Derfor skal
disse kontroller gennemfares af alle og forstyrre den nuvaarende effektivitet inden for
verdenshandelen sa lidt som muligt eller endda forbedre den. Spergsmalet om
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gensidighed er derfor af allersterste betydning, idet Den Europsdske Unions
sikkerhed ogsa star pa spil, og risikoen kan komme fra alle oprindel sessteder, bade
USA eller andre tredjelande. Fadlesskabet skal sdledes serge for, at skibe fra
tredjelande, der onsker at anlgbe dets havne, opfylder de nedvendige
sikringsbetingelser. Det er en af formdlene med det forslag til forordning, der
fremlaggges sammen med denne meddel el se.

Det skal bemagkes, a Det @konomiske og Sociale Udvalg i sine sonderende
udtalelser om transportsikkerhed (CES 1156/2002), som det afgav pa sit
plenarmade den 23. og 24. oktober 2002, stetter Kommissionens analyse af bade
spergsmalets art og de hensigtsmaessige | gsninger .

| gvrigt har Kommissionens tjenestegrene ivaerksat en under sggelse med henblik
pa at vurdere omfanget af konsekvenserne af styrkelsen af den maritime
sikring. Andre projekter er underves inden for rammerne af Kommissionens
flersidede procedur e vedr grende sikringsaspekter ne. Pa toldomradet drejer det
sig navnlig om skring af de ydre greenser. Radet har i evrigt bedt
Kommissionen udarbegde en feashbilityundersagelse om kontrollen med
sagraenserne. Formalet med undersggelsen er at forbedre kontrollen og
overvagningen ved sagraenserne med serligt henblik pa at bekeempe illegal
indvandring ad sgvejen. Det er klart, at de planlagte foranstaltninger skal
gennemgas under hensyntagen til den multisektorale sammenhaeng (aspekter
vedrgrende sikring, skibes og passagerers sikkerhed, skatter og afgifter,
handelsmaessige og sundhedsmaessige aspekter).

Ovennaevnte meddelelse KOM(2002) 233 indeholder i eovrigt et forsag om en
procedure med betegnelsen PROSECUR, som i henhold til oplysningernes art og de
identificerede risici kan have til formd at skabe kontakter og direkte udveksling
mellem havne- og toldmyndigheder samt myndigheder med ansvar for personkontrol
ved de ydre graanser.

Inden for rammerne af planen for forvaltning af ydre graenser (hvorigennem en stor
del af fordagene i KOM(2002) 233 blev ivaaksat) er der projekter undervejs
vedrgrende indfarelsen af en fadles model for risikoanalyse. Selv om denne model
oprindelig var en del af ordningen for forvaltning af de ydre gramser, vil den
eventuelt kunne bidrage til udviklingen af tilsvarende modeller for forbedring af den
maritime sikring (og omvendt).

MARITIM SIKRING: EN UDFORDRING MED HENSYN TIL EFFEKTIVITET, KONSEKVENS
OG GENSIDIG ANERKENDEL SE

En hensyntagen til sikringsdimensionen inden for setransportsektoren ma ikke fere
til en inflation i uforholdsmaessige og urimeligt dyre foranstaltninger, der
udelukkende bunder i en overbudspolitik, der i hgjere grad er udtryk for spil for
galleriet end reel effektivitet.

Derfor skal den udelukkende tage udgangspunkt i en realistisk risikoanalyse. Den
skal regelmasssigt tages op til fornyet overvejelse, sdledes at man kan vedtage de
nedvendige sikringsforanstaltninger i lyset af den internationale situation, idet man
samtidig bevarer styringen af de deraf felgende udgifter. Alle sikringssystemer
omfatter permanente foranstaltninger sdsom udarbejdelse af planer, udpegelse af
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3.1

3.1.1.

ansvarlige myndigheder eller indferelse af bestemte teknologier, men ligeledes
variable foranstaltninger, som kun ivaaksadtes i sammenhaang med en forsvarlig
risikoforvaltning, nar situationen retfaardigger det. Ofte sluger disse supplerende
foranstaltninger de fleste ressourcer uanset art, og derfor ber de anvendes med
omtanke. En sddan progression kendetegner de foranstaltninger, der er vedtaget af
Den International e Sgfartsorgani sation.

| ovrigt skal sikringsdimensionen inden for setransportsektoren indarbejdes i alle
stadier af operationerne. Selv om den hidtil ikke er blevet prioriteret ssarligt hgjt, skal
den blive en tamkeméade, der pa en redlistisk, og forholdsmaessig, made ligger bag
enhver foranstaltning. Det er f.eks. klart, at man issx i de sterste havne i
Fadlesskabet, hvor varestrammen er konstant, ikke kan foretage inspektion af alle
containere, selv ikke med radiografisk udstyr (scannere). Til gengedd forekommer
det lige sa utamkeligt, at man i dag accepterer, at containernes indhold beskrives som
"said to contain" (siges at indeholde...). Der er nu behov for sterre klarhed og
dbenhed i alle faser af logistikkeaden. De teknologiske fremskridt og den
organisatoriske indsats skal bidrage til dette sammen med en @get ansvarliggerel se.
Det er prisen for at sikre bade transportsikkerheden og flowet i den internationale
samhandel.

Det forekommer ogsa vigtigt at understrege, at de foranstaltninger, der skal
gennemfares for at sikre sgtransportsektoren bedre, ikke blot udger en foraget udgift.
De vil uden tvivl have gavnlige virkninger for beskyttelsen af ansatte pa havnene,
sefolk og passagerer, forsyningssikkerhed for strategiske forsyninger, men ligeledes
indirekte falger for kampen mod smugleri af enhver art, beskatning og
transportsikkerhed for de transporterede varer. Disse foranstaltninger vil fa en
af skraskkende virkning som falge af de kontroller, der gennemfeares, og de vil lette
bekaampelsen af smugleri og svig'®. Endelig vil den nye 8benhed i operationerne
uden tvivl give bedre mulighed for at tilrettelasgge og planlaggge dem til gavn for alle
effektive og aglige operatarer.

Gennemferelse af sikringsforanstaltninger vedr grende sgtranspor toper ationer

Der er tale om de foranstaltninger, der blev indfert den 12. december 2002 ved den
diplomatiske konference inden for Den Internationale Sgfartsorganisation. De
vedragrer skibe, rederier og havnefaciliteter. Disse sikringsforanstaltninger skal
gennemfgares hurtigst muligt og under alle omstaandigheder anvendes fra den 1. juli
2004. Det er vigtigt, at Fadlesskabet, hvis medlemsstater har underskrevet aandringen
af SOLAS-konventionen og |SPS-koden, spiller en rolle som drivkraft og anvender
alle bestemmel ser vedtaget af IMO uden undtagelse.

Den international e sgtransport

Den er anvendelsesomradet for ovennaavnte bestemmelser. Forebyggelse og
bekaampelse af terrorhandlinger mod setransportsektoren fordrer
sikringsforanstaltninger, som issa skal gennemfares af de kontraherende regeringer.
Det er ikke desto mindre vigtigt at sikre, at de anvendes ensartet i Fadlesskabet med

10

Selv om indferelsen af containerscannere pa havnen i Rotterdam kostede 15 mio. EUR, genererede
anvendelsen af dem pa et & 88 mio. euro i told- og skatteindtesgter, selv om kun to procent af
containerne i gennemsnit underkastes en sddan kontrol.

14



henblik pa at fastholde kvaliteten og effektiviteten af vores internationale samhandel
og undgailloyal konkurrence mellem havnene.

Den praktiske gennemferelse af sikringsforanstaltninger for sefarten kraever et stort
forberedende arbejde af de involverede parter (rederier, havnemyndigheder), men
ogsa af de kontraherende regeringer, som bager starstedelen af ansvaret. Uden at
komme naarmere ind pa foranstaltningerne, som omtalesi punkt 2.1 ovenfor, skal det
understreges, at regeringerne skal gennemfare adskillige foranstaltninger inden juni
2004. Det drgjer sig navnlig om at udforme regler, hvori man definerer de tre
sikringsniveauer og betingelserne for deres anvendelse, a  godkende
sikringsvurderingen af havnefaciliteter, som skal foretages, at udarbejde listen over
havnefaciliteter, der skal udpege en sikringsansvarlig og udarbejde en sikringsplan,
at validere denne sikringsplan samt sikringsplanerne for skibe, der hgrer under deres
jurisdiktion, at udstede sikringscertifikater for disse skibe samt at definere de
kontrolforanstaltninger, der skal tilrettel ssgges.

Rederierne skal for deres vedkommende udpege sikringsansvarlige, ligeledes for
deres skibe, foretage sikringsvurderinger for skibene og udarbejde sikringsplaner
samt udstyre skibene med de tekniske hjadpemidler (AlS, sikringsalarmsystemer,
maarkning), som foreskrivesi IMO's nye bestemmel ser.

Kommissionen understreger, at den i gvrigt har til hensigt at stette den teknologiske
forskning og udvikling af systemer til satellitbaseret radionavigation (GALILEO og
GPS), som kombineret med en effektiv politik for radio- og telekommunikation ikke
blot vil give mulighed for at @ge sikringsniveauet, men ogsa sikkerheden,
navigationen og forvaltningen pa dette omrade.

o0

Andringen af SOLAS-konventionen og 1SPS-kodens A-del omfatter bestemmel ser,
der ale er obligatoriske, men hvoraf nogle alligevel vil blive genstand for
fortolkninger og andringer; B-delen i samme kode bestdr af henstillinger, som de
kontraherende stater anmodes om at ivaarksadte.

Kommissionen finder det sdledes nedvendigt at levere grundlaget for en
harmoniseret fortolkning og gennemferelse samt en fadlesskabskontrol af disse
bestemmel ser for at give medlemsstaterne de bedst tamkelige betingelser for at kunne
gennemfare bestemmelserne i tide samt for at sikre lige betingelser for adgang og
markedskontrol og aktiviteter vedrgrende den maritime sektor i hele Den Europad ske
Union.

Derfor finder Kommissionen det ngdvendigt at gere visse bestemmelser i ISPS-
kodens B-del, som nu har form af henstillinger, obligatoriske for pa den ene side at
na det tilstragbte sikringsniveau og pa den anden side undga forskellige tolkninger fra
medlemsstat til medlemsstat.

Endelig skal det bemagkes, at visse bestemmelser i den amndrede SOLA S-konvention
fra december 2002 har indvirkning pa instrumenter, der alerede er medtaget i
Fedlesskabets regelvaak. Der er tale om bestemmelser vedrgrende det automatiske
identifikationssystem for skibe (AIS), skibes identifikationsnummer og den
Fortlgbende Skibshistoriske Oversigt.
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3.1.2

3.13.

S lige tilfadde: setransport inden for Fadlesskabet og havne, der lejlighedsvis
beskadtiger sig med international setransport

Et af de faste principper bag Fadlesskabets politik pa transportomradet er at tilskynde
til diversificering af transportformer for at undga overbelastning eller magning af
visse transportformer (navnlig vejtransport). | den forbindelse fremstar setransport
mellem medlemsstaterne og inden for medlemsstaterne saaligt betydningsfuld.
Derfor bar dens fleksibilitet bevares.

Med henblik herpa mener Kommissionen, at de alternative sikringsbestemmelser, der
muliggeres gennem amndringen af SOLAS-konventionen, bgr anvendes for
satransport inden for Fadlesskabet. Den opfordrer sdledes medlemsstaterne til at
indgd indbyrdes bi- eller multilaterale aftaler i henhold til andringen af SOLAS-
konventionen™ og navnlig sédanne aftaler, som er nadvendige for fremme af rutefart
med kort overfartstid inden for Fadlesskabet. Det lader imidlertid til, at nar denne
mulighed udnyttes inden for Fadlesskabet, skal der foretages en klar sondring
mellem havnefaciliteter, der betjener trafik inden for Fadlesskabet, og
havnefaciliteter, der anvendes til samhandel med lande uden for Fadlesskabet, som
skal underlaggges salige krav.

Det forekommer ungdigt dyrt, at ovennaa/nte foranstaltninger i de internationale
instrumenter permanent skal finde anvendelse pa havne, der kun lgjlighedsvis
beskadtiger sig med international transport. En midlertidig, men effektiv
gennemfarelse af disse foranstaltninger i forbindelse med internationae
transportoperationer forekommer at vaae en mere fleksibel og gkonomisk Iagsning.
Derfor skenner Kommissionen, at man inden for Fadlesskabet ber anvende de
fleksible instrumenter, der er indfert hertil i SOLAS-konventionen'?, pd ad hoc-basis
og i enkeltstaende tilfadde, sdledes at deres anvendelse begramses til det strengt
nadvendige.

Krydstogtskibe

IMO's arbejde pa sikringsomradet vedrarer ikke specifikke foranstaltninger, der
saaligt gadder krydstogtskibe. Kommissionen finder imidlertid, og dette har den
allerede naevnt i sin hvidbog om transport, at disse fortjener ssalig opmaaksomhed. |
lyset af arten af deres rejser og det betydelige antal passagerer, som kommer ombord,
kan de udgere et ma pa samme made som kollektive transportmidler. Derfor er det
farst og fremmest vigtigt, at adgangen til disse fartgjer er omfattet af skagpet kontrol,
bade af personer og disses gjendele, og det samme gadder forsyninger til skibene.
Som eksempel fortjener bestemmelserne for krydstogtskibes ombordtagning af
passagerer i Genovas havn, som synes inspireret af praksis inden for luftfarten, isser
at blive naevnt. | 2002 finansierede Kommissionen en undersggel se vedrarende bedre
skring af krydstogtpassagerer i Den Europadske Unions middelhavshavne.
Resultaterne af undersegelsen vil sammen med de forventede resultater af en starre
undersggelse af hele sikringsspergsmalet i havnene udgere en del af grundlaget for et
kommende lovgivningsinitiativ om sikring af havne. Spargsmadlet om kontrol af
passagerer pa krydstogtskibe og eventuelt af besstningen kan issa undersgges i

11

12

Regel 11 (aftaler vedrarende andre ordninger pa sikkerhedsomrddet) i kapitel XI-2 i SOLAS
konventionen.

Regel 2, afsnit 2, (gramserne for anvendel se pa havnefaciliteter, der 1gjlighedsvis betjener internationale
rejsende) i kapitel X1-2 i SOLAS-konventionen.
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3.14.

3.2.

forbindelse med en andring af bestemmelserne pa omradet, navnlig Den Fadles
Handbog om Kontrol ved de Y dre Gramser.

Endelig ber man overveje foranstaltninger, der kan tages i anvendelse i tilfadde af
angreb pa sddanne skibe pa havet. Nogle mediemsstater er allerede velforberedte pa
noget sddant. Denne viden bar videreformidles inden for Den Europadske Union, og
der ber udarbejdes protokoller for intervention. Kommissionen gnsker sdledes at
tilskynde til et tedtere samarbejde mellem alle medlemsstaterne om foranstal tninger
mod terrorhandlinger’® pd sefartsomrédet i tilfadde af aggressive handlinger imod
Fadlesskabets skibe, navnlig handlinger rettet direkte mod krydstogtskibe og
passagerskibe eller indirekte mod europad ske havne.

Fartgjer til indenlandsk fart

For at sikringsforanstaltninger skal vazre effektive skal de vaae sa omfattende som
muligt. Den amerikanske kystvagt tolker dette princip meget ekstensivt, idet man pa
den ene side har til hensigt at anvende hele IMO's nye sikkerhedsregel sad pa skibe,
der sgjler i amerikansk farvand, ogsd i indenlandsk fart, og samtidig vil man gere
hele | SPS-kodens B-del obligatorisk.

Kommissionen mener ikke at tilsvarende omfattende foranstaltninger er ngdvendige
for Fadlesskabets vedkommende. Til gengadd finder den det uomgasengeligt at
anvende visse bestemmelser pa den indenlandske sgtransport for at na den
overordnede malsagning om maritim sikring. For at sikre lige betingelser for
markedsadgang skal disse foranstaltninger efter Kommissionens mening
gennemfares ensartet i alle medlemsstaterne. Dette skal ske under hensyntagen til
proportionaliteten i de foranstaltninger, der skal anvendes over for de potentielle
risici. Derfor prioriteres passagertransporten, hvor konsekvenserne af overlagte
kriminelle handlinger er alvorlige pa grund af antallet af menneskeliv, der star pa
spil. Dette ma imidlertid ikke blive en alt for stor hindring for rutefarten pa den
betingelse, at det anskede overordnede sikringsniveau ikke svakkes.

Sikring af Fadlesskabets havne

Rakkevidden af arbejdet med maritim sikring, der udferes inden for IMO, er
begramset til skibe og de havnefaciliteter, der udger en del af graansefladen mellem
skib/havn®®. Ud over at udgere denne gramnseflade er havnen stedet, hvor stremmene
af personer og varer fra hav og fra land krydser hinanden. Den omfatter ogsa en
varieret gruppe af arbejdstagere, der er lige sa forskellige som fglge of
mangfoldigheden af deres erhvervsaktiviteter, som de er uundvaalige for
samhandelen.

Kommissionen mener ikke ligefrem, at der ber indfares urerlige og temmelig
virtuelle kategorier, men at man ber udbrede visse former for sund fornuft pa
sikringsomradet, idet man bade tager hensyn til en reel analyse af risiciene,
geografien og aktiviteterne i de enkelte havne.

13
14

Radets rammeafgerel se 2002/475/RIA af 13. juni 2002 om bekaampelse af terrorisme (EFT L 164).

Ved IMO's diplomatiske konference den 12. december 2002 fik ILO mandat til i samarbejde med IMO
at udarbejde retningslinjer for god praksis, der dakker alle aspekter af sikring af havne. Det vil sdledes
vage gnskvaardigt at udvide denne gode praksis til andre end sgfolk som f.eks. havnearbejdere samt alle
de forskellige personer, der Iejlighedsvis arbejder pa havneomraderne.
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3.3.

| den henseende kan man allerede nu udlede nogle konstante sterrelser. Strammene
af varer, passagerer og havnearbejdere kommer til havnene med forskellige
transportmidler og ska identificeres og differentieres, bade med henblik pa at lette
afviklingen og de relevante sikkerhedskontroller. Der skal etableres reserverede
zoner med reguleret adgang i henhold til felsomheden eller risikoen ved de anlag,
som de indeholder (f.eks. indskibningsomrader, oplagringszoner for fglsomme eller
farlige produkter).®

Der ber ogsa tilstradoes en rationalisering af de kontroller, der foretages ved
indgangen til havneomradet, navnlig for varernes vedkommende. De mange
forskellige kompetente myndigheder medferer bade komplekse foranstaltninger,
langsomme trafikstramme samt fejl eller udeladelser, navnlig med hensyn til
sikkerhedskontrol. Hvad angar varekontrol er toldvasenet den kompetente
myndighed og bedst placeret til at gennemfere denne type kontroller samt til at
koordinere foranstaltninger, som andre nationale myndigheder gennemferer pa
toldomradet. Kommissionen stiller sig positivt til indferelsen af et system med
"etstedsbetjening”, hvor ale de bererte myndigheder er til stede, og hvor de
forskellige kontroller foretages. Nar passagerer og varer har passeret dette ene sted,
skal de betragtes som sikre og klar til indskibning.

Man bar i @vrigt tilstrasbe en stadig sterre udveksling af god praksis mellem
Fadlesskabets havne. Her kan man lade sig inspirere af arbejdet inden for
kontaktgruppen RALPH pa toldomradet. Gruppen bestar af hgjtstdende
toldembedsmaand fra flere af Nordeuropas starste havne'®. De mades regel masssigt
for at definere foranstaltninger, der kan sikre lige behandling i forbindelse med
toldkontrol. Der findes en tilsvarende gruppe, ODY SUD, for havnene i det sydlige
Europa'’.

Endelig mener Kommissionen, at det igangvaaende arbejde inden for ILO med
henblik pa at udstyre sgfolk med sikrede identitetspapirer udger en fordel, bade
sikringsmaessigt og med henblik paforbedring af leve- og arbejdsforholdene for disse
personal egrupper.

Bedre sikring af hele logistikkaeden

Sikringen af sefarten afhaanger i hgj grad af sikringen af de gvrige transportformer,
der fungerer som fadelinjer. Sikringen af enhver kasde er aldrig staakere end det
svageste led. Dette gadder | saalig grad for maritim godstransport, hvor maengderne
er s store, at det kun er muligt at foretage fysisk kontrol af varerne ved indgangen til
havnene gennem mdlrettede kontroller. Stikproveudtagelsen baseres pa en
risikoanalyse samt brug af dokumentationsmateriale og oplysninger. Her ma man
fremhaave den centrale rolle, som toldmyndighederne er nedt til at spille i forbindelse
med kontrollen gennem hele den international e | ogistikkaadle.

Dette gadder navnlig pa containeromrédet. Det er sdledes af allerstarste vigtighed, at
man allerede ved starten af |asteoperationerne ved daren hos den ferste leverander,
der overdrager gods, der skal transporteres ad sevejen, kan identificere disse varer,
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Issr p& disse omrader kan arsrapporterne, som temanetvaaket SIT (Safe Intermodal Transport)
udarbejder, og som finansieres af Kommissionen for perioden 2003-2006, give inspiration til lgsninger.
Rotterdam, Antwerpen, Felixtowe, Hamburg og Le Havre.

Barcelona, Leixoes, Piraaus, Marseille, Trieste og Koper.
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3.4.

men ligeledes de akterer, der handtere dem (leveranderer og transporterer) samt
disses respektive ansvar. Denne procedure skal udferes langs hele transportvejen til
havnen og navnlig, hvis der |astes yderligere gods.

Dette sker ikke konsekvent i gjeblikket. Den nuvagrende praksis (f.eks.: skriftlig
indladningserklaaring, fysisk forsegling af containere, som kun ma brydes efter saalig
tilladelse, supplerende indladning i sidste gjeblik) begramser sikkerheden, hvilket
isaa fremgar af den sdkaldte "said to contain"-praksis, som naevnes ovenfor.

Derfor stetter Kommissionen G8-landenes fremgangsmade med hensyn il
containersikkerhed. Den mener endvidere, a man ber tilskynde til udarbejdelse af
teknologiske lgsninger med henblik pa konstruktion af sikrede containere, der giver
mulighed for en intelligent opfelgning, og at brugen af disse skal tilskyndes inden for
ale transportformer’®. Det seneste initiativ om indferelse af digitaliseret
toldbehandling™sigter mod indferelse af en teknologisk l@sning, der omfatter alle
aktarer 1 logistikkeaden for varer inden for det samme digitaliserede
opfalgningssystem for varer. En sadan generel udbredelse vil indebaae flere fordele,
hvoraf den farste er bedre sikring af hele transportkasden, idet man opnér et tidstro
billede af arten af de transporterede varer samt de forskellige aktarer og disses
ansvarsomrader. Dermed kan man med rimelighed forvente en styrkelse af kvaliteten
og effektiviteten i transportkasden, mindre brug af samme til kriminelle forma samt
faare tyverier under transporten. Samtidig ber forvaltningen af containerpladser
forenkles og geres mere rentabel, idet alle containere dermed vil kunne benyttestil et
hvilket som helst bestemmelsessted og til en hvilken som helst transportform®. Det
forekommer saledes nadvendigt at generalisere brugen af denne type containere pa
laangere sigt, bade af indiskutable sikkerhedshensyn, men ogsa for at undga alle
former for forskelsbehandling af forskellige transportformer®. En s&dan praksis vil i
avrigt gere det muligt bade at opfylde behovene for hurtig behandling og
containersikkerhed ved omladning i havnene, hvilket kreever saglig
opmagksomhed, og under de nuvaaende omstendigheder er dette langt fra atid
tilfad det set fra et sikringsmaessigt synspunki.

Kontrol og administration af maritim sikring

De nye IMO-standarder indeholder en klar definition af bestemte ansvarsomrader
vedrgrende sikkerhed, navnlig for de kontraherende regeringer og rederierne. Der
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Der geresi den forbindelse opmaarksom pa SIMTAG-projektet (Safe and Secure Intermodal Transport
Across the Globe) inden for femte FTU-rammeprogram, hvor man beskaftiger sig med en lang raekke
af de tekniske problemer.

Meddelelse fra Kommissionen om en forenklet og digitaliseret arbejdsmetode for toldvassenet. Under
udarbejdelse.

Hvis brugen af "intelligente” containere derimod begramses til international transport, tilmed til skade
for sikkerheden ved andre transportformer, vil det medfere ggede oplagringsudgifter til de sdkaldte
"internationale" containere samt ungdvendig transport af disse i tom tilstand (i 2001 anslog man, at
21,7 % af alle containere transporteres i tom tilstand - kilde: Policy Research Corporation). Der erindres
ikke desto mindre om, at visse minimumsbestemmelser vedrgrende fedevarer til mennesker og
dyrefoder skal overholdes for at undga smitte, og at den bedste |@sning pa dette omrade vil vaae brugen
af specifikke containere.

Kommissionen anbefaler en sadan fremgangsmade i et forslag til Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv om intermodal e lasteenheder, som den snart fremsadter.

"transshipment".
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3.5.

findes imidlertid fortsat en raskke grazoner eller komplikationer inden for sefarten,
som hindrer opnéelse af et optimalt sikringsnivea.

Kommissionen skenner, at der ber indfares starre dbenhed hvad angar identificering
af operatarerne af skibene. Den bemagker i den sammenhaang, at OECD's komité for
setransport siden juli 2002 har forsggt at udarbejde en opgerelse over praksis, der
kan skabe starre klarhed pa omréadet.

Kommissionen har i avrigt selv truffet foranstaltninger med henblik pa at behandle
alle aspekter vedragrende sikring af sefarten, og det vil vaae hensigtsmaessigt, hvis
medlemsstaterne ale anlasgger en tvaafaglig synsvinkel pa disse spargsmal.
Kommissionen er udmaaket klar over de historiske, kulturelle og praktiske arsager
til, at medlemsstaterne har indfert hvert deres administrative og gkonomiske system
vedrgrende sefart og havne, navnlig med hensyn til kontrolmyndigheder. Uden at
ville anfaggte disse systemer gnsker Kommissionen frem for alt, at der indfares klare
og forstéelige procedurer pa savel nationalt plan som pa fadlesskabsplan vedrgrende
maritim sikring.

Hvad angdr indfarelsen af sikringsforanstaltninger pa havneomraderne, er
Kommissionen tilhaanger af, at der indfares en procedure med "etstedsbetjening” som
beskrevet i punkt 32 ovenfor.

Andringen af SOLAS-konventionen og ISPS-koden betyder i gvrigt, at de
kontraherende regeringer far et stort ansvar pa sikringsomrédet. | B-delen i denne
kode anbefales det, at der udpeges et nationalt kontaktpunkt med ansvar for
spargsma om maritim sikring pa nationalt plan, som skal varetage kontakten med de
pvrige kontraherende regeringers kontaktpunkter. Kommissionen finder det
ngdvendigt, at der udpeges sddanne kontaktpunkter i medlemsstaterne i form af en
nationalt ansvarlig myndighed, der far ansvaret for skring af skibe og
havnefaciliteter. Ligeledes forekommer det nedvendigt med en "kompetent
havnesikringsmyndighed" for hver havn, sdledes at gennemfarelsen af sikringsforan-
staltninger for skibe og havnefaciliteter kan koordineres for de enkelte havne i
Fedlesskabet.

Vedlagte forslag til forordning indeholder sdledes bestemmelser, der giver mulighed
for pa fadlesskabsplan at sikre en opfeigning af ovennaevnte sikringsforanstal tninger
samt for at prascisere den rolle, som det europadske agentur for sgfartssikkerhed kan
spille pa dette omrade.

Forsikring mod risici forbundet med sgtransport

Forsikringssektoren har fortsat tendens til at betragte risikoen for terrorangreb mod
sefarten som harende ind under risikoen for krig eller vagnet konflikt. Men risikoen
for terror er dagligt til stede og kan ikke begramses til bestemte geografiske omréder,
sdledes som det er tilfaddet med risikoen for krig og til en vis grad risikoen for
piratangreb. Forsikringssektoren ber derfor i forbindelse med en anadyse &f
forsikingsdaskningen sondre mellem disse forskellige risikotyper pa grundlag det
risikobegreb som opleves i praksis af forsikringstagere, der bevaager sig i zoner, der
anses for farlige. | lgbet af 2003 vil Kommissionen analysere de potentielle
konsekvenser, som en styrkelse af den maritime sikring vil have pa
forsikringsomradet, med henblik pa at sikre en bedre dakning af risikoen for
operatgrer og kunder inden for sgtransport. Den vil undersgge, om det vil veae
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3.6.

hensigtsmaessigt at foresld supplerende foranstaltninger pa dette omrade ud over
dem, der er indeholdt i forslaget til direktiv om erstatning til ofre for kriminalitet®,
som blev fremsat i oktober 2002.

Gensidig anerkendelse painter nationalt plan

Gennemfarelsen af ovennaevnte foranstaltninger, som bade er baseret pa
konsekvenserne af internationale instrumenter og af initiativer truffet inden for Den
Europadske Union, skal overbevise Fadlesskabets partnere om dets vilje til at sikre
det hgjst mulige sikringsniveau inden for setransportsektoren til gavn for savel
Fadlesskabet selv som dets partnere. Den Europadske Union skal sdledes vage
garanteret det samme sikringsniveau fra deres side i forbindelse med samhandelen
for at kunne indga en aftale om gensidig anerkendelse, der medfarer lige behandling.
Man ber issar evaluere, hvor Fadlesskabet skal yde bistand til de mindre gunstigt
stillede lande, sdledes at disse kan n& op pa tilsvarende sikringsstandarder®®. Dette
kan i evrigt kun opnds gennem et samarbejde, der omfatter ale lande, der
beskadtiger ssig med international sefart. Det er trods alt handelsstrammene og
befolkningernes sikkerhed i Den Europadske Union, der star pa spil. Kommissionen
vil slledes fremme indfearelsen af et partnerskab baseret pa gensidig og ligelig
anerkendelse af sikkerheds- og kontrolforanstaltninger i forhold til ale sine
internationale partnere, bl.a. USA, for at fremme en harmonisk og sikker afvikling af
den internationale samhandel ad savejen.

K ONKLUSIONER

Kommissionen mener, at der er behov for en konsekvent og sammenhaangende
indsats fra Fadlesskabets side for at forbedre sikringen af setransportsektoren.
Samtidig med, at man fortsat bidrager til fremskridtene inden for de internationale
organisationer, ber man ogsa sa hurtigt som muligt gennemfare de foranstaltninger,
som disse har vedtaget; definere yderligere, nadvendige sikringsforanstaltninger,
som ikke er omfattet af de kommende internationale aftaler; og painternationalt plan
sikre sig, at de indfarte foranstaltninger anerkendes, sdledes at samhandelen fremmes
uden risiko for konkurrenceforvridning. Forhandlingerne med USA bgr gennemferes
i denne and og i henhold til et mandat fra Radet, og det samme gadder Fadlesskabets
forhandlinger med de gvrige vigtige handelspartnere, navnlig Kina og Rusland.
Endelig skal den overordnede sammenhaang og praktiske gennemferelse af de
vedtagne foranstaltninger kontrolleres med henblik pa at garantere Fadlesskabets
troveardighed pa omradet.

| det omfang, hvor en styrkelse af sikringsforanstaltningerne, selv i kombination med
tilstraekkelige sikringsforanstaltninger, ikke betyder, at enhver risiko for ulykker kan
udelukkes, uanset om de skyldes uheld eller overlagte handlinger, ber der
ivaaksadtes overvejel ser vedrarende de eksisterende foranstaltninger med henblik pa
at begramse konsekvenserne af sddanne ulykker. For at begramse ulykkernes
konsekvenser for befolkningen og miljget, og det uanset deres arsag, vil
Kommissionen undersgge muligheden af at indfare foranstaltninger, der navnlig
tager sigte pd at garantere et vist minimum af information til befolkningen om,
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KOM(2002) 562 endelig udg. af 16/10/2002.
Det bemagkes, at resolution 5, som IMO's diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002,
indeholder en opfordring til at yde en sidan bistand samt til teknisk samarbejde med disse lande.
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hvordan man ber forholde sig i tilfedde af ulykker. 1 den forbindelse vil
Kommissionen ligeledes i samarbegde med medlemsstaterne undersgge
nedvendigheden af at garantere, at der pa forhand udarbejdes nadplaner, og at disse
afpreves, for at sikre en optimal tilrettelagggelse af hjadpeindsatsen i tilfadde af
ulykker.

Pa det lovgivningsmasssige plan vil Kommissionen gare falgende:

Sidelgbende med denne meddelelse fremsadter den et fordlag til Europa
Parlamentet og Radets forordning om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter
til omsagning af kapitel XI-2 i IMO's SOLAS-konvention og | SPS-koden, den
udarbegjder en harmoniseret vejledning i fortolkning og gennemfarelse samt
kontrol fra Fadlesskabets side og udvider visse bestemmelser til indenlandsk
fart.

Den vil i samrdd med medlemsstaterne stette arbejdet inden for Den
Internationale Arbejdsorganisation om en styrkelse af sikkerheden i forbindelse
med identifikation af sgfolk. Den vil om ngdvendigt fremsadte et
lovgivningsinitiativ pa omradet i anden halvdel af 2003, som falger efter Den
International e Arbejdsorgani sations vedtagel se af teksten i juni 2003.

| mangel af en international tekst med en faktisk definition af gaddende
sikringsbestemmel ser for alle havneomrader forbeholder Kommissionen sig ret
til i lgbet af 2003 at fremsedte et forslag til direktiv, hvori man definerer
supplerende sikringsforanstaltninger, der skal indferesi Fadlesskabets havne.

22



BILAG1

Havnetr afik - Ster ste sghavnei EU

Liste over havnetrafik malt som samlet godstrafik 2000/1996 (mio. ton)

Havn, land 2000 1996 AEndring %
2000/1996
1. Rotterdam, NL 320,0 2844 12,5%
2. Antwerpen, B 130,5 106,5 22,5%
3. Marselle, F 94,1 90,7 3,7%
4. Hamburg, D 85,9 70,9 21,2%
5. LeHavre, F 67,5 56,2 20,1%
6. Amsterdam, NL 64,1 54,8 17,0%
7. Tees & Hartlep, UK 51,5 44,6 15,5%
8. Genova, | 50,8 45,9 10,7%
0. Hull & Imminghan, UK 50,0 46,8 6,8%
10. London, UK 47,9 52,7 -9,1%
11. Trieste, | 47,6 41,5 14,7%
12. Dunquerque, F 45,3 34,9 29,8%
13. Bremen/ B' haven, D 44.8 31,5 42,2%
14. Algeciras, SP 44,0 34,2 28,7%
15. Wilhelmshaven, D 43,4 37,2 16,7%
16. Forth Ports, UK 41,1 45,6 -9,9%
17. St. Nazaire, F 36,6 24,7 48,2%
18. Zeebrugge, B 35,5 28,5 24,6%
19. Goteborg, S 331 28,0 18,2%
20. Felixstowe, UK 31,6 25,8 22,5%
21. Liverpool/Mersey-side, UK 30,6 31,0 -1,3%
22. Barcelona, SP 29,8 23,6 26,3%
23. Venedig, | 28,2 24,1 17,0%
24. Bilbao, SP 27,5 21,7 26,7%
25. Tarragona, SP 27,3 30,8 -11,4%

Kilde: Institute of shipping economics and logistics, BREMEN
- Shipping Statistics Y earbook 2001

23




BILAG 2
De 15 starste havnei Den Europaaske Union i 2000
Malt i containertrafik

(i mio. transportenheder - TEU)

Rotterdam 6,27
Hamburg 4,24
Antwerpen 4,08
Felixstowe 2,80
Bremerhaven 2,71
Gioia Tauro 2,65
Algeciras 2,01
Genova 1,50
LeHavre 1,46
Barcelona 1,38
Vaencia 1,30
Pirsaus 1,15
Southampton 1,06
Zecbrugge 0,96
La Spezia 0,91

Kilde: Lloyds List Special Report, 26. september, 2001 og Policy Research Corporation
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BEGRUNDEL SE

INDLEDNING

Arbgdet med sikring af skibe og havne blev indledt inden for Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO) i februar 2002. | lyset af dette fandt Kommissionen det mest
hensigtsmaessigt at afvente resultatet af forhandlingerne inden for IMO frem for at udvikle
ensidige initiativer.

Den 12. december 2002 vedtog IMO efter en diplomatisk konference pa fem dage en aandring
af den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS
konventionen - Safety Of Life At Sea) og navnlig et nyt kapitel med titlen "saalige tiltag til
fremme af maritim sikring" samt en international kode for sikring af skibe og havnefaciliteter
(ISPS-kode - International Ship and Port Facility Security).

Formalet med disse instrumenter er at tage hgjde for den maritime sikring i forbindelse med
selve sgjladsen og p& havnefaciliteterne®.

Rakkevidden af arbejdet med maritim sikring, der udferes inden for IMO, er begramset til
skibe og de havnefaciliteter, der udger en del af graansefladen mellem skib/havn.
Kommissionen vil senere fremsadte et lovgivningsinitiativ om sikkerheden i Fadlesskabets
havne.

Det skal bemaakes, at alle medlemsstaterne er berart som flagstater, mens 13 af dem er berert
som havnestater.

Aendringen af SOLA S-konventionen og | SPS-kodens A-del omfatter bestemmel ser, der alle er
obligatoriske; B-delen i samme kode bestér af henstillinger, som de kontraherende stater
anmodes om at ivagksate®.

De veesentligste bestemmelser i disse inter nationale instrumenter er falgende.

De obligatoriske bestemmel ser (sendring af SOLASkonventionen og | SPS-kodens A-del) er en
nadvendig forudsagning for fremme af den maritime sikring.

De vedrgrer skibenes wudstyr med en permanent magkning med skibets
identifikationsnummer, et automatisk identifikationssystem (AlS), et sikringsalarmsystem pa
skibet, der bruges til at & alarm, hvis skibet udszdtes for en fjendtlig handling, samt
udarbejdelse af den Fortlgbende Skibshistoriske Oversigt, et egentligt identitetsdokument,
hvor skibets historie opferes.

De omfatter ligeledes en samling af aktive og passive sikringsforanstaltninger baseret pa
tre sikringsniveauer (normalt, eget, forhgjet), der indferes efter en riskoanalyse. De

% Havnefaciliteter udgeres af udstyr og faciliteter, der fungerer som gramseflade mellem havnen og

skibet.

Disse bestemmelser gadder passagerskibe, fragtskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover,
MODU'er og havnefaciliteter til betjening af international trafik. Andringen af SOLAS-konventionen
betragtes som vagrende vedtaget pr. 1. januar 2004, medmindre en tredjedel af de regeringer, der har
underskrevet konventionen, eller kontraherende regeringer, hvis handelsflder udger mindst 50 % af
verdens samlede bruttotonnage for handelsskibe, inden denne dato har meddelt IMO, at de ger
indsigelse mod disse andringer. 1SPS-koden traeder i kraft den 1. juli 2004, nér kapitel X1-2 i SOLAS-
konventionen (saalige tiltag til fremme af maritim sikring) traeder i kraft.
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indebaarer navnlig pligt til at udpege ansvarlige for gennemfarelsen af sikringsforanstaltninger
(sikringsansvarlige pa skibet, i rederiet og pa havnen), udarbejde sikringsplaner i henhold til
risikoanalysen (skib og havnefaciliteter) og udstede et internationalt sikringscertifikat for
skibet. Foranstaltningen suppleres med uddannelse af personalet samt gvelser.

Afhaangigt af risikoen for befolkning, ejendom og miljg er der ligeledes mulighed for at
udarbejde en sikringserklagring mellem skibet og havnefaciliteten, hvori de respektive parters
ansvar fastlesgges. Samtidig er der med henblik pa sikringen mulighed for, at havnestatens
myndigheder kan foretage kontrol af skibet i havnen, eller far det anlgber. De
forskellige parters (kontraherende regeringer, rederier, skibskaptajner, havnefaciliteter)
ansvar og forpligtelser defineresi gvrigt klart.

ISPS-kodens B-del bestar af en rakke meget detaljerede henstillinger, der er taankt som
vejledning til de forskellige akterer i forbindelse med gennemfarelsen af de obligatoriske
foranstaltninger.

De kontraherende staters ansvar bestar bl.a. i at udpege en anerkendt sikringsinstans (med
ansvar for levering af sikringstjenester til havnefaciliteter og skibe) og nationale eller
regionale kontaktsteder vedrgrende maritim sikring i forbindelse med forvaltning af
sikringsniveauer og udveksling af oplysninger pa sikringsomradet. Denne del af |1SPS-koden
indeholder ogsa detaljerede forslag angdende savel skibe som havneanlagg i forbindelse med
risikoanalyse og sikringssplaner samt uddannelse af personale og gvelser. Det anfaresi gvrigt,
hvordan og i hvilke tilfadde der skal udarbejdes en sikringserklaaing mellem skibet og de
modtagende havnefaciliteter.

*k*

Andringen af SOLAS-konventionen og | SPS-koden skal traede i kraft den 1. juli 2004.
Dette giver tid til at trafffe alle de nadvendige forberedelser. Visse bestemmelser skal saledes
gennemfares forud for denne dato.

Disse internationale instrumenter indeholder i evrigt bestemmelser, hvis rakkevidde skal
praeciseres pa fadlesskabsplan. Deres anvendelse er begramset til international sefart, mens
sikringsspgrgsmdet skal anskues mere overordnet og derfor udvides til visse nationale
transportformer, idet der samtidig foretages en graduering i lyset af ricisenes art og
konsekvenser.

Visse bestemmelser i andringen af SOLAS-konventionen fra december 2002 pavirker
instrumenter, der allerede er medtaget i Fadlesskabets regelvagk. Der er tale om:

» /Endringer af regel 19 i kapitel V i SOLAS-konventionen om bestemmelser vedrgrende
medtagelse af navigationssystemer og -udstyr ombord. Disse bestemmelser om det
automatiske identifikationssystem for skibe (AIS) ska tilpasses i henhold til Europa
Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et
trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Fadlesskabet.

» /Andringer af regel 3 og 5 i1 kapitel XI-1 i SOLAS-konventionen om skibes
identifikationsnummer og den Fortlgbende Skibshistoriske Oversigt. Disse bestemmel ser skal
navnlig anvendes i lyset af Radets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestatskontrol
med skibe.

**k*
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Kommissionen finder sdledes, at der er behov for foranstaltninger med henblik pa at:

= garantere og kontrollere gennemfarelsen pa fadlesskabsplan af hovedmal sagningen med
disse internationale instrumenter, bedre sikring af skibe og havnefaciliteter.

= sikre en harmoniseret gennemfarelse og lige betingelser i hele Den Europaaske Union med
hensyn til adgang og kontrol af markeder og aktiviteter vedrgrende den maritime sektoren.

Derfor vil Kommissionen ger e feglgende:

= Foretage en tilpasning gennem komitologiproceduren af ovennasevnte direktiver
2002/59/EF og 95/21/EF for at indarbejde de relevante bestemmelser fra de nyeregler i
SOLAS-konventionen ud over de i kapitel X1-2 i SOLAS-konventionen og | SPS-koden
indeholdte.

= Foresla Europa-Parlamentet og Radet hurtigst muligt at vedtage en forordning om
bedre sikring af skibe og havnefaciliteter, som skal omsagtte kapitel XI-2 i IMO's
SOLAS-konvention og ISPS-koden, som skal danne grundlag for en harmoniseret
velledning i fortolkning og gennemferelse samt kontrol fra Fadlesskabets side, og som
udvider visse bestemmelser til at omfatte indenlandsk fart.

*k*

NGDVENDIGHEDEN AF EN FORORDNING

» Gennemfarelsen af aandringen af SOLAS-konventionen og ISPS-koden kan variere fra
medlemsstat til medlemsstat, eftersom disse instrumenter indeholder bindende bestemmel ser,
men ligeledes bestemmelser, som er dbne for fortolkning og tilpasning, samt bestemmelser
med karakter af henstillinger. Det er ngdvendigt med en ensartet gennemferelse og kontrol af
skibe fra tredjelande, som besager vores kyster og havne.

» Medlemsstaterne kan vedtage nationale bestemmelser med forskellig ragkkevidde og
forskellige ikrafttraadel sesdatoer. En manglende harmonisering af foranstaltningerne vil vaae
til skade for sgtransportsektoren. Det kan fare til skaevheder i det gnskede sikringsniveau og
let kunne medfare konkurrenceforvridning mellem medlemsstaterne.

= Masatningen om en styrkelse af sikkerheden for sefarten kan ikke nds, hvis man
udel ukkende begramser sig til den internationale sgtransport, men kraever, at bestemmelserne
udvides til indenlandsk fart, hvilket kun kan ske p& harmoniseret vis gennem en
fad| esskabsforanstaltning.

» Endelig ber der tradfes foranstaltninger, der tilskynder medlemsstaterne til at fremme fast
rutefart inden for Fadlesskabet med et tilfredsstillende sikringsniveau ad ruter, der benytter
specifikke, tilhgrende havnefaciliteter.

FORSLAGETS HOVEDPRINCIPPER

= Med hensyn til malsagningen om at skabe grundlaget for en harmoniseret fortolkning og
gennemfarelse samt en kontrol pa fadlesskabsplan af saxlige tiltag til fremme af maritim
sikring gennem aandringen af SOLAS konventionen og indferelsen af 1SPS-koden, indeholder
forordningen falgende bestemmel ser:
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» Visse bestemmelser i ISPS-kodens B-del, som i gjeblikket har form af
henstillinger, geres obligatoriske for pa den ene side at na det tilstrabte
sikringsniveau og pa den anden side at undga forskellige tolkninger fra medlemsstat
til medlemsstat. Disse bestemmelser vedrarer sikringsplaner og -evalueringer for
skibe og havnefaciliteter, de kontraherende regeringers ansvar for visse dele af
sikringsopgaverne samt rederiets pligt til at give kaptanen oplysninger om
operatgrerne af skibet.

» Medlemsstaterne opfordres til med henblik pa at fremme naarskibsfart inden for
Fadlesskabet og i henhold til regel 11, kapitel X1-2 i IMO's SOLAS-konvention at
fremme aftaler vedrarende sikringsordninger for fast rutefart inden for Fadlesskabet
for at undga at svaskke det tilstragbte overordnede sikringsniveau. Der indfegres en
bestemmelse for forudgaende overensstemmel seskontrol far underskrivelsen af disse
aftaler.

» Det praxiseres, hvilke bestemmelser medlemsstaterne skal indfegre vedrgrende
havne, der kun lgjlighedsvis betjener international e rejsende.

» Der fastlagges en ordning for sikkerhedskontrol, far skibe uanset oprindelse
anlgber en af Fadlesskabets havne samt sikkerhedskontrol i havnene.

» Der dtilles krav om en nationalt ansvarlig myndighed med ansvar for kontrol af
skibe og havnefaciliteter samt en tidsplan for en fremrykket gennemfarelse af visse
af forordningens bestemmel ser.

= Der indfgres en inspektionsprocedure til efterprovelse af kontrolforanstaltningerne
vedrgrende gennemfarelsen af de nationale planer, der vedtages inden for rammerne
af denne forordning.

= Agenturet, som oprettes ved Europa-Parlamentets og Réadets forordning
1406/2002/EF den 27. juni 2002 om oprettelse af et europsask agentur for
sefartssikkerhed?’, skal bist& K ommissionen ved udferelsen af dennes opgaver.

» Der indfgres en procedure for andring af bestemmelserne i naavaende
forordning.

= Med hensyn til indenlandsk sgtransport finder Kommissionen, at den overordnede
mal satning vedr grende maritim sikring kun kan nas gennem indfer el se af visse bestemmel ser
for denne transportform. For at sikre lige betingelser for markedsadgang skal disse
foranstaltninger efter Kommissionens opfattel se gennemfares ensartet i alle medlemsstaterne.
Dette skal ske under hensyntagen til proportionaliteten i de foranstaltninger, der skal tradfes
over for de potentielle risici. Der prioriteres passagertransporten hgjst. Dette ma imidlertid
ikke blive en uforholdsmeessig stor hindring for rutefarten, nar blot det gnskede overordnede
sikringsniveau ikke saankes. Derfor indeholder forordningen falgende:

z EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1-9.
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= Alle bestemmelserne i kapitel X1-2 i SOLAS-konventionen og | SPS-kodens A-del
udvides til passagerskibe, der sgjler i indenlandsk fart, hvor de kommer mere end 20
semil vak fra kysten, og bestemmelserne i de samme tekster vedrerende
gennemfarelsen af sikringsvurderinger, udarbejdelse af sikringsplaner samt
udpegelse af sikringsansvarlige for rederier og skibe udvides til andre skibe, der
anvendes til indenlandsk fart.

= Man definerer de neamere bestemmelser i ordninger vedragrende sikkerheden for
passagerskibe i fast indenlandsk rutefart, hvor de kommer laangere end 20 sgmil vak
frakysten.

» Der indfares mulighed for undtagelser pa faste betingelser, der til enhver tid kan
kontrolleres, fra forpligtelsen til at foretage forudgdende sikringskontrol, nar skibe,
der sgler i fast rutefart inden for en medlemsstat eller mellem to eller flere
medlemsstater, anlagber en havn.

= Juridiske overvejelser

Kommissionen foreslar, at forordningens retsgrundlag bliver artikel 80, stk. 2, i EF-traktaten,
uden at dette foregriber medlemsstaternes lovgivning vedrgrende national sikkerhed og
eventuelle foranstaltninger, der métte blive truffet pa grundlag af afsnit VI i traktaten om Den
Europad ske Union.

SAERLIGE OVERVEJELSER

Artikel 1:
| denne artikel defineres forordningens formal.
Artikel 2:

Denne artikel indeholder en definition af de centrale begreber, der anvendes i forordningen.
De fleste af disse er baseret pa begreber, der anvendesi de saalige tiltag til fremme af maritim
sikring, som IMO's diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002, og som medferte
en andring af SOLAS-konventionen og | SPS-koden.

Artikel 3:

| denne artikel defineres de fadles foranstaltninger og forordningens anvendel sesomrade.

De salige tiltag til fremme af maritim sikring gennem en aandring af SOLAS-konventionen
og | SPS-koden, er gaddende for falgende typer af fartgjer, der sgjler i international fart:

» Passagerskibe, herunder hgjhastighedspassagerfartgjer;
= Fragtskibe, herunder hgjhastighedsfartgjer, med en bruttotonnage pa 500 eller derover;

= MODU'er; og
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havnefaciliteter, der leverer tjenester til sddanne skibe, der sgjler i international fart.

Gennem denne forordning udvides alle foranstaltningerne i IMO's tekster til passagerskibe,
som sgler i indenlandsk fart, hvor de kommer mere end 20 sgmil vak fra kysten, samt de
havnefaciliteter, der betjener dem.

Samtidig udvides bestemmelserne i SOLAS-konventionens saglige tiltag til fremme af
maritim sikring og 1SPS-kodens bestemmelser om sikringsvurdering, udarbejdelse af
sikringsplaner samt udpegelse af sikringsansvarlige for rederier og skibe til de gvrige fartgjer,
der sgjler i national fart (passagerskibe, herunder hgjhastighedspassagerfartgjer; lastskibe,
herunder hgjhastighedsfartgjer, med en bruttotonnage pa 500 eller derover) samt de
havnefaciliteter, der betjener dem.

ISPS-kodens B-del indeholder en rakke henstillinger vedrgrende gennemferelsen af de
bindende instrumenter fra IMO (sazlige tiltag til fremme af maritim sikring, som medfearer
aandring af SOLAS-konventionen og | SPS-kodens A-del), som medlemsstaterne skal tage det
alerstarste hensyn til.

Med henblik pa at gge sikringsniveauet for Fadlesskabets maritime trafik og for at undga
forskellige tolkninger medlemsstaterne imellem, hvilket kan feare til konkurrenceforvridning,
skal nedenstédende punkter i 1SPS-kodens B-del geres obligatoriske gennem naavagende
forordning:

» 1.12 : om en |gbende undersagel se af relevansen af skibenes sikringsplaner samt en revision
af disse,

» 1.16 : om sikringsvurderinger af havnefaciliteter samt en regelmaessig revision af disse,
= 4.1 : om beskyttelse af sikringsplaners og -vurderingers fortrolighed,

= 45 : om minimumskompetencer for anerkendte sikringsorganisationer, som
medlemsstaterne kan give til opgave at foretage sikringsvurderingen af havnefaciliteterne og
pavegne af den kompetente myndighed i medlemsstaterne kan godkende sikringsplanerne for
skibe samt kontrollere og certificere, at skibene overholder sikringsbestemmelserne,

» 4.8 : om medlemsstaternes indferel se af sikringsniveauer for skibe og havnefaciliteter,

= 4.14, 4.15, 4.16 : om oprettelse af centrale eller regionale kontaktpunkter for sikringsplaner
for havnefaciliteter samt sikringsoplysninger, der skal videregives til skibenes, rederiernes og
havnenes sikringsansvarlige,

» 4,18 : om dokumenter, der ger det muligt at identificere de instanser, som staten har
bemyndiget til at foresta sikkerhedsinspektioner,

= 4.24 : om skibenes indfarelse af de sikringsforanstaltninger, der anbefales af den stat, i hvis
territorialfarvand de sgjler,

= 4.28 : om hensyntagen til nye krav, der opstar som felge af sikringsopgaver, nar skibenes
bemandingsplan fastlaegges,

» 441 : om formidling af oplysninger mellem staterne ved udvisning eller afvisning fra en
havn,
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= 4.45 : om behandling af skibe fra en stat, der ikke er part i konventionen,

» 6.1 : omrederiets forpligtelse il at give kaptajnen oplysninger om operatarerne af skibet,
= 8.3 til 8.10: om minimumsstandarder i forbindelse med sikringsvurderingen af skibet,

» 9.2 : om minimumesstandarder i forbindelse med evalueringen af skibets sikringsplan,

» 13.6 0g 13.7: om intervallerne mellem sikkerhedsevel ser og sikkerhedsuddannelse for
skibenes besagninger samt for rederiernes og skibenes sikringsansvarlige,

= 153 og 15.4: om minimumsstandarder i forbindelse med sikringsvurderingen af
havnefaciliteterne,

= 16.3 0g 16.8: om minimumsstandarder i forbindelse med evalueringen af havnefaciliteternes
sikringsplan,

= 18.5 0g 18.6: om intervallerne mellem sikkerhedsgvel ser og sikkerhedsuddannel se pa
havnefaciliteterne samt for havnefaciliteternes sikringsansvarlige,

Artikel 4:

| denne artikel bekradtes de enkelte medlemsstaters pligt til at fremsende de kraevede
oplysninger Den Internationale Sgfartsorganisation i henhold til regel 13 (fremsendelse af
oplysninger) om SOLAS-konventionens saalige tiltag til fremme af maritim sikring, og denne
forpligtelse indferes i forhold til Kommissionen og de @vrige medlemsstater. Disse
oplysninger vedrarer de nationale myndigheder, der er ansvarlige for sikring af skibe og i
havne, eksistensen af godkendte sikringsplaner for havnene, disponible kontaktpunkter, der
degnet rundt kan modtage og behandle de forskellige typer af alarmer og oplysninger
vedrgrende maritim sikring samt radgive og yde bistand i samme forbindelse, godkendelse af
anerkendte sikringsorganisationer, aftaler om andre ordninger pa sikringsomrédet samt
tilsvarende ordninger pa sikringsomradet.

Artikel 5:

| denne artikel gives medlemsstaterne mulighed for indbyrdes at indga bilaterale eller
multilaterale aftaler i henhold til regel 11 (aftaler om andre ordninger pa sikringsomradet) om
SOLAS-konventionens saalige tiltag til fremme af maritim sikring og navnlig sddanne
foranstaltninger, der er ngdvendige for at fremme fast rutefart med kort overfartstid inden for
Fedlesskabet med brug af specifikke, tilhgrende havnefaciliteter.

| andet led i stk. 2 gives Kommissionen mulighed for at evaluere udkast til aftaler, for disse
indgas, i henhold til beskyttel sesproceduren.

Med stk. 4 far medlemsstaterne mulighed for at indfegre ordninger pa sikringsomradet for
passagerskibe, der anvendes til fast indenlandsk rutefart, der ferer dem mere end 20 sgmil
vak fra kysten, samt for de havne, der betjener dem, pa den betingelse, at dette ikke ma
forringe det tilstragbte overordnede sikringsniveau. Ved de i artikel 10 fastlagte kontrolbesgg
vurderer Kommissionen kontrol bestemmel serne for disse foranstaltninger.
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Artikel 6:

| denne artikel behandles havnefaciliteter beliggende i havne, der kun lejlighedsvis betjener
den internationale maritime trafik, hvor det vil vage en uforholdsmasssigt stor opgave
konstant at anvende de sikringsbestemmelser, der fastlaagges i naavaarende forordning. De
enkelte medlemsstater fastlaggger i henhold til de udferte sikringsvurderinger en liste over de
berarte havne og de erstatningsforanstaltninger, der kan skre et tilstrakkeligt
beskyttelsesniveau. Medlemsstaterne meddeler ale disse oplysninger til Kommissionen og
kun listen til de avrige medlemsstater.

Artikel 7:

Med denne artikel gives ale skibe, der meddeler, at de har til hensigt at anlgbe en
medlemsstats havn, pligt til pa forhand at indsende oplysninger om dets internationale
sikringscertifikat og de sikringsniveauer, som det opererer med og tidligere har opereret med,
samt alle andre praktiske sikringsoplysninger.

| denne artikel kreeves det, at medlemsstaterne udnaavner en "kompetent havnesikrings-
myndighed", som sikrer en koordineret gennemfarelse af de sikringsforanstaltninger for skibe
og havnefaciliteter, der foreskrivesi denne forordning.

Endelig skal medlemsstaterne opbevare en oversigt over de procedurer, som er taget i
anvendelse i denne forbindelse for de enkelte skibe.

Artikel 8:

Med denne artikel indfares der mulighed for undtagelser fra forpligtelsen til at foretage
forudgaende sikkerhedskontrol, nar skibe, der sgjler i fast rutefart inden for en medlemsstat
eller mellem to eller flere medlemsstater, anlagber en havn. Denne undtagelse er knyttet til
kravet om, at rederiet |gbende skal tille en liste over de pagad dende skibe til radighed for de
pagaddende medlemsstaters myndigheder tilligemed alle oplysninger, der normalt vil vaae
pakraevet i de enkeltetilfadde.

De enkelte bergrte medlemsstater fremsender i @vrigt listen over de berarte rederier og skibe
til Kommissionen.

Artikel 9:

Sikringskontrollerne i havnen sker normalt pa foranledning af medlemsstaternes kompetente
sikringsmyndigheder.

Tilstedevagelsen af et internationalt sikringscertifikat pa skibet kan imidlertid ogsa
kontrolleres af inspektarer, der handler inden for rammerne af havnestatskontrollen i henhold
til R&dets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestatskontrol?®®, aandret ved Europa-
Parlamentets og R&dets direktiv 2001/106/EF af 19. december 2001%°

Denne artikel giver sdledes mulighed for at supplere de pageddende administrative
foranstaltninger, nar disse er anderledes.

3 EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1-19.
3 EFT L 19 af 22.1.2002, s. 17-31.
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Artikel 10:

| denne artikel naarnes medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til administration, kontrol
og tilvejebringelse af de nadvendige midler for gennemferelsen af malsagtningerne for denne
forordning, og det kreeves, at de vedtager en nationa plan for gennemfarelsen af
forordningens bestemmel ser.

Der skal oprettes en nationalt ansvarlig myndighed med ansvar for sikring af skibe og
havnefaciliteter, som er Kommissionens kontaktled i forbindelse med gennemferelsen af
nag'vaarende forordning.

Stk. 3 indeholder en tidsplan for en forudgadende gennemfaerelse af visse foranstaltninger i
henhold til resolution 6, som IMO's diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002,
saledes at sikringsordningen kan trade i kraft den 1. juli 2004, som er den dato, IMO har
fastsat. Tidsplanen omfatter falgende foranstaltninger:

> Udnaevnelse af en nationalt ansvarlig myndighed som defineret i foregdende afsnit inden
den 1. januar 2004,

» Udarbejdelse af sikringsvurderinger for skibe og havnefaciliteter samt udnsevnelse af
sikringsansvarlige for skibe, rederier og havnefaciliteter inden den 1. marts 2004,

» Godkendelse af skibes og havnefaciliteters sikringsplaner inden den 1. maj 2004,
» Udstedelse af internationale sikringscertifikater for skibe inden den 1. juni 2004.

| stk. 4-6 defineres en procedure for indferelsen af inspektioner under overvégelse af
Kommissionen med henblik pa kontrollere effektiviteten af gennemfarelseskontrollen for de
enkelte nationale systemer.

| stk. 7 bestemmes det, at agenturet, som oprettes ved Europa-Parlamentets og Rédets
forordning 1406/2002/EF den 27. juni 2002 om oprettelse af et europadsk agentur for
sefartssikkerhed®, i henhold til forordningen skal bistd Kommissionen ved udgvelsen af
dennes opgaver.

Artikel 11:

Med denne artikel f& Kommissionen gennem forskriftsproceduren mulighed for at
gennemfgre kommende adringer af SOLAS-konventionen og 1SPS-koden samt for pa
grundlag af de indhgstede erfaringer at gere andre bestemmelser i |SPS-kodens B-del end
dem, der gares obligatoriske gennem denne forordning, obligatoriske eller for at definere en
harmoniseret ordning for anvendelsen af de bestemmelser i 1SPS-kodens B-del, der er gjort
obligatoriske.

% EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1-9.
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Artikel 12:

Kommissionen bistas af et udvalg, der arbejder i overensstemmelse med forskriftsproceduren
(artikel 5 i Radets beslutning 1999/468/EF af 28 juni 1999 om fastszdtelsen af de neamere
vilkér for udevelsen af de gennemfarel sesbestemmelser, der tillaayges Kommissionen®!) samt
beskyttel sesproceduren (artikel 6 1 samme afgarelse).

Udvalget er oprettet i medfer af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning
2099/2002/EF af 5. november 2002 om oprettelse af et udvalg for maritim sikring og
forebyggelse af forurening fra skibe (USS)*.

Artikel 13:

| denne artikel kreeves det, at medlemsstaterne indfarer sanktioner i tilfadde af overtraedel ser
af bestemmelserne i denne forordning. Sanktionerne skal vaare effektive, stai rimeligt forhold
til overtraedelsen og have af skrakkende virkning.

Artikel 14:

Med henblik pa overholdelse af fristen for gennemfarelse af de saalige tiltag til fremme af
maritim sikring, som indfares ved aandringen af SOLAS-konventionen og |SPS-koden, som
IMO vedtog den 1. juli 2004, samt fremme af en gradvis og veltilrettelagt gennemfarelse
traeder naavegende forordning i kraft pa den tyvende dag efter offentliggerelsen i De
Europad ske Unions Tidende.

Den finder anvendelse pr. 1. juli 2004 med undtagelse af bestemmelserne i artikel 10.3, som
treader i kraft og finder anvendelse pa de datoer, der anfaresi denne artikel. Dette vedrarer:

» Udnaevnelse af en nationalt ansvarlig myndighed inden den 1. januar 2004;

» Udarbgjdelse af sikringsvurderinger for skibe og havnefaciliteter samt udnaevnelse af
sikringsansvarlige for skibe, rederier og havnefaciliteter inden den 1. februar 2004;

» Godkendelse af skibes og havnefaciliteters sikringsplaner inden den 1. maj 2004,

» Udstedelse af internationale sikringscertifikater for skibe inden den 1. juni 2004.

8 EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
%2 EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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Bilag 1.

Dette bilag indeholder kapitel XI1-2 (ssalige tiltag til fremme af maritim sikring) til SOLAS-
konventionen.

Bilag 2:
Dette bilag indeholder 1SPS-kodens A-del.
Bilag 3:
Dette bilag indeholder | SPS-kodens B-del.
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2003/0089 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg®,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudval get™,

efter proceduren i traktatens artikel 251%, og

ud frafalgende betragtninger:

)

(2)

3)

Bevidst skadevoldende handlinger og terrorisme hgrer blandt de avorligste trusler
mod idealerne om demokrati og frihed samt de frihedsvaadier, der udger selve
essensen af Den Europadske Union.

Det er vigtigt til enhver tid at sikre setransportsektoren i Det Europadske Fadlesskab
og de borgere, der benytter denne, mod trusler om overlagte kriminelle handlinger.

Den Internationale Sgfartsorganisations (IMO) diplomatiske konference vedtog den
12. december 2002 andringer af SOLA S-konventionen om sikkerhed for menneskeliv
pa sgen samt en international kode for sikring af skibe og havnefaciliteter (I1SPS-
koden). Formalet med disse instrumenter er at forbedre sikringen af skibe, der
anvendes i den internationale samhandel og de tilhgrende havnefaciliteter, og de
indeholder obligatoriske bestemmelser, hvis dakningsomrade inden for Fadlesskabet
ber praxiseres, samt bestemmelser i form af henstillinger, hvoraf nogle skal geres
obligatoriske inden for Fadlesskabet.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

Gennemfarelsen af de sikringsmaessige mal, som beskrives i betragtning (2), bar ske
gennem vedtagelse af fadles standarder for fortolkning, gennemferelse og
fadlesskabskontrol af de bestemmelser, som Den Internationale Sgfartsorganisations
(IMO) diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002, medmindre andet
gadder ifglge medlemsstaternes lovgivning vedrgrende den nationale sikkerhed og
foranstaltninger, som métte blive indfart i medfer af afsnit VI i traktaten om oprettelse
af Den Europadske Union. Gennemfarel sesbefgjel serne overdrages til Kommissionen
med henblik pa vedtagelse af detaljerede gennemf grel sesbestemmel ser.

| denne retsakt overholdes de grundlasggende rettigheder og de principper, som bl.a.
Den Europaa ske Unions charter om grundlasggende rettigheder anerkender.

Ud over skibe, der benyttes til international maritim trafik, og de havnefaciliteter, der
benyttes til samme, skal skibe, der sgjler i national fart inden for Fadlesskabet, samt de
tilherende havnefaciliteter sikres bedre, navnlig passagerskibe pa grund af det store
antal menneskeliv, som denne trafik kan sate pa spil.

|SPS-kodens B-del indeholder en raskke henstillinger, der bar geres obligatoriske
inden for Fadlesskabet med henblik pa en koordineret gennemferelse af de
sikringsmasssige mal, der beskrivesi betragtning (2).

Med henblik pa at bidrage til den anerkendte og ngdvendige malsatning om at fremme
nagskibsfart inden for Fadlesskabet bar medlemsstaterne opfordres til i henhold til
regel 11, kapitel X1-2 i IMO's SOLAS-konvention at fremme aftaler vedragrende
sikringsordninger for fast rutefart til sgs inden for Fadlesskabet for at undga at svackke
det tilstragbte overordnede sikringsniveau.

For havnefaciliteter beliggende i havne, der kun lglighedsvis betjener international
setrafik, kan det vage en uforholdsmaessig stor opgave konstant at anvende de
sikringsbestemmelser, der indferes ved naavagende forordning. Det er op til de
enkelte medlemsstater i henhold til de sikringsvurderinger, de foretager, at udarbejde
en liste over de bergrte havne og de erstatningsforanstaltninger, der kan sikre et
tilstraskkeligt beskyttel sesniveau.

Medlemsstaterne skal foretage aktiv kontrol af overholdelsen af sikringsreglerne pa
skibe af alle oprindelser, der anmoder om at anlgbe en af Fadlesskabets havne. Det er
vigtigt, at medlemsstaterne udnaevner en "kompetent havnesikringsmyndighed", som
sikrer en koordineret gennemfarelse af de sikringsforanstaltninger for skibe og
havnefaciliteter, der foreskrives i naavaaende forordning. Denne myndighed skal
kreave, at ethvert skib, der anmoder om tilladelse til at anlgbe en medlemsstats havn,
forud indsender oplysninger om dets internationale sikringscertifikat samt de
sikringsniveauer, som det opererer med og tidligere har opereret med, samt alle andre
praktiske oplysninger vedrarende sikring.

Der skal vaae mulighed for, at medlemsstaterne kan indfgre undtagelser fra det
systematiske krav om oplysninger i foregéende betragtning i forbindelse med rutefart
inden for Faedlesskabet eller nationalt, hvis de rederier, der besgjler de pagaddende
ruter, til enhver tid kan levere disse oplysninger pa anmodning af medlemsstaternes
kompetente myndigheder.
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(12)

(13)

(14)

(15

Sikkerhedskontroller pa havnen kan foranlediges af medlemsstaternes kompetente
sikringsmyndigheder, men for det internationale sikringscertifikats vedkommende
ligeledes af inspektarer, der handler inden for rammerne af havnestatskontrollen i
henhold til R&dets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestatskontrol af skibe®,
som andret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/106/EF af 19. december
2001%. Det skal siledes sikres, at de relevante myndigheder supplerer hinanden, nér
der er flere myndigheder involveret.

Pa nationalt plan bidrager forskellige parter til gennemferelsen o
sikringsforanstaltninger, og derfor skal de enkelte medlemsstater udpege en enkelt,
kompetent myndighed, der har til opgave at koordinere og kontrollere gennemfarel sen
af sikringsforanstaltninger for sgtransportsektoren pa nationalt plan. Medlemsstaterne
skal indfgre de ngdvendige instrumenter og en national plan for gennemfarelse af
denne forordning med henblik pa at opfylde den sikringsmasssige malsagning, som
beskrives under betragtning (2), navnlig gennem en tidsplan for tidlig ivaarksadtel se af
bestemte foranstaltninger, i henhold til bestemmelserne i resolution 6, som IMQO's
diplomatiske konference vedtog den 12. december 2002. Effektiviteten af de
kontroller, der gennemfares i de enkelte nationale systemer, skal efterpreves ved
inspektioner, der overvages af Kommissionen.

Det agentur, som er oprettet ved Europa-Parlamentets og Réadets forordning
1406/2002/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et europsask agentur for
sefartssikkerhed™, skal bistd Kommissionen ved dennes inspektionsopgaver samt ved
opbevaring af og opfalgning pa de oplysninger, som medlemsstaterne indberetter.

De nadvendige foranstaltninger til gennemfarelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmel se med Radets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsadttelse
af de neamere vilkér for udevelsen af de gennemfarel sesbestemmelser, der tillaagges
Kommissionen®. Disse opgaver skal overdrages udvalget om maritim sikring og
forebyggelse af forurening fra skibe (USS), som er nedsat ved artikel 3 i Europa
Parlamentets og Radets forordning nr. 2099/2002/EF af 5. november 2002 om
oprett?lllse af et udvalg for maritim sikring og forebyggelse af forurening fra skibe
(Uss)™.

| denne forbindelse ber der indfares en procedure for andring af denne forordning
med henblik pa dels at tage hensyn til udviklingen i de internationale instrumenter,
dels, i lyset af de indhgstede erfaringer, at gare andre bestemmelser i 1SPS-kodens B-
del obligatoriske end dem, der allerede gares obligatoriske ved denne forordning.
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(16)

Mdaene for denne forordning, som er at indfere og anvende hensigtsmaessige
foranstaltninger inden for sgtransportpolitikken, kan ikke i tilstragkkelig grad opfyldes
af medlemsstaterne og kan derfor pa grund af forordningens europadske dimension
bedre gennemfares pa fad|esskabsplan; Fadlesskabet kan derfor traffe foranstaltninger
| overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nsevnte artikel, er forordningen
begramset til de grundlagygende fadles bestemmelser, der er nedvendige for at opfylde
formdlet om sikring af skibe og havnefaciliteter, og gar ikke ud over det, der er
ngdvendigt for at na dette mdl -

UDSTEDT FZLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Formal

Formdlet med denne forordning er at indfere og ivaarksadte fadlesskabsforanstalt-
ninger med henblik pa at forbedre sikringen af skibe, der anvendes til international
samhandel og national trafik samt tilherende havneanlaay mod truslen om overlagte
kriminelle handlinger.

Forordningen har i gvrigt til formal at skabe grundlaget for harmoniseret fortolkning
og gennemfarelse samt kontrol pa fadlesskabsplan af de saalige tiltag til fremme af
maritim sikring, som Den Internationale Sgfartsorganisations (IMO) diplomatiske
konference vedtog den 12. december 2002 i form af en aandring af SOLAS-
konventionen (Safety Of Life At Sea) og indfarelse af 1SPS-koden (International
Ship and Port facility Security).

Artikel 2

Definitioner

| denne forordning gadder faglgende definitioner:

1

"SOLAS-konventionens salige tiltag til fremme af maritim sikring": Andringer i
form af tilfgjelse af kapitel XI-2 i Den Internationale Sefartsorganisations (IMO)
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv til sgs (SOLAS
konventionen) som andret ved IMO's diplomatiske konference den 12. december
2002, andringerne er indeholdt i resolution 1 fra den nsevnte diplomatiske
konference og er gengivet i bilag 1 til denne forordning.

"ISPS-kode": Den internationale kode for sikring af skibe og havnefaciliteter (1SPS-
kode), vedtaget af Den Internationale Sefartsorganisations diplomatiske konference
den 12. december 2002.
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10.

11.

12.

"ISPS-kodens A-del": Praaamblen og de obligatoriske bestemmelser, som udger
ISPS-kodens A-del, vedragrende bestemmelserne i kapitel X1-2 i Den Internationale
Sefartsorganisations (IMO) internationale konvention fra 1974 om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen som amndret ved Den Internationale Sefartsorganisations (IMO)
diplomatiske konference den 12. december 2002; bestemmelserne er indeholdt i
resolution 2 fra samme diplomatiske konference og er gengivet i bilag 2 til denne
forordning,

"ISPS-kodens B-del": Vejledningen, der udger [ISPS-kodens B-del, om
bestemmelserne i kapitel XI-2 i Den Internationale Sgfartsorganisations (IMO)
internationale konvention fra 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa sgen og ISPS-
kodens A-del, der blev vedtaget ved Den Internationale Sefartsorganisations (IMO)
diplomatiske konference den 12. december 2002; vejledningen er indeholdt i
resolution 2 fra den naevnte diplomatiske konference og er gengivet i bilag 3 til
denne forordning.

"maritim sikring": Kombinationen af foranstaltninger samt menneskelige og
materielle ressourcer, der har til formal at beskytte sefarten mod trusler fra overlagte
kriminelle handlinger.

"nationalt ansvarlig myndighed": Den nationale myndighed, som hver medlemsstat
udpeger som ansvarlig for sikring af skibe og havnefaciliteter.

"kompetent havnesikringsmyndighed”: Myndighed, som hver medlemsstats nationalt
ansvarlige myndighed udpeger med den opgave i hver havn i Fadlesskabet at
samordne gennemfearelsen af de sikringsforanstaltninger for skibe og havnefaciliteter,
der foreskrivesi denne forordning.

"international sgtransport”: Enhver forbindelse ad sevejen fra en havn i en
medlemsstat til en havn uden for den pagad dende mediemsstat eller omvendt.

"indenlandsk segtransport”: Enhver forbindelse ad spvejen mellem en havn i en
medlemsstat og den samme havn eller en anden havn i samme medlemsstat.

"rutefart": en rackke sejladser, der er tilrettelagt med henblik pa at sikre forbindelsen
mellem to eller flere havne:

a) i henhold til en offentliggjort fartplan eller

b) med en sddan regelmasssighed eller hyppighed, at det fremtrasder som en
systematisk raskke sejladser.

"havnefacilitet": Et sted, hvor gramsefladen mellem skib og havn forekommer. Dette
omfatter omrader som ankerpladser, ventepladser og ankomstfaciliteter fra sasiden.

"gramnseflade mellem skib og havn": betyder det samspil, der opstar, nar et skib

direkte og umiddelbart inddrages i overfarsen mellem skib og havn af personer eller
gods eller udfarel sen af havnetjenesteydel ser.
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Artikel 3
Fadles bestemmelser og anvendelsesomrade

Inden for international setransport anvender medlemsstaterne SOL A S-konventionens
saalige tiltag til fremme af maritim sikring og 1SPS-kodens A-del, jf. definitionen i
artikel 2, i deres helhed og pa de betingelser og for de skibe, rederier og
havnefaciliteter, der er fastlagt i de nasevnte tekster.

For national sgtransport gedder kravene i ovenstéende stk. 1 pa samme made for
passagerskibe, der sgjler i indenlandsk fart, og som hearer til klasse A, jf. artikel 4 i
Rédets direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe®, samt for deres rederier og de havnefaciliteter, der betjener dem.

Bestemmelserne i SOLA S-konventionens saalige tiltag til fremme af maritim sikring
og 1SPS-kodens bestemmelser om sikringsvurdering, udarbejdelse af sikringsplaner
samt udpegelse af sikringsansvarlige i rederier og pa skibe gadder for andre skibe
end dem, der e anfert i regel 2, stk. 1.1 (anvendelse/skibstype), i
SOLAS-konventionens sazlige tiltag til fremme af maritim sikring, og som sgjler i
indenlandsk fart. De samme krav finder anvendelse pa de havnefaciliteter, der
betjener dem.

Ved gennemfarelsen af de bestemmelser, der falger af stk. 1 og 2 ovenfor tager
medlemsstaterne det starst mulige hensyn til vejledningen i ISPS-kodens B-ddl, jf.
artikel 2, nr. 4.

Medlemsstaterne efterlever bestemmelserne i falgende punkter af 1SPS-kodens B-
del, som om disse var obligatoriske:

= 1.12 (revision af skibenes sikringsplaner)

= 1.16 (sikringsvurdering af havnefaciliteter)

= 4.1 (beskyttelse af sikringsplaners og -vurderingers fortrolighed)

= 4.5 (minimumskompetencer for anerkendte sikringsorgani sationer)
» 4.8 (udarbejdel se af sikringsniveauer)

= 414, 415, 4.16 (kontaktpunkter og oplysninger vedrgrende havnefaciliteternes
sikringsplaner)

= 4.18 (identifikationsdokumenter)

= 4.24 (skibenes anvendelse af de sikringsforanstaltninger, der anbefales af den stat, i
hvisterritorialfarvand de sgjler)

= 4.28 (skibenes besagninger)
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= 441 (formidling af oplysninger mellem staterne ved udvisning eller afvisning fra
en havn)

= 4.45 (skibe fra stater, der ikke er part i konventionen)

» 6.1 (rederiets forpligtelse til at give kaptajnen oplysninger om operatarerne af
skibet)

= 8.3 til 8.10 (minimumsstandarder vedrarende sikringsvurdering af skibet)
= 9.2 (minimumsstandarder vedrarende skibets sikringsplan)

» 13.6 og 13.7 (intervallerne mellem sikkerhedsavelser og sikkerhedsuddannel se for
skibenes besasgninger samt for rederiernes og skibes sikringsansvarlige)

» 15.3 og 15.4 (minimumsstandarder vedrarende sikringsvurdering af havnefacilite-
terne)

» 16.3 0g 16.8 (minimumsstandarder vedrgrende havnefaciliteternes sikringsplan)

= 18.5 og 18.6 (intervallerne mellem sikkerhedsavelser og sikkerhedsuddannelse pa
havnefaciliteterne samt for havnenes sikringsansvarlige).

5. Med dette formdl revideres havnefaciliteternes sikringsplaner regelmaessigt som
fastsat i punkt 1.16 i |SPS-kodens B-del; det gares, hver gang der sker en aandring af
en havnefacilitets art eller anvendelsesformdl og senest efter tre ar efter planens
udarbejdelse eller seneste revision.

6. De enkelte medlemsstater giver ligeledes Kommissionen og de gvrige medlemsstater
kontaktoplysninger for de kontaktpersoner, der omtales i punkt 4.16 i 1SPS-kodens
B-del, samt oplysningerne i henhold til punkt 4.41 i ISPS-kodens B-del, nar et skib
bortvises fra eller naggtes adgang til en havn i Fadlesskabet.

Artikel 4

Formidling af oplysninger

De enkelte medlemsstater meddeler Den Internationale Sgfartsorganisation, Kommissionen
og de gvrige medlemsstaterne de oplysninger, der kraavesi henhold til regel 13 (meddelelse af
oplysninger) i SOLAS-konventionens saalige tiltag til fremme af maritim sikring.

Artikel 5

Setransport inden for Fadlesskabet og indenlandsk sgtransport

1 I henhold til denne forordning kan regel 11 (alternative sikringsaftaler) i SOLAS-
konventionens saalige tiltag til fremme af maritim sikring finde anvendelse pa fast
rutefart, der drives inden for Fedlesskabet under anvendelse af tilharende specifikke
havnefaciliteter.
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Med henblik herpa kan medlemsstaterne hver isaa indga bilaterale eller multilaterale
aftaler i henhold til den naevnte regel og navnlig sddanne, som er ngdvendige for at
fremme nagskibsfart inden for Fadlesskabet.

De bergrte medlemsstater anmelder udkastene til aftaler til Kommissionen.

Kommissionen undersgger, om der gennem udkastene til aftaler sikres et
tilstraekkeligt beskyttelsesniveau, navnlig i henhold til bestemmelserne i stk. 2 i
ovennaavnte regel 11, og om disse er i overensstemmel se med fadlesskabsretten. Hvis
udkastene til aftaler ikke opfylder disse kriterier, tradffer Kommissionen inden for
fire maneder en afgerelse i henhold til proceduren i artikel 12, stk. 3; i sddanne
tilfadde andrer de berarte medlemsstater udkastene forud for den endelige indgaelse
af aftalerne.

Intervallerne for revisionen af sddanne aftaler i henhold til stk. 4i regel 11 i Saalige
tiltag til fremme af maritim sikring maikke overstige tre ar.

Medlemsstaterne kan indfere sddanne sikringsarrangementer for passagerskibe, der
anvendes til indenlandsk rutefart, og som er omfattet af denne forordnings artikel 3,
stk. 2, farste afsnit, samt for de havne, der betjener dem, forudsat at det ikke svaekker
det tilsigtede overordnede sikringsniveau.

Den bergrte medlemsstat meddeler disse foranstaltninger til Kommissionen sammen
med de periodiske revisioner inden den 1. juli hvert ar.

Vilkdrene for anvendelse af disse foranstaltninger kontrolleres af Kommissionen
efter bestemmelserne i denne forordnings artikel 10, stk. 4-7.

Artikel 6
L g/lighedsvisinternational sgtransport

De enkelte medlemsstater udarbejder pa baggrund af den foretagne sikringsvurdering
af havnefaciliteter en liste over de bergrte havne og fastlesgger omfanget af de
foranstaltninger, der tradfes til gennemfarelse af regel 2, stk. 2 (omfanget af
reglernes anvendelse for havnefaciliteter, der lglighedsvis betjener skibe i
international fart), i SOLAS-konventionens saalige tiltag til fremme af maritim
sikring.

De enkelte medlemsstater giver senest den 1. juli 2004 Kommissionen meddelelse
om indholdet af denne liste og om de trufne foranstaltninger.

De enkelte medlemsstater giver inden samme dato de @vrige medlemsstater
meddelelse om indholdet af denne liste.
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Artikel 7
Sikringskontrol forud for anlgb af en havn i Fadlesskabet

Nar et skib, der er omfattet af bestemmelserne i SOLA S-konventionens saalige tiltag
til fremme af maritim sikring og |SPS-koden eller af denne forordnings artikel 3,
giver meddelelse om, at det har til hensigt at anlgbe en havn i en medlemsstat,
kreever den kompetente sikringsmyndighed i den pagaddende medlemsstat de
oplysninger, der kraeves i henhold til regel 9, stk. 2.1 (skibe, der har til hensigt at
anlgbe en anden kontraherende stats havn), i SOLAS-konventionens saalige tiltag til
fremme af maritim sikring. Denne myndighed analyserer de meddelte oplysninger og
anvender eventuelt de procedurer, der fastlasggesi stk. 2 i samme regel.

Dei foregdende stykke omtalte oplysninger fremsendes:
a) mindst 24 timer i forvejen eller

b) senest pa det tidspunkt, hvor skibet forlader den foregdende havn, hvis rejsen er
kortere end 24 timer, eller

c) sa snart disse oplysninger foreligger, hvis anlgbshavnen er ukendt eller andres
under rejsen.

Der opbevares en rapport over den procedure, som det enkelte skib falger.

Artikel 8
Undtagelser fra sikringskontrol inden et skib anlgber en havn

Medlemsstaterne kan fritage rutefart mellem havne pa deres omrade fra kravet i
artikel 7, nar fglgende betingelser er opfyldt:

a) Rederiet, der driver ovenfor anferte rutefart, udarbejder og ajourfarer en liste over
de benyttede skibe og videresender denne til den kompetente sikringsmyndighed i
den pagad dende havn.

b) For hver rejse, der foretages, stilles oplysningerne, som kraeves i henhold til stk.
2.1i regel 91 SOLAS-konventionens salige tiltag til fremme af maritim sikring, til
radighed for den kompetente havnesikringsmyndighed pa dennes anmodning.
Rederiet skal udarbejde et internt system, der sikrer en gjeblikkelig videresendelse af
de pégaddende oplysninger til den kompetente havnesikringsmyndighed degnet
rundt, sd snart anmodningen om oplysninger modtages.

Nar der drives international rutefart mellem to eller flere mediemsstater, kan de
enkelte bergrte medlemsstater anmode de gvrige medlemsstater om en undtagelse for
den pagaddende tjeneste. Alle de bergrte medlemsstater samarbejder om at indfare
en undtagelse for den pagaddende tjeneste i overensstemmelse med stk. 1.

Medlemsstaterne kontrollerer regelmaessigt, at betingelserne i stk. 1 og stk. 2 er
opfyldt. Nar mindst en af disse betingelser ikke langere er opfyldt, ophasever
medlemsstaterne straks undtagel sen for det pagad dende rederi.
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Medlemsstaterne udarbejder en liste over rederier og skibe, der er fritaget i henhold
til denne artikel, og serger for, at listen holdes gjour. De meddeler disse oplysninger
til Kommissionen.

Artikel 9
Sikringskontrol i Fedlesskabets havne

Certifikatkontrollen som fastsat i regel 9, stk. 1.1 (kontrol af skibei havn), i SOLAS
konventionens saalige tiltag til fremme af maritim sikring foretagesi havnen enten af
den kompetente havnesikringsmyndighed, jf. artikel 2, stk. 7, eller af de
skibsinspektarer, der er defineret i artikel 2, stk. 5, i Radets direktiv 95/21/EF af 19.
juni 1995 om havnestatskontrol*}, som andret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2001/106/EF af 19. december 2001*.

N&r en skibsinspektaren, der foretager havnestatskontrol, ikke herer under den
kompetente havnesikringsmyndighed, jf. denne forordnings artikel 2, stk. 7, og
finder, at der er begrundet mistanke om, at skibet ikke opfylder SOLAS-
konventionens saalige tiltag til fremme af maritim sikring eller 1SPS-koden,
meddeler han straks dette til den kompetente havnesikringsmyndighed, som herefter
anvender foranstaltningerne i regel 9, stk. 1.2 og 1.3, i SOLAS-konventionens
saaligetiltag til fremme af maritim sikring.

Artikel 10
Gennemfear else og efterlevelseskontrol

Medlemsstaterne gennemfarer de administrative og kontrolmaessige opgaver, der
udspringer af bestemmelserne i SOLAS-konventionens saalige tiltag til fremme af
maritim sikring og |SPS-koden. De sikrer sig, at alle nadvendige midler afsadtes og
anvendes til gennemfarelse af denne forordning.

| overensstemmelse med regel 13 i SOLAS-konventionens saalige tiltag til fremme
af maritim sikring udpeger medlemsstaterne den nationale myndighed, der er
ansvarlig for sikring af skibe og havnefaciliteter. Denne nationalt ansvarlige
myndighed er Kommissionens kontaktled ved anvendelsen af denne forordning.

Medlemsstaterne vedtager hver issar en nationa plan for gennemferelsen af denne
forordning. De tradfer alle foranstatninger, der kan sikre en fremskyndet
gennemfearelse af falgende tiltag:

> Udnaavnelse af en nationalt ansvarlig myndighed som defineret i foregaende af snit
inden den 1. januar 2004.

» Udarbejdelse af sikringsvurderinger for skibe og havnefaciliteter samt udnaevnelse
af sikringsansvarlige for skibe, rederier og havnefaciliteter inden den 1. marts 2004.

EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1-19.
EFT L 19 af 22.1.2002, s. 17-31.

45



» Godkendelse af skibes og havnefaciliteters sikringsplaner inden den 1. ma 2004.
» Udstedelse af internationale sikringscertifikater for skibe inden den 1. juni 2004.

Seks maneder efter den dato, hvorfra denne forordning finder anvendelse, indleder
Kommissionen i samarbejde med den i stk. 2 omtalte myndighed inspektioner for at
efterprave kontrolbestemmelserne for gennemfarelsen af de nationale planer, der er
vedtaget inden for rammerne af denne forordning. Ved disse inspektioner tages der
hensyn til de oplysninger, der er afgivet af den i stk. 2 nsevnte myndighed, navnlig
kontrolrapporter. Naamere bestemmelser om disse inspektioner fastsedtes efter
fremgangsmaden i artikel 12, stk. 2.

De tjenestemaand, som Kommissionen palaggger at foretage inspektioner i henhold til
stk. 4, fremlagyger, faor de udfarer opgaven, en skriftlig tilladel se fra Kommissionens
tjenestegrene, hvori inspektionens art, formd og forventede startdato angives.
Kommissionen giver i god tid de medlemsstater, der beragres af inspektionen,
meddel el se om denne.

Med henblik pa at kontrollere den faktiske gennemfarelse af de nationale planer kan
disse inspektioner efter behov udvides til de tjenester, der har ansvaret for kontrol af
havneanlagy, rederier og skibe. | disse tilfadde foretages inspektionerne uden
forudgdende varsel.

Den pagaddende mediemsstat underkaster sig inspektionerne og sarger for, at de
bergrte organisationer og personer ogsa underkaster sig inspektionerne.

Kommissionen fremsender inspektionsrapporterne til den pagaddende medlemsstat,
som senest tre maneder efter modtagelsen meddeler, hvilke foranstaltninger den har
truffet for at rette op pa eventuelle fejl. Rapporten og svaret fra den i stk. 2 omtalte
myndighed fremsendesttil det udvalg, der er nedsat i medfer af artikel 12, stk. 1.

Det europaask agentur for sefartssikkerhed, oprettet ved Europa-Parlamentets og
Radets forordning nr. 1406/2002/EF af 27. juni 2002™, bistér i overensstemmelse
med sin forretningsorden Kommissionen ved dennes inspektionsopgaver samt ved
opbevaring af og opfalgning pa de oplysninger, som medlemsstaterne meddeler i
overensstemmelse med denne forordnings artikel 3, stk. 6, samt artikel 4, 5, 6, 8 og
10.

EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1-9.
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Artikel 11

Andringer

Efter fremgangsmaden i artikel 12, stk. 2, kan der vedtages bestemmel ser med henblik p&:

inden for rammerne af denne forordning at anvende senere amndringer til de
international e instrumenter, som der henvisestil i forordningen

i lyset af de indhgstede erfaringer at udvide forpligtelserne i henhold til denne
forordnings artikel 3, stk. 4, s de ogsa omfatter andre punkter i |SPS-kodens B-del,
eller at fastlaaggge en harmoniseret ordning for, hvordan disse forpligtelser skal
efterleves.

Artikel 12
Udvalget

Kommissionen bistas af udvalget for maritim sikring og forebyggelse af forurening
fra skibe (USS), som oprettes i medfer af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning 2099/2002/EF af 5. november 2002 om oprettelse af et udvalg for maritim
sikring og forebyggelse af forurening fra skibe (USS)™.

N&r der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i Radets afgerelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsatelse af de neamere vilkar for udgvelsen af
de gennemf grel sesbef gjel ser, der tillaagges Kommissionen*” i overensstemmelse med
samme afgerelses artikel 8.

Det tidsrum, der naavnes i artikel 5, stk. 6, i afgarelse 1999/468/EF fastsadtes til en
maned.

N&r der henvises til dette stykke, anvendes artikel 6 og 7 i Radets afgerelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 i overensstemmel se med samme afgerel ses artikel 8.
Artikel 13

Sanktioner

De sanktioner, der anvendes ved overtraadelse af denne forordning, skal veae effektive, sta i
rimeligt forhold til overtraadel sen og have af skraekkende virkning.

13
a7

EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 14
| krafttreaden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende. Den finder anvendelse fra den 1. juli 2004 med undtagelse &f
bestemmelserne i artikel 10, stk. 3, som traeder i kraft og finder anvendel se fra de datoer, der
anfaresi denne artikel.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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1

BILAG1

ZANDRINGER TIL BILAGET TIL DEN INTERNATIONALE KONVENTION AF

1974 OM SIKKERHED FOR MENNESKEL |V PA SBEN MED £ANDRINGER

"KAPITEL XI-2

SERLIGETILTAGTIL FREMME AF MARITIM SIKRING

Regel 1
Definitioner

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, gadder felgende definitioner ved
anvendelsen af dette kapitel:

d
2

.10

A1

"Bulkcarrier" betyder en bulkcarrier som defineret i kapitel 1X, regel 1.6.

"Kemikalietankskib" betyder et kemikalietankskib som defineret i kapitel VI,
regel 8.2.

"Gastankskib" betyder et gastankskib som defineret i kapitel V11, regel 11.2.
"Hgjhastighedsfartgj" betyder et fartgj som defineret i kapitel X, regel 1.2.

"Mobile offshore drilling unit (MODU)" betyder en mekanisk fremdrevet
MODU som defineret i kapitel 1X, regel 1, der ikke er pa plads.

"Olietankskib" betyder et olietankskib som defineret i kapitel 11-1, regel 2.12.
"Rederi" betyder et rederi som defineret i kapitel IX, regel 1.

"Gramseflade mellem skib og havn" betyder det samspil, der opstar, nar et skib
direkte og umiddelbart inddrages i overfarden mellem skib og havn af
personer eller gods eller udfegrelsen af havnetjenesteydel ser.

"Havnefacilitet" er et omréde, der fastlasgges af den kontraherende stat eller af
den udpegede myndighed, hvor graansefladen mellem skib og havn findes. Alt
efter omstandighederne kan der vaare tale om ankerpladser, ventepladser og
sevaats indsegjlingsomrader.

" Aktiviteter mellem skibe" betyder aktiviteter, der ikke er forbundet med en
havnefacilitet, men som indebager overfarsel af personer eller gods fra et skib
til et andet.

"Udpeget myndighed” betyder den eller de organisationer eller den eller de
administrationer, der inden for den kontraherende stat er udpeget som vaarende
ansvarlig for gennemfarelsen af bestemmelserne i dette kapitel om dels sikring
af havnefaciliteter, dels gramsefladen mellem skibet og havnen set fra
havnefacilitetens synspunkt.
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A2

A3

14

A5

.16

"The International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code" betyder den
internationale kode for sikring af skibe og havnefaciliteter. Den indeholder en
A-del (med obligatoriske bestemmelser) og en B-del (med vejledende
bestemmelser) vedtaget den 12. december 2002 ved resolution 2 pa
konferencen for kontraherende stater til den internationale konvention af 1974
om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS), som kan andres af
Organisationen pa betingelse af, at:

.1 andringer til kodens A-del vedtages, sadtes i kraft og far retsvirkning i
overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS
konventionen om procedurer for aandring af SOL A S-konventionens bilag
bortset fra kapitel I, og at

.2 andringer til kodens B-del vedtages af IMO's maritime sikkerhedskomité
(MSC) i overensstemmel se med dens forretningsorden.

"Sikringsrelateret handelse” betyder enhver mistaankelig handling eller
omstandighed, som udger en trussel mod et skib, herunder en MODU og et
hgjhastighedsfartgj, eller mod en havnefacilitet, gramseflade mellem skib og
havn eller aktiviteter mellem skibe.

"Sikringsniveau" er en angivelse af graden af risiko for, at en sikringsrelateret
haandel se vil blive forsagt eller vil forekomme.

"Sikringserklaging" betyder en aftale indgdet mellem et skib og enten en
havnefacilitet eller et andet skib, som det har bergring med, hvori de
sikringstiltag, som de hver isaa vil gennemfare, beskrives naamere.

"Anerkendt sikringsorganisation” betyder en organisation med passende
ekspertise i sikringsanliggender og med relevant viden om skibs- og havnedrift,
der er bemyndiget til at udfgre en vurderings-, verificerings-, godkendelses-
eller certificeringsaktivitet som kraevet i dette kapitel eler i I1SPS-kodens A-
del.

Nar begrebet "skib" anvendes i regel 3 til regel 13, omfatter det ogsda MODU'er og
hgjhastighedsfartgjer.

Nar begrebet "alle skibe" anvendes i dette kapitel, betyder det alle skibe, som dette
kapitel finder anvendelse pa.

Nar begrebet "kontraherende stat" anvendesi regel 3, 4, 7, 10, 11, 12 og 13, henvises
der ogsatil den "udpegede myndighed".

Regel 2
Anvendelse

Dette kapitel finder anvendelse p&

A

falgende typer skibei international fart:

1.1 passagerskibe, herunder hgjhastighedspassagerfartgjer,
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1.2 lastskibe, herunder hgjhastighedsfartgjer, med en bruttotonnage pa 500
eller derover og

1.3 MODU'er samt
.2 havnefaciliteter, der betjener sddanne skibei international fart.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1.2 skal de kontraherende stater afgere, i hvilken
udstrakning dette kapitel og de relevante afsnit i ISPS-kodens A-del finder
anvendelse pa de havnefaciliteter inden for deres territorium, som lgjlighedsvis skal
betjene skibe, der anlgber eller afsgjler fra havnefaciliteterne i forbindelse med
international fart, selv om disse havnefaciliteter primaat anvendes af skibe, der ikke
er i international fart.

2.1  De kontraherende stater skal i overensstemmelse med stk. 2 basere deres beslutninger
pa en sikringsvurdering af havnefaciliteten, som foretages ifeige bestemmelserne i 1SPS-
kodens A-ddl.

2.2 Enkontraherende stat ma ikke med en beslutning, som den tradfer i henhold til stk. 2,
modarbejde det sikringsniveau, som sgges opnaet i kraft af dette kapitel eller |SPS-kodens A-
del.

3 Dette kapitel finder ikke anvendelse pa krigsskibe, troppetransportskibe eller andre
skibe, som ejes eller drives af en kontraherende stat og kun bruges i dennes tjeneste til ikke-
kommercielle formal.

4 Intet i dette kapitel skal vage til skade for staters rettigheder eller pligter i henhold til
international ret.

Regd 3
Kontraherende staters sikringsfor pligtel ser

1 Enhver administration skal fastlaegge sikringsniveauer og serge for, at skibe, der er
berettiget til at fare dens flag, far oplysninger om sikringsniveauet. Nar der sker aandringer i
sikringsniveauet, ska oplysningerne herom gjourferes, alt efter hvad omstaandighederne métte
Kraeve.

2 Enhver kontraherende stat skal fastlaggge sikringsniveauer og serge for, at
havnefaciliteterne inden for dens territorium og skibe, inden de anlgber, eller mens de er i
havn inden for deres territorium, underrettes herom. Nar der sker amndringer i
sikringsniveauet, ska oplysningerne herom gjourferes, alt efter hvad omstaandighederne métte
kreeve.

Regel 4
Krav til rederier og skibe

1 Ethvert rederi skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i 1SPS-kodens A-del
under hensyntagen til den vejledning, der givesi |SPS-kodens B-del.
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2 Ethvert skib skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i |SPS-kodens A-del
under hensyntagen til den veledning, der gives i ISPS-kodens B-del. Desuden skal det
bekradtes og certificeres, at det opfylder de naevnte krav, sdledes som det angives i ISPS-
kodens A-ddl.

3 Ethvert skib skal forud for anlgb eller under ophold i havnen inden for en
kontraherende stats territorium opfylde kravene til det sikringsniveau, som den pagaddende
kontraherende stat har fastlagt, hvis dette sikringsniveau er hgjere end det, der er fastlagt af
det pagad dende skibs administration.

4 Skibe skal uden ugrundet ophold reagere pa enhver andring til et hgjere
sikringsniveau.

5 Nar et skib ikke opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del eller ikke
kan opfylde kravene til det sikringsniveau, som Administrationen eller en anden
kontraherende stat har fastlagt for dette skib, skal skibet underrette den relevante kompetente
myndighed herom forud for enhver graanseflade mellem skib og havn eller forud for
indsgjling i havnen, uanset hvad der métte indtradffe farst.

Regel 5
Rederierssarlige ansvar

Rederiet skal sikre, at skibsfereren til hver en tid har oplysninger til sin radighed om
bord, som kan anvendes af de af den kontraherende stat behgrigt bemyndigede
embedsmaand til at fastd&

.1 hvem der er ansvarlig for udnaevnelse af besagningsmediemmer eller andre
personer, som pa det pagaddende tidspunkt er ansat eller beskadftiget om bord
paskibet i en funktion, der vedrarer skibets erhvervsmaessige drift,

.2 hvem der har beslutningsansvaret, for sa vidt angar skibets anvendelse, og

.3 hvemderi tilfadde af, at skibet anvendesi henhold til et certeparti, har indgaet
en sadan aftale om certeparti.

Regel 6
Skibets sikringsalar msystem
1 Der skal installeres et sikringsalarmsystem i alle skibe, nsarmere bestemt:

1 i skibe bygget den 1. juli 2004 €ller senere,

.2 senest ved det farste radiosyn efter den 1. juli 2004 i passagerskibe, herunder
hgj hastighedspassagerfartgjer, som er bygget far den 1. juli 2004,

3 senest ved det ferste radiosyn efter den 1. juli 2004 i olietankskibe,
kemikalietankskibe, gastankskibe, bulkcarriers og hgjhastigheds astfartgjer
med en bruttotonnage pa 500 eller derover, som er bygget far den 1. juli 2004,
samt
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4 senest ved det farste radiosyn efter den 1. juli 2006 i andre lastskibe med en
bruttotonnage pa 500 eller derover og MODU'er, som er bygget far den 1. juli
2004.

Nar skibets sikringsalarmsystem aktiveres, skal det:

1 igangsadte og sende en sikringsalarm fra skibet til en kompetent myndighed i
land, som er udpeget af Administrationen, der under disse omstaendigheder kan
omfatte rederiet, med angivelse af skibet og dets position og af, at skibets
sikring er truet eller er blevet bragt i fare,

.2 ikke sende sikringsalarmen til andre skibe,

.3 ikke aktivere alarmer om bord pa skibet og

4 fortsedte sikringsalarmen, indtil den afbrydes og/eller nulstilles.
Skibets sikringsalarmsystem skal:

.1 kunne aktiveres fra broen og fra mindst et andet sted og

2 vagei overensstemmelse med funktionsnormer, der ikke er ringere end de af
Organisationen vedtagne.

Aktiveringspunkterne for skibets sikringsalarmsystem skal vagre sdledes konstrueret,
at alarmen ikke kan igangsadtes utilsigtet.

Kravet om et sikringsalarmsystem pa skibet kan opfyldes ved anvendelse af det
radiosystem, der er installeret med henblik pa at opfylde kravene i kapitel 1V,
forudsat at alle kravene i denne regel er opfyldt.

Nar en Administration modtager underretning om en sikringsalarm fra et skib, skal
den straks underrette den eller de stater herom, i hvis narhed skibet opererer pa det
pagad dende tidspunkt.

Nar en kontraherende stat modtager underretning om en sikringsalarm fra et skib,
som ikke er berettiget til at fare dens flag, skal den pagaddende stat straks underrette
den relevante administration herom og om fornagdent den eller de stater, i hvis
naarhed skibet opererer pa det givne tidspunkt.

Regel 7
Trusler mod skibe
Enhver kontraherende stat skal fastleggge sikringsniveauer og serge for, at

oplysninger herom tilgar skibe, der opererer i eller har meddelt deres hensigt om at
sgleind i densterritorialfarvand.

Enhver kontraherende stat skal tilvejebringe et kontaktpunkt, hvorigennem sadanne
skib kan anmode om réd eller assistance, og hvortil de kan rapportere eventuelle
sikringsrel aterede bekymringer om andre skibe, bevaayel ser eller meddel el ser.

Nar en angrebsrisiko er blevet identificeret, skal den bererte kontraherende stat
underrette de bergrte skibe og deres administration om fglgende:
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.1 skringsniveauet pa det pagaddende tidspunkt,

.2 eventuelle sikringstiltag, som de berarte skibe bar gennemfare for at beskytte
sig selv mod angreb, i henhold til bestemmelserne i |SPS-kodens A-del, samt

.3 deforngdne sikringstiltag, som kyststaten métte have besluttet at gennemfare.

Regel 8
Skibsfarerens sken i forbindelse med skibets sikkerhed og sikring

Skibsfereren ma ikke hindres af rederiet, befragteren eller nogen anden person i at
tredffe eller ivaaksaate beslutninger, som efter hans faglige bedemmelse métte vaare
nagdvendige for at opretholde skibets sikkerhed og sikring. Dette omfatter naegtel se af
adgang til skibet for personer (undtagen personer, der er identificeret som beharigt
bemyndiget af en kontraherende stat) eller deres effekter og neggtelse af at laste
ladninger, herunder containere eller andre lukkede lasttransportenheder.

Hvis der efter skibsfarerens faglige bedemmelse under driften opstér en konflikt
mellem de sikkerhedskrav henholdsvis sikringskrav, som gadder for skibet, skal han
efterleve de krav, der er ngdvendige for at opretholde skibets sikkerhed. | sadanne
tilfadde kan skibsfareren indfere midlertidige sikringstiltag og skal straks sende
underretning herom til Administrationen og om forngdent til den kontraherende stat,
i hvis havn skibet opererer, eller hvis havn det har til hensigt at anlgbe. Sadanne
midlertidige sikringstiltag, der iveaksadtes i henhold til denne regel, skal i sa hg
grad som muligt vaae forenelige med det gaddende sikringsniveau. Nar et sadant
tilfadde pavises at foreligge, skal Administrationen sikre, at konflikten lgses, og at
muligheden for en gentagel se minimeres.

Regel 9
Foranstaltninger til kontrol og overholdelse af reglerne

Kontrol af skibei havn

1.1 | dette kapitel er ale skibe, som kapitlet finder anvendelse pa, underlagt
kontrol af embedsmaad, som er beherigt bemyndiget af en anden
kontraherende stat, nar de befinder sig i en af den pagaddende stats havne;
disse embedsmaand kan vaare de samme, som udferer de i kapitel |, regel 19,
naevnte funktioner. Denne kontrol skal vaae begramnset til en verificering af, at
der forefindes et gyldigt internationalt sikringscertifikat om bord eller et
gyldigt midlertidigt internationalt sikringscertifikat, som er udstedt i henhold til
bestemmelserne i |SPS-kodens A-del (certifikat), som, hvis det er gyldigt, skal
accepteres, medmindre der er klare grunde til at formode, at skibet ikke
opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del.

1.2 Nar der foreligger sadanne klare grunde, eller nér der ikke pa anmodning kan
fremvises et gyldigt certifikat, skal de af den kontraherende stat beherigt
bemyndigede embedsmaand palaggge skibet et eller flere af dei stk. 1.3 naevnte
kontrolforanstaltninger. S&danne foranstaltninger, der palasgges skibet, skal sta
i rimeligt forhold til forseammelsen, idet der tages hensyn til vejledningen i
| SPS-kodens B-del.



1.3 Sadanne kontrolforanstaltninger omfatter felgende: inspektion af skibet,

forsinkelse af skibet, tilbageholdelse af skibet, begraasninger i skibets drift,
herunder dets bevaggelser inden for havnen, eller skibets udvisning af havnen.
De kan i tilgift eller aternativt omfatte andre mindre, administrative eller
korrigerende forholdsregler

2 Skibe, der har til hensigt at anlgbe en anden kontraherende stats havn

2.1 Med henblik pa at sikre, at skibet opfylder dette kapitel forud for indsgjling i

havnen, sdledes at man undgar at skulle palaggge skibet kontrolforanstaltninger
eller tage andre skridt, kan en kontraherende stat ved anvendelsen af dette
kapitel kraeve af skibe, der har til hensigt at anlgbe en af dens havne, at de
oplyser nedenstdende til de af den pagaddende stat beharigt bemyndigede
embedsmand:

1 at skibet er i besiddelse af et gyldigt certifikat og navnet pa den
udstedende myndighed,

.2 hvilket sikringsniveau der pa det givne tidspunkt gadder for skibet,

3 hvilket sikringsniveau skibet opererede under i tidligere anlgbne havne,
hvor der har vagret en gramseflade mellem skibet og havnen inden for den
i stk. 2.3 angivne tidsramme,

4  eventuelle saalige eller yderligere sikringstiltag, som blev ivaaksat af
skibet i tidligere anlgbne havne, hvor der har vaaet en gramseflade
mellem skibet og havnen inden for den i stk.

b5 a passende procedurer for skibets sikring blev opretholdt under
eventuelle aktiviteter mellem skibe inden for den i stk. 2.3 angivne
tidsramme

6 dler andre praktiske sikringsrelaterede oplysninger (men ikke detaljer
om skibets sikringsplan), idet der tages hensyn til vejledningen i ISPS-
kodens B-del. 2.3 angivne tidsramme,

Pa den kontraherende stats forlangende skal skibet eller rederiet fremskaffe en bekragftelse
heraf, som er acceptabel for den pagad dende kontraherende stat.

22

2.3

Alle skibe, som dette kapitel finder anvendelse p3, og som har til hensigt at
anlgbe en havn i en anden kontraherende stat, skal tilvejebringe de i stk. 2.1
angivne oplysninger pa anmodning fra de af den pageddende stat beherigt
bemyndigede embedsmand. Skibsfareren kan afvise at give sadanne
oplysninger, men det kan i sa fad indebage, at skibet nesgtes adgang til
havnen.

Skibet skal opbevare optegnelser over dei stk. 2.1 angivne oplysninger om de
seneste ti anlgb af havnefaciliteter.
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2.4 Hvis de af den kontraherende stat beharigt bemyndigede embedsmaend i den
havn, som skibet har til hensigt at anlabe, efter at have modtaget de i stk. 2.1
beskrevne oplysninger har klare grunde til at tro, at skibet ikke opfylder
kravene i dette kapitel eller i 1SPS-kodens A-del, skal disse embedsmaand
forsege at etablere kommunikation med og mellem skibet og Administrationen
med henblik pa at rette op pa forsammelsen. Hvis denne kommunikation ikke
forer til, at skibet retter op pa den manglende opfyldelse af kravene, eller hvis
disse embedsmaend i avrigt har klare grunde til at tro, at skibet ikke opfylder
kravenei dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del, kan de tage andre skridt over
for det pagaddende skib som angivet i stk. Sadanne skridt, der tages over for
skibet, skal sta i rimeligt forhold til forsgmmelsen, idet der tages hensyn til
vejledningen i |SPS-kodens B-del.

2.5 Sadanne skridt omfatter falgende:
1 et krav om, at der rettes op pa de ikke-opfyldte krav,

.2 et krav om, at skibet fortssdter til et neamere angivet sted inden for den
kontraherende stats territorialfarvand eller indre farvande,

3 en inspektion af skibet, hvis skibet har til hensigt at anlgbe en af den
kontraherende stats havne, og det alerede befinder sig i denne stats
territorialfarvand, eller

4 namgtelse af adgang til havnen.

Inden sadanne skridt tages, skal skibet underrettes om den kontraherende stats hensigter.
Skibsfereren kan herefter tilbagekalde hensigten om at anlgbe den pagaddende havn. |
sadanne tilfad de ged der denne regel ikke.

3 Tillagysbestemmel ser
3.1 |tilfadde af:

1 at et skib pdagges en kontrolforanstatning, som ikke er en mindre,
administrativ eller korrigerende forholdsregel som naevnt i stk. 1.3., eller

2 aetaf dei stk. 2.5 naevnte skridt tages, skal en af den kontraherende stat
beharigt bemyndiget embedsmand straks skriftligt  underrette
Administrationen herom og angive, hvilke kontrolforanstaltninger der er
blevet palagt skibet, hvilke skridt der er taget, samt begrundelserne
herfor. Den kontraherende stat, der har iveaksat de pagaddende
kontrolforanstaltninger eller skridt, skal ligeledes underrette den
anerkendte sikringsorganisation, som har udstedt certifikatet for det
bergrte skib, og Organisationen, n&r sadanne kontrolforanstaltninger eller
skridt er ivaarksat.
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3.2

3.3

3.4.

3.5.

Nar skibet nasgtes adgang til havnen eller udvises heraf, ber myndighederne i
havnestaten formidle de relevante fakta til myndighederne i den stat, hvor
skibet herefter har til hensigt at anlgbe havne, hvis den kendes, og i enhver
anden relevant kyststat, idet der tages hensyn til retningslinjer, som skal
udarbejdes af Organisationen. Det skal sikres, at en sddan underretning sker
fortroligt og sikkert.

Et skib skal kun namgtes havneanlgb i henhold til stk. 2.4 og 2.5 eller kun
udvises af en havn i henhold til stk. 1.1.-1.3, hvis de af den kontraherende stat
beharigt bemyndigede embedsmand har klare grund til at tro, at skibet udger
en umiddelbar trussel mod personers, skibes eller anden gjendoms sikring eller
sikkerhed, og nér der ikke findes anden passende méade at fjerne denne trussel

pa

Dei stk. 1.3 naavnte kontrolforanstaltninger og dei stk. 2.5 naevnte skridt skal i
henhold til denne regel kun gennemfares, indtil den manglende
kravsopfyldelse, der har givet anledning til iveagkssdtelsen af
kontrolforanstaltninger eller skridt, er blevet korrigeret til den kontraherende
stats tilfredshed, idet der tages hensyn til skibets eller Administrationens
eventuelle handlingsford ag.

Nar kontraherende stater udever kontrol i henhold til stk. 1 eller tager skridt i
henhold til stk. 2:

1 ska der udfoldes enhver mulig bestradbelse pa at undgd, at et skib
ungdigt tilbageholdes eller forsinkes. Hvis et skib aligevel udsadtes for
ungdig tilbageholdelse eller forsinkelse, skal det vage berettiget il
kompensation for det tab eller den skade, det métte have lidt, og

2 adgang til skibet skal ikke hindres, hvis den er ngdvendig i nadstilfadde,
af humanitaare arsager eller i sikringsgjemed.

Regel 10
Krav til havnefaciliteter

1 Enhver havnefacilitet skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i 1SPS-kodens
A-del under hensyntagen til den vejledning, der givesi | SPS-kodens B-del.

2 Enhver kontraherende stat med en eller flere havnefaciliteter inden for sit territorium,
som denne regel finder anvendelse p3, skal sikre;:

1 at en sikringsvurdering af havnefaciliteterne foretages, gennemgéas
revideres og godkendes i henhold til bestemmelserne i 1SPS-kodens A-
del, og

2 a en skringsplan for havnefaciliteterne udarbejdes, gennemgsas,
godkendes og ivaaksadtes i henhold til bestemmelserne i 1SPS-kodens
A-del.

3 Enhver kontraherende stat skal udpege og videreformidle de foranstaltninger, der er
ngdvendige at tage stilling til i en sikringsplan for en havnefacilitet pa de forskellige
sikringsniveauer, herunder hvorndr en sikringserklaaing kraeves fremlagt.
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Regel 11
Alternative sikringsaftaler

1 Nar en kontraherende stat gennemfarer dette kapitel og 1SPS-kodens A-del, kan den
skriftligt indga bilaterale eller multilaterale aftaler med andre kontraherende stater
om alternative sikringsarrangementer, der dakker international skibstrafik med kort
overfartstid pa faste ruter mellem havnefaciliteter beliggende inden for de respektive

territorier.

2. Sédanne aftaler ma ikke vame til skade for sikringsniveauet pa andre skibe eller i
havnefaciliteter, der ikke er daskket af aftalen.

3 Skibe, der er dakket af en sddan aftale, ma ikke indga i aktiviteter med skibe, der
ikke er daskket af aftalen.

4. Sédanne aftaler ska jaavnligt revideres i lyset af de indhgstede erfaringer og

eventuelle aandringer i de saalige omstaandigheder ved eller vurderede trusler mod
sikringen af de skibe, havnefaciliteter eller ruter, der er daekket af aftalen.

Regel 12
AEkvivalente sikringsarrangementer

1 En Administration kan tillade et bestemt skib eller en gruppe af skibe, der er
berettiget til at fere dens flag, at gennemfare andre sikringstiltag, som svarer til dem,
der er naavnt i dette kapitel eller i 1SPS-kodens A-del, forudsat at sadanne
sikringstiltag er mindst lige sa effektive som det i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-
del foreskrevne. Den administration, som tillader sddanne sikringstiltag, skal
formidle de nearmere detaljer herom til Organisationen.

2 Nar en kontraherende stat gennemfarer dette kapitel og 1SPS-kodens A-del, kan den
tillade en bestemt havnefacilitet eller gruppe af havnefaciliteter, der er beliggende
inden for dens territorium, og som ikke er dakket af en aftale indgaet i henhold til
regel 11, at gennemfare sikringstiltag, der er akvivalente med de i dette kapitel eller
i ISPS-kodens A-del foreskrevne, forudsat at sddanne sikringstiltag er mindst lige sa
effektive som de i dette kapitel eller i 1SPS-kodens A-del foreskrevne. Den
kontraherende stat, som tillader sddanne sikringstiltag, skal formidle de naamere
detaljer herom til Organisationen.

Regel 13
Videreformidling af oplysninger

1. Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat videreformidle nedenstdende
oplysninger til Organisationen og gare dem tilgaangelige til orientering for rederier og skibe:

1.  navn og kontaktadresse pa dens nationale myndighed(er), som har ansvaret for
sikring af skibe og havnefaciliteter,

2. de omrdder inden for dens territorium, der er omfattet af de godkendte
sikringsplaner for havnefaciliteter,

3 navn og kontaktadresse pa de personer, der er udpeget til at ta til radighed
dagnet rundt med hensyn til at modtage og reagere pa enhver underretning fra

58



en kontraherende stat, der udferer de i regel 6.2.1 naavnte sikringsalarmer fra
skib til land,

4 navn og kontaktadresse pa de personer, der er udpeget til at sta til radighed
dagnet rundt med hensyn til at modtage og reagere pa enhver underretning fra
en kontraherende stat, der wudfgrer de i regel 931 navnte
kontrolforanstaltninger  og  foranstaltninger | forbindelse  med
regeloverholdel se, samt.

5 navn og kontaktadresse pa de personer, der er udpeget til at sta til radighed
dagnet rundt med hensyn til at yde radgivning eller assistance til skibe, og som
skibene kan underrette om eventuelle sikringsrelaterede bekymringer som
naevnt i regel 7.2. Den skal derefter gjourfare sddanne oplysninger, sa snart der
forekommer aandringer heri. Organisationen skal videreformidle oplysningerne
til andre kontraherende stater til orientering for disses embedsmaand.

Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat oplyse Organisationen om
navn og kontaktadresse pa enhver anerkendt sikringsorganisation, som er
bemyndiget til at handle pa dens vegne, samt naarmere oplysninger om det saalige
ansvar og betingelserne for den bemyndigelse, som er overdraget disse
organisationer. Sadanne oplysninger skal ajourferes, sd snart der forekommer
aandringer heri. Organisationen skal videreformidle oplysningerne til andre
kontraherende stater til orientering for disses embedsmaand.

Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat videreformidle en liste til
Organisationen over de godkendte sikringsplaner for de havnefaciliteter, som er
beliggende inden for dens territorium, sammen med oplysning om det eller de
omrader, der er omfattet af hver enkelt godkendt sikringsplan for en havnefacilitet,
og den tilhagrende godkendel sesdato, hvorefter det skal videreformidles, nar:

1 andringer i det eller de omrader, der er omfattet af en godkendt
sikringsplan for en havnefacilitet, skal indfares eller er blevet indfert. |
sadanne tilfadde skal det videreformidles, hvilke andringer der er sket i
det eller de omrader, der er omfattet af planen, og fra hvilken dato disse
aandringer er tradt eller skal traede i kraft.

.2 en godkendt sikringsplan for en havnefacilitet, der er tidligere har
figureret pa den til Organisationen fremsendte liste, skal tilbagekaldes
eller er blevet tilbagekaldt. | sddanne tilfadde skal det videreformidles,
fra hvilken dato tilbagekaldelsen var eller bliver geddende. Underretning
af Organisationen skal ske sa hurtigt som praktisk muligt, og

.3 der skal foretages tilfgjelser til listen over godkendte sikringsplaner for
havnefaciliteter. | sddanne tilfadde skal det videreformidles, hvilket eller
hvilke omrader der er omfattet af planen, og godkendel sesdatoen angives.
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Fra den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat hvert femte &r tilsende
Organisationen en revideret og gourfart liste over ale de godkendte sikringsplaner,
der er gaddende for de havnefaciliteter, som er beliggende inden for dens territorium,
og det eller de omrader, som er omfattet af hver af de godkendte sikringsplaner for
havnefaciliteter, samt de tilhgrende godkendelsesdatoer (tillige med
godkendel sesdatoer for enhver andring hertil). Denne liste overfladigger og erstatter
alle de oplysninger, der er formidlet til Organisationen i henhold til stk. 3 i Iabet af
de foregdende fem ar.

Enhver kontraherende stat skal underrette Organisationen om, at der er indgaet en
aftale i henhold til regel 11. Underretningen skal indeholde falgende:

.1 navnene pade kontraherende stater, som har indgaet aftalen,
.2 dehavnefaciliteter og faste ruter, som er omfattet af aftalen,
3 tidsintervallet for revision af aftalen,

4 aftaensikrafttraadel sesdato og

5 oplysninger om eventuelle heringer af andre kontraherende stater.
Herefter skal den s hurtigt, som det er praktisk muligt, videreformidle
oplysninger herom til Organisationen, ndpr aftalen aadres eller udiaber.

Enhver kontraherende stat, der i henhold til bestemmelserne i regel 12 tillader
akvivalente sikringsarrangementer for et skib, der er berettiget til at fare dens flag,
eller for en havnefacilitet, der er beliggende inden for dens territorium, skal
underrette Organisationen herom i detaljer.

Organisationen skal stille oplysninger, der er videreformidlet i henhold til stk. 3, til
radighed for andre kontraherende stater, nar den anmodes herom."
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BILAG 2

INTERNATIONAL KODE FOR SIKRING AF SKIBE
OG HAVNEFACILITETER

PRAAMBEL

Ved den diplomatiske konference om maritim sikring, som blev afholdt i London i
december 2002, vedtog man nye bestemmelser i den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa sgen fra 1974 og i denne kode, som gger den maritime
sikring. Disse nye bestemmelser udger de internationale rammer, som skibe og
havnefaciliteter i samarbejde kan anvende til at opspore og forhindre handlinger, der
truer sikringen af sgtransportsektoren.

Pa baggrund af de tragiske begivenheder den 11. september 2001 enedes man ved det
22. mgde i Den Internationale Sgfartsorganisations (IMO’s) forsamling i november
2001 om a wudvikle nye foranstaltninger vedrgrende sikring af skibe og
havnefaciliteter med henblik p& vedtagelse ved en konference i december 2002
blandt de kontraherende stater i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen fra 1974 (ogsa kendt som den diplomatiske konference om
maritim sikring). Forberedelsen af den diplomatiske konference blev overladt til
IMO's maritime sikkerhedskomité (MSC) pa grundlag af bidrag fra
medlemsstaterne, tvaastatslige organisationer og ikke-statslige organisationer |
samrad med IMO.

For a fremskynde udviklingen og vedtagelsen af hensigtsmasssige
sikringsforanstaltninger nedsatte M SC ved sit farste ekstraordinaere made i november
2001 en saalig arbejdsgruppe om maritim sikring, som mgdtes i perioden mellem
MSC’s mader. Denne arbejdsgruppes farste made blev afholdt i februar 2002, og
resultaterne af dreftelserne blev rapporteret til MSC og behandlet ved dets 75. made i
marts 2002, hvor man nedsatte en ad hoc-arbejdsgruppe, som skulle videreudvikle de
fremsatte fordag. Ved MSC's 75. made behandlede man denne arbejdsgruppes
rapport, og man anbefalede, at arbejdet skulle viderefares gennem endnu et mede |
den sazrlige arbegdsgruppe, som blev afholdt i september 2002. Ved MSC's 76. made
dreftede man resultaterne af arbejdsgruppens made i september 2002 og det arbejde,
der blev udfert ved arbedsgruppens mede, som blev afholdt i forbindelse med
komitéens 76. made i december 2002, umiddelbart forud for den diplomatiske
konference, og man enedes om den endelige udgave af de tekstudkast, som skulle
behandles ved den diplomatiske konference.

Ved den diplomatiske konference (9.-13. december 2002) vedtog man desuden
aandringer af bestemmelserne i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen fra 1974 (SOLAS 74), idet man fremskyndede gennemfarelsen
af kravet om at installere automatiske identifikationssystemer og vedtog nye regler i
kapitel XI-1 i SOLAS 74 om angivelse af skibets identifikationsnummer og
opbevaring af en fortlgbende skibshistorik. Ved den diplomatiske konference vedtog
man desuden en rakke resolutioner, som bl.a. omfatter gennemferelse og revision af
nagvagende kode, teknisk samarbejde og samarbegde med Den Internationae
Arbegjdsorganisation og Verdenstoldorganisationen. Man erkendte, at der kan vage
behov for gennemgang og andring af visse nye bestemmelser vedrgrende maritim
sikring, nér disse to organisationer har udfart deres arbejde.
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Bestemmelserne i kapitel X1-2 i SOLAS 74 og denne kode gadder bade skibe og
havnefaciliteter. Beslutningen om at udvide SOLAS 74 til at omfatte havnefaciliteter
blev truffet ud fra den betragtning, at SOLAS 74 er det hurtigste middel til at sikre, at
de nedvendige sikringsforanstaltninger hurtigt treeder i kraft og far effekt. Man
enedes dog ogsa om, at bestemmel serne vedregrende havne udelukkende skulle gadde
for gramsefladen mellem skib og havn. Det overordnede spargsma om sikring af
havneomrader vil blive behandlet gennem yderligere fadles bestrasbelser hos Den
Internationale Sefartsorganisation og Den Internationale Arbejdsorganisation.
Derudover enedes man om, at bestemmelserne ikke skulle omfatte den umiddelbare
reaktion pa et angreb eller eventuelle nadvendige oprydningsaktiviteter efter et
sadant angreb.

Ved udformningen af bestemmelserne har man lagt stor vaegt pa at sikre forenelighed
med bestemmelserne i den internationale konvention om uddannelse af sgfarende,
om sgnaging og om vagthold fra 1978 med aandringer, den internationale kode for
sikker skibsdrift (ISM-koden) og det harmoniserede system for syn og certificering.

Bestemmelserne afspejler en markant aandring af den internationale sgfartsindustris
indgangsvinkel til spergsmalet om sikring af sgtransportsektoren. Det erkendes, at de
muligvis vil pdlaggge visse kontraherende stater en vaesentlig ekstrabyrde.
Vigtigheden af teknisk samarbejde, som skal hjadpe de kontraherende stater med at
gennemf gre bestemmel serne, anerkendes fuldt ud.

Gennemfarelse af bestemmelserne vil kreeve fortsat, effektivt samarbejde og
forstaelse blandt alle parter, som anvender eller beskadtiger sig med skibe og havne,
herunder skibsbesagninger, havnepersonae, passagerer, lastgjere, aktarer inden for
skibs- og havneforvaltning samt myndigheder med ansvar for sikring pa nationalt og
lokalt plan. Eksisterende praksis og procedurer vil skulle revideres og andres, hvis
de ikke garanterer et tilstrakkeligt sikringsniveau. Af hensyn til @get maritim sikring
vil shipping- og havneindustrierne og de nationale og lokale myndigheder skulle
bage starre byrder.

Der skal tages hensyn til retningslinjernei del B i denne kode ved gennemfarel sen af
de sikringsbestemmelser, der opstilles i kapitel X1-2i1 SOLAS 74 ogi del A i denne
kode. Det erkendes dog, at retningslinjernes anvendelighed kan variere afhaangigt af
havnens/skibets beskaffenhed, branchen og/eller lasten.

Denne kodes indhold ma ikke fortolkes eller anvendes pa en méde, som strider imod
den fornadne respekt for de grundlagggende rettigheder og frihedsrettigheder, som er
fastlagt i de relevante internationale instrumenter, navnlig vedrerende sefolk og
flygtninge, herunder Den Internationale Arbejdsorganisations erklaaging om
principper og grundlasggende rettigheder pa arbejdspladsen og de internationale
standarder vedrgrende sgfolk og havnearbejdere.
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| erkendelse af, at konventionen om lettelse af international samfeardsel ad sgveen
fra 1965 med andringer foreskriver, at de offentlige myndigheder ska lade
udenlandske besagningsmediemmer ga i land, mens det skib, som de ankommer
med, er i havn, forudsat at reglerne vedrarende skibets ankomst overholdes, og de
offentlige myndigheder ikke kan naggte dem tilladelse til at ga i land af hensyn til
folkesundheden eller den offentlige orden og sikkerhed, skal de kontraherende stater,
nar de godkender skibes og havnefaciliteters sikringsplaner, tage i betragtning, at
skibets besagning lever og arbejder om bord og har behov for landlov og adgang til
velfaadsydelser paland, herunder laagebehandling.
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DEL A

OBLIGATORISKE KRAV VEDRJRENDE BESTEMMEL SERNE | KAPITEL XI-2
| DEN INTERNATIONALE KONVENTION OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV PA SZEN, 1974,

MED ZANDRINGER

1. Generelt

1.1 Indledning

Denne del af den internationale kode for sikring af skibe og havnefaciliteter indeholder
obligatoriske bestemmelser, som anferes i kapitel XI-2 i den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa sgen fra 1974 med andringer.

1.2. M &l saetninger

Malsatningerne for denne kode er:

a

at fastlesgge internationale rammer for samarbejde mellem kontraherende
stater, regeringsorganer, lokale myndigheder samt shipping- og havneindustrier
for at opspore skringstrusler og tradfe preaventive foranstaltninger mod
sikringsrelaterede haandelser, som bergrer skibe eller havnefaciliteter, der
anvendesi international samhandel

a fastleggge de kontraherende staters, regeringsorganernes, de lokale
myndigheders og shipping- og havneindustriernes respektive roller og ansvar
pa nationalt og internationalt plan, hvad angar maritim sikring

at sikre tidlig og effektiv indsamling og udveksliing af sikringsrelaterede
oplysninger

at tilvejebringe metoder til sikringsvurdering for at have planer og procedurer
klar til at reagere pa aandringer i sikringsniveauet; samt

at sikre tiltroen til, at der er ivagksat tilstrakkelige og rimelige maritime
sikringsforanstaltninger.

1.3. Funktionelle krav

For at leve op til malsaaningerne indeholder denne kode en raskke funktionelle krav. Disse
omfatter, men er ikke begramset til:

A

indsamling og vurdering af oplysninger vedrgrende sikringstrusler og
udveksling af disse oplysninger med de relevante kontraherende stater

krav om @gourfering a kommunikationsprotokoller for skibe og
havnefaciliteter

forhindring af uautoriseret adgang til skibe, havnefaciliteter og disses omrader
med adgangsbegraansning
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2.1.

4  forebyggelse af medtagning af ulovlige vaben, antaandelige indretninger og
spraangstoffer pa skibe og havnefaciliteter

5 tilvgjebringelse af midler til alarmering som reaktion pa sikringstrusler eller -
haandel ser

6 krav om sikringsplaner for skibe og havnefaciliteter, som baseres pa
sikringsvurderinger; samt

.7 krav om uddannelse og evelser for at sikre indgéende kendskab il
sikringsplanerne og -procedurerne

Definitioner

Medmindre andet anferes, har f@lgende begreber denne betydning i denne del:

a

Konvention betyder den internationale konvention om skkerhed for
menneskeliv pa sgen fra 1974 med aandringer

Regel betyder en regel i konventionen
Kapitel betyder et kapitel i konventionen

Skibets sikringsplan betyder en plan, som udarbejdes for at sikre anvendelse af
foranstaltninger om bord pa skibet, der skal beskytte personer om bord, last,
lasttransportenheder, storesrum  eller  skibet mod risiciene ved en
sikringsrel ateret haandel se

Havnefacilitetens sikringsplan betyder en plan, som udarbejdes for at sikre
anvendelse af foranstaltninger, der skal beskytte havnefaciliteten og skibe,
personer, last, lasttransportenheder og storesrum inden for havnefaciliteten
mod risiciene ved en sikringsrel ateret haandel se

Skibets sikringsofficer betyder den person om bord pa skibet, som rapporterer
til skibsfareren, og som er udpeget af rederiet som ansvarlig for sikring af
skibet, herunder gennemfarelse og gourfering af skibets sikringsplan og for
forbindel se med rederiets og havnefacilitetens sikringsofficerer

Rederiets sikringsofficer betyder den person, som rederiet har udpeget til at
sikre, at der gennemfares en sikringsvurdering af skibet, og at der udarbejdes
en sikringsplan for skibet, som forelaggges for godkendelse og derefter
gennemfegres og ajourfares. Derudover har sikringsofficeren ansvaret for
forbindelsen til havnefacilitetens og skibets sikringsofficerer
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2.2.

2.3.

2.4.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

.8 Havnefacilitetens sikringsofficer betyder den person, der udpeges som
ansvarlig for udarbegdelse, gennemferelse, revision og gourfering af
havnefacilitetens sikringsplan og for forbindelsen til skibets og rederiets
sikringsofficerer

.9  Skringsniveau 1 er det niveau, hvor hensigtsmaessige, minimale beskyttelses-
/sikringsforanstaltninger skal opretholdestil enhver tid

10 Skringsniveau 2 er det niveau, hvor hensigtsmesssige, supplerende
beskyttelses-/sikringsforanstaltninger skal opretholdes i en periode pga
forhgjet risiko for en sikringsrelateret haandel se

11 Skringsniveau 3 er det niveau, hvor yderligere, specifikke beskyttelses-
/sikringsforanstaltninger skal opretholdes i en begramset periode, hvis en
sikringsrelateret haandelse er sandsynlig eller overhaangende, selvom det maske
ikke er muligt at udpege det specifikke mal

| denne kode omfatter termen “skib” mobile offshore-boreenheder og
hgj hastighedsfartgjer som defineret i regel X1-2/1.

| forbindelse med omtale af havnefaciliteter omfatter begrebet “kontraherende stat”
en reference til den “udpegede myndighed”, nar det anvendesi afsnit 14 til 18.

Termer, som ikke defineres specifikt i denne del, har den betydning, som de tillagges
i kapitel 1 og XI-2.

Anvendelse
Denne kode finder anvendel se p&:
1  falgendetyper skibei international fart:
1 passagerskibe, herunder hgjhastighedsfartgjer

.2 lastskibe, herunder hgjhastighedsfartgjer, med en bruttotonnage pa 500
eller derover og

3 MODU'er samt
2 havnefaciliteter, der betjener sddanne skibei international fart.

Uanset bestemmelserne i afsnit 3.1.2, skal de kontraherende stater afgere omfanget
af anvendelsen af denne del af koden pa de havnefaciliteter inden for deres
territorium, som, selvom de primaat anvendes af skibe, der ikke er i international
drift, lgjlighedsvis skal betjene skibe, som ankommer fra eller afsgjler pa en
international rejse.

De kontraherende stater skal basere deres beslutninger i henhold til afsnit 3.2 pa en
sikringsvurdering af havnefaciliteterne, som gennemferes i overensstemmelse med
denne del af koden.

Beslutninger, som en kontraherende stat tradffer i henhold til afsnit 3.2, ma ikke

bringe det sikringsniveau, der sages opnaet med kapitel XI-2 eller denne del af
koden, i fare.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

Denne kode gadder ikke krigsskibe, samilitaare hjadpeskibe eller andre skibe, som
gjes eller drives af en kontraherende stat og kun anvendesi statslig, ikke-kommerciel
drift.

Afsnit 5til 13 og 19 i denne del gadder rederier og skibe, sdledes som anfart i regel
Xl1-2/4.

Afsnit 5 og 14 til 18 i denne del gadder havnefaciliteter, sdledes som anfart i regel
XI1-2/10.

Bestemmelserne i denne kode gadder med forbehold af staternes rettigheder og
forpligtelser i henhold til international lov.

De kontraherende staters ansvar

Med forbehold af bestemmelserne i regel XI1-2/3 og X1-2/7 skal de kontraherende
stater fastsadte sikringsniveauerne og opstille retningslinjer for beskyttelse mod
sikringsrel aterede haandel ser. Jo hgjere sikringsniveau, desto sterre sandsynlighed for
en sikringsrelateret haendelse. Blandt faktorer, der skal overvejes ved fastsedtel se af
sikringsniveauet, kan naavnes.

.1 hvor trovaadige oplysningerne om truslen er;

.2 hvor velfunderede oplysningerne om truslen er;

.3 hvor specifikke eller presserende oplysningerne om truslen er; samt

4 depotentielle konsekvenser af en sddan sikringsrel ateret haandel se.

Néar de kontraherende stater fastsadter sikringsniveau 3, skal de efter behov udstede
hensigtsmaessige instruktioner og tilvejebringe sikringsrelaterede oplysninger til de

skibe og havnefaciliteter, som kan blive berart.

De kontraherende stater kan uddelegere visse af deres sikringsrelaterede pligter i
henhold til kapitel XI-2 og denne del af koden til en anerkendt sikringsorganisation,
dog med undtagel se af:

1 at fastsadte det gaddende sikringsniveau;

.2 a godkende en sikringsvurdering af en havnefacilitet og efterfelgende
aandringer af en godkendt vurdering;

3 at fastdd, hvilke havnefaciliteter der skal udpege en sikringsofficer for
faciliteten;

4 at godkende en sikringsplan for en havnefacilitet og efterf@ gende aandringer af
en godkendt plan;

5 a gennemfere kontrol- og tilpasningsforanstaltninger i henhold til regel XI-
2/9; samt

.6  at fastsadte kravene til en sikringserklaaring.
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4.4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

S.7.

De kontraherende stater skal i den udstragkning, de finder det hensigtsmaessigt,
afpreve effektiviteten af sikringsplanerne for skibe og havnefaciliteter, evt.
andringer af disse planer, som de har godkendt, eller - for skibes vedkommende -
planer, som er blevet godkendt pa deres vegne.

Sikringserklaaing

De kontraherende stater skal afgere, hvorndr der er behov for en sikringserklagring,
ved at vurdere den risiko, som graansefladen og aktiviteterne mellem skib og havn
eller mellem skibe indbyrdes udger for personer, ejendom og miljga.

Et skib kan anmode om udarbejdelse af en sikringserklaging, hvis:

.1 skibet befinder sig pa et hgjere sikringsniveau end den havnefacilitet eller det
skib, som det er i kontakt med;

.2 der findes en aftale om sikringserklaainger mellem kontraherende stater, som
omfatter visse internationale ruter eller saalige skibe pa disse ruter;

.3 der har vaget en sikringstrussel eller -haandelse, som har berart skibet eller
havnefaciliteten;

4 skibet befinder sig ved en havnefacilitet, som ikke er blevet palagt at have og
gennemfare en godkendt sikringsplan; eller

5 skibet udfegrer aktiviteter med et andet skib, som ikke er blevet pdlagt at have
og gennemfare en godkendt sikringsplan for skibet.

Anmodninger om udarbejdelse af en sikringserklaging i henhold til dette afsnit skal
imadekommes af den pagaddende havnefacilitet eller det pagad dende skib.

Sikringserklaaringen skal udarbejdes af :

1 skibsfereren eller skibssikringsofficeren pa vegne af skibet/skibene og, om
fornadent,

.2 havnefacilitetens sikringsofficer eller - hvis den kontraherende stat foretraskker
dette - et andet organ med ansvar for sikring pa landsiden pa vegne af
havnefaciliteten.

Sikringserklagringen skal omhandle de sikringskrav, som skal opfyldes i fadlesskab
af en havnefacilitet og et skib (eller flere skibe indbyrdes), ligesom den skal
specificere hver parts ansvar.

De kontraherende stater skal under hensyntagen til bestemmelsernei regel X1-2/9.2.3
angive den minimumsperiode, hvori sikringserklaainger skal opbevares af
havnefaciliteterne inden for deres territorium.

Administrationerne skal under hensyntagen til bestemmelserne i regel X1-2/9.2.3

angive den minimumsperiode, hvori sikringserklaainger skal opbevares af skibe, som
har ret til at sejle under deresflag.
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6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

7.3.

1.4.

7.5.

Rederiets forpligtel ser

Rederiet skal sikre, at skibets sikringsplan indeholder en entydig erklaaing, hvor
skibsfarerens bemyndigel se understreges. Rederiet skal i skibets sikringsplan fastsla,
at skibsfegreren har den overordnede bemyndigelse og det overordnede ansvar for at
tradfe beslutninger vedrarende skibets sikring og sikkerhed og for at anmode om
assistance frarederiet eller en kontraherende stat, hvis dette er ngdvendigt.

Rederiet skal sgrge for, at dets sikringsofficer, skibsfareren og skibets sikringsofficer
far den fornadne stette til at to varetage deres opgaver og ansvar i overensstemmelse
med kapitel XI-2 og denne del af koden.

Sikring af skibe

Et skib skal handle ud fra de sikringsniveauer, der opstilles af de kontraherende
stater, som beskrevet nedenfor.

Pa sikringsniveau 1 skal feglgende aktiviteter udferes gennem hensigtsmasssige
foranstaltninger pa ale skibe og under hensyntagen til retningslinjerne i del B i
denne kode med henblik pa at udpege sikringsrelaterede haandelser og tradfe
forebyggende foranstaltninger mod dem:

.1 sergefor, at ale skibets sikringsfunktioner virker tilfredsstillende;
.2 kontrollere adgangen til skibet;
.3 kontrollere ombordtagningen af personer og disses effekter;

4 overvage omréder med adgangsbegramsning for at sikre, at kun bemyndigede
personer har adgang hertil;

5 overvage dakarealer og omrader omkring skibet;
6 faretilsyn med handteringen af last og storesrum
.7 sikre adgang til sikringsrelateret kommunikation.

Pa skringsniveau 2 skal de supplerende beskyttelsesforanstaltninger, som
specificeres i skibets sikringsplan, gennemfares for hver aktivitet, der beskrives i
afsnit 7.2, under hensyntagen til retningslinjernei del B i denne kode.

Pa sikringsniveau 3 skal de yderligere, specifikke beskyttel sesforanstaltninger, som
specificeres i skibets sikringsplan, gennemferes for hver aktivitet, der beskrives i
afsnit 7.2, under hensyntagen til retningslinjernei del B i denne kode.

N& administrationen fastsadter sikringsniveau 2 eller 3, skal skibet bekredte
modtagelsen af instruktionerne om aandring af sikringsniveauet.
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7.6.

1.7.

17.7.1

7.8.

7.9.

7.10.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

Far et skib anlagber - eller mens det ligger i - en havn inden for en kontraherende stats
territorium, hvor sikringsniveauet er 2 eller 3, skal skibet bekradte modtagelsen af
denne instruktion og bekradte over for havnefacilitetens sikringsofficer, at man har
pabegyndt gennemferelsen af passende foranstaltninger og procedurer, som
beskrivesi skibets sikringsplan og - i tilfadde af sikringsniveau 3 - i de instruktioner,
der udsendes af den kontraherende stat, der har fastsat sikringsniveauet. Skibet skal
indberette eventuelle problemer med gennemferelsen. | disse tilfadde skal
havnefacilitetens og skibets sikringsofficerer holde kontakt med hinanden og
koordinere de foranstaltninger, der skal tradfes.

Hvis et skib allerede befinder sig pa eller af administrationen palasgges at fastsadte et
hgjere sikringsniveau end det, der er fastsat for den havn, som det agter at anlgbe
eller alerede befinder sig i, skal skibet straks underrette den kompetente myndighed
hos den kontraherende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger, og
havnefacilitetens sikringsmedarbejder om situationen.

disse tilfadde skal skibets og havnefacilitetens sikringsofficerer holde kontakt med
hinanden og koordinere de foranstaltninger, der skal tragffes.

En administration, som palamgger skibe, der har ret til at sgjle under dens flag, at
fastsadte sikringsniveau 2 eller 3 i en havn hos en anden kontraherende stat, skal
straks underrette denne stat herom.

Nar kontraherende stater fastsadter sikringsniveauer og giver oplysninger om
niveauerne til skibe, der sgjler i deres territorialfarvand eller har meddelt, at de agter
at sgjleind i dette, skal skibene tilrades at udvise agtpagivenhed og straks over for
deres administration og eventuelle kyststater i nagheden indberette adle de
oplysninger, som de modtager, og som kan pavirke den maritime sikring i omréadet.

Nar en kontraherende stat underretter sddanne skibe om det gaddende sikringsniveau,
skal den under hensyntagen til retningsdinjerne i del B i denne kode ogsa underrette
disse skibe om evt. sikringsforanstaltninger, som de skal tregfe, og om forngdent om
foranstaltninger, der er truffet af den kontraherende stat for at yde beskyttelse mod
truslen.

Vurdering af skibes sikring

Vurderingen af et skibs sikring er en vaesentlig og integreret del af processen med at
udarbejde og gjourfare skibets sikringsplan.

Rederiets sikringsofficer skal sikre, at sikringsvurderingen af skibet udferes af
personer med de forngdne faadigheder til a vurdere et skibs skring i
overensstemmel se med dette afsnit og under hensyntagen til retningslinjernei del B i
denne kode.

Med forbehold af bestemmelserne i afsnit 921 kan en anerkendt
sikringsorganisation udfere sikringsvurderingen af et bestemt skib.

Vurderingen af et skibs sikring skal ud over en sikringsundersggelse pa stedet som
minimum omfatte falgende elementer:

.1 udpegelse af eksisterende sikringsforanstaltninger, -procedurer og -aktiviteter;
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8.5.

9.1

911

9.2.

9.2.1.

9.3.

94

.2 udpegelse og evaluering af vaesentlige funktioner pa skibet, som det er vigtigt
at beskytte;

.3 udpegelse af mulige truser mod vaesentlige funktioner pa skibet og
sandsynligheden for, at de opstdr, med det mal at fastsadte og prioritere
sikringsforanstaltningerne; samt

4 udpegelse af svagheder, herunder menneskelige faktorer i infrastrukturen,
politikken og procedurerne.

Sikringsvurderingen af skibet skal dokumenteres, revideres, accepteres og opbevares
af rederiet.

Skibets sikringsplan

Om bord pa hvert skib skal der vaae en sikringsplan for skibet, som er godkendt af
administrationen. | planen skal der tages hensyn til de tre sikringsniveauer, der
defineresi denne del af koden.

Med forbehold af bestemmeserne i afsnit 921 kan en anerkendt
sikringsorganisation udarbejde sikringsplanen for et bestemt skib.

Administrationen kan overlade det til anerkendte sikringsorganisationer at revidere
og godkende skibes sikringsplaner eller aandringer af tidligere godkendte planer.

| disse tilfad de ma den anerkendte sikringsorganisation, som gennemfarer revisionen
og godkendelsen af et bestemt skibs sikringsplan eller aendringer af den, ikke have
vaget involveret i hverken sikringsvurderingen af skibet eller udarbejdelsen eller
aandringen af den sikringsplan for skibet, som revideres.

Nar et skibs sikringsplan eller andringer af en tidligere godkendt plan forelaggges til
godkendelse, skal de vedlagyges den sikringsvurdering, som udger grundiaget for
udarbejdelsen af planen eller aandringerne.

En sadan plan skal udarbejdes under hensyntagen til retningslinjerne i del B i denne
kode og udformes pa skibets arbejdssprog. Hvis arbejdssproget eller -sprogene ikke
er engelsk, fransk eller spansk, skal der vedlasgges en oversatelse pa et af disse
sprog. Planen skal som minimum omfatte falgende:

.1 foranstaltninger rettet mod at forhindre, at vaben, farlige stoffer og anordninger
beregnet til brug mod personer, skibe eller havne, som skibet ikke har tilladelse
til at fragte, bringes om bord pa skibet;

.2 udpegelse af omrader med adgangsbegramsning og foranstaltninger til sikring
mod uautoriseret adgang til dem;

3 foranstaltninger til sikring mod uautoriseret adgang til skibet;

4 procedurer for imgdegaelse af sikringstrusler og brud pa sikringen, herunder
forholdsregler til opretholdelse af kritiske funktioner pa skibet eller ved
graansefladen mellem skib og havn;
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941

9.5.

951

.5 procedurer for efterlevelse af evt. sikringsinstruktioner, som kontraherende
stater matte udsende pa sikringsniveau 3;

.6 procedurer for evakuering i tilfadde af sikringstrusler eller brud pa sikringen;

.7 sikringsmaessige opgaver, som er palagt besagningsmedlemmer med ansvar for
sikring og andre bessgningsmedlemmer;

.8  procedurer for evaluering af sikringsaktiviteterne;

.9  procedurer for uddannelse og gvelser i tilknytning til planen;

.10 procedurer for samspil med havnefaciliteternes sikringsaktiviteter;
.11 procedurer for periodisk revision og gourfaring af planen;

.12 procedurer for indberetning af sikringsrel aterede haandel ser;

.13 udpegelse af skibets sikringsmedarbejder;

14 udpegelse af rederiets sikringsmedarbejder, herunder oplysninger vedrgrende
kontakt 24 timer i degnet;

.15 procedurer til sikring af inspektion, afpravning, kalibrering og vedligeholdelse
af at sikringsudstyr om bord;

.16 hyppigheden af afprevning og kalibrering af alt sikringsudstyr om bord;

17 udpegelse af de steder, hvor skibets sikringsalarmaktiveringsposter findes,

samt

18 procedurer, instruktioner og vejledning 1 anvendelse af  skibets
sikringsalarmsystem, herunder afpravning, aktivering, deaktivering, nulstilling
og begramsning af falske alarmer.*

Personale, som gennemfarer interne revisioner af de sikringsaktiviteter, der
specificeresi planen, eller evaluerer gennemfarelsen af den, skal vaare uafhaangige af
de aktiviteter, der revideres, medmindre dette ikke kan lade sig gere pa grund af
rederiets eller skibets sterrelse og art.

Administrationen skal afgere, hvilke af de adringer a en godkendt
skibssikringsplan eller af sikringsudstyr, som specificeresi en godkendt plan, der kun
skal gennemfares, hvis de pagaddende amdringer af planen godkendes af
administrationen. Sadanne andringer skal vaae mindst lige s effektive som de
foranstaltninger, der foreskrivesi kapitel X1-2 og i denne del af koden.

Arten af de aandringer af skibets sikringsplan eller -udstyr, som administrationen
specifikt har godkendt i henhold til afsnit 9.5, skal dokumenteres pa en sddan made,
at godkendel sen fremgar tydeligt. Denne godkendel se skal vaae tilgaangelig om bord
0og preesenteres sammen med det internationale sikringscertifikat (eller det
midlertidige internationale sikringscertifikat) for skibet. Hvis aandringerne er
midlertidige, behaver skibsbesatningen ikke opbevare denne dokumentation, nar de
oprindelige godkendte foranstaltninger og faciliteter er genetabl eret.
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9.6.

9.7.
9.8.

9.8.1

10.

10.1.

Planen kan opbevares i elektronisk format. | si fald skal den beskyttes vha
procedurer, som skal forhindre uautoriseret sletning, edelagygelse eller andring af
den.

Planen skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredel se.

Skibes sikringsplaner er ikke underlagt inspektion af embedsmaand, som er behgrigt
bemyndiget af en kontraherende stat til at gennemfgre kontrol- og
tilpasningsforanstaltninger i overensstemmelse med regel XI1-2/9, bortset fra de
tilfad de, som specificeresi afsnit 9.8.1.

Hvis de af en kontraherende stat behgrigt bemyndigede embedsmaend har en
begrundet mistanke om, at skibet ikke overholder kravene i kapitel X1-2 eller del A i
denne kode, og det kun er muligt at kontrollere manglende overholdelse eller sikre
overholdelse ved at gennemga de relevante krav i skibets sikringsplan, kan begraamset
adgang til netop disse dele af planen, som vedrgrer den manglende overholdelse,
tillades i salige tilfadde, men kun med samtykke fra den kontraherende stat eller
skibsferer med ansvar for det pagaddende skib. Ikke desto mindre betragtes planens
bestemmel ser vedregrende afsnit 9.4, underafsnit .2, .4, .5, .7, .15, .17 og .18 i denne
del af koden som fortrolige oplysninger, som ikke kan underkastes inspektion,
medmindre de berarte kontraherende stater tradfer aftale herom.

Fortegnel ser

Fortegnelser over felgende aktiviteter, som indgdr i skibets sikringsplan, skal som
minimum opbevares om bord i det tidsrum, som specificeres af administrationen,
under hensyntagen til bestemmelsernei regel X1-2/9.2.3:

.1 uddannelse og avelser;
.2 sikringstrusler og -haendel ser;

brud pasikringen;

> w

andringer af sikringsniveauet;

5 kommunikation, som vedrarer skibets sikring, sasom specifikke trusler mod
skibet eller mod havnefaciliteter, som skibet befinder sig i eller har befundet
sigi;

.6 interne evalueringer og revisioner af sikringsaktiviteter;
.7 periodisk revision af sikringsvurderingen af skibet;

.8  periodisk revision af skibets sikringsplan;

.9  gennemfarelse af eventuelle aandringer af planen; og

.10 vedligeholdelse, kalibrering og afprevning af det sikringsudstyr, der stilles til
radighed om bord, herunder afprevning af skibets sikringsalarmsystem.
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10.2.

10.3.

10.4.

11.

11.1.

11.2.

Fortegnelserne skal opbevares pa skibets arbegjdssprog. Hvis arbejdssproget eller -
sprogene ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal der vedlasgges en oversadtelse pa
et af disse sprog.

Fortegnelserne kan opbevares i elektronisk format. | sa fald skal de beskyttes vha
procedurer, som skal forhindre uautoriseret sletning, edelagygelse eller andring af
dem.

Fortegnel serne skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredel se.
Rederiets sikringsofficer

Rederiet skal udpege en sikringsofficer. Den person, der udpeges som rederiets
sikringsofficer, kan fungere som dette rederis sikringsofficer for et eller flere skibe,
afhaangigt af antallet og arten af de skibe, som rederiet har ansvaret for, men det skal
klart anfares, hvilke skibe denne person har ansvaret for. Afhaangigt af antallet og
arten af skibe, som et rederi har ansvaret for, kan det udpege flere personer som
sikringsofficerer, men det skal klart anfares, hvilke skibe hver person har ansvaret
for.

Ud over de opgaver og ansvarsomrader, som anferes andetsteds i denne del af koden,
har rederiets sikringsofficer bl.a. falgende opgaver og ansvar:

.1 informere om den risiko, som skibet sandsynligvis vil Igbe, vha
hensigtsmaessige sikringsvurderinger og andre relevante oplysninger;

.2 sergefor, at der gennemfares sikringsvurderinger af skibet;

3 serge for udarbgdelse af skibets sikringsplan, forelagygelse af den til
godkendel se og efterfal gende gennemfarel se og gjourfering af den;

4 serge for, at skibets sikringsplan aandres beharigt for at udbedre mangler og
opfylde sikringskravenetil det enkelte skib;

5 tilrettelagyge interne evalueringer og revisioner af sikringsaktiviteter;

.6 tilrettelagge administrationens eller den anerkendte sikringsorganisations
farste og efterfagende kontroller af skibet;

.7 skre, at der straks tages hand om mangler og manglende overensstemmelse,
som udpeges under interne evalueringer, periodiske revisioner,
sikringsinspektioner og kontroller af overholdelse af kravene;

.8  sikre &rvagenhed og agtpagivenhed;
.9  skretilstraskkelig uddannel se af personale med ansvar for skibets sikring;

10 skre effektiv. kommunikation og effektivt samarbejde mellem skibets
sikringsofficer og havnefaciliteternes relevante sikringsofficerer;

11 sikre overensstemmel se mellem sikringskravene og sikkerhedskravene;
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12

12.1.

12.2.

13.

13.1.

13.2.

A2

A3

sikre, a planen for hvert enkelt skib afspejler oplysningerne om skibet prasist,
hvis der anvendes sikringsplaner for sgsterskibe eller flader; samt

sikre, at eventuelle dternative eller akvivalente foranstaltninger, der er
godkendt for et bestemt skib eller en bestemt gruppe af skibe, gennemfares og
gourfares.

Skibets sikringsofficer

Der skal udpeges en sikringsofficer pa hvert enkelt skib.

Ud over de opgaver og ansvarsomrader, som anferes andetsteds i denne del af koden,
har skibets sikringsofficer bl.a. f@lgende opgaver og ansvar:

a

10

gennemfare regelmasssige sikringsinspektioner af skibet for at sikre, at der
oprethol des hensigtsmaessige sikringsforanstaltninger;

gjourfare og tilse gennemfarelsen af skibets sikringsplan, herunder eventuelle
aandringer af planen;

koordinere de sikringsmasssige aspekter ved handteringen af last og storesrum
med de gvrige besadningsmedlemmer og med de relevante sikringsofficerer
ved havnefaciliteterne;

foresld aandringer af skibets sikringsplan;

underrette rederiets sikringsofficer om evt. mangler og manglende
overensstemmelse, som udpeges under interne evaueringer, periodiske
revisioner, sikringsinspektioner og kontroller af overholdelse af kravene samt
gennemfarelse af evt. udbedrende foranstaltninger;

sikre arvagenhed og agtpagivenhed om bord;
sikre, at besagningsmedlemmerne har modtaget den forngdne undervisning;
indberette alle sikringsrel aterede haendel ser;

koordinere gennemfarelsen af skibets sikringsplan med rederiets
sikringsofficer og de relevante sikringsofficerer ved havnefaciliteterne; samt

sikre, at evt. sikringsudstyr betjenes, afpreves, kalibreres og vedligeholdes
korrekt.

Uddannelse og gvelser inden for sikring af skibe

Rederiets sikringsofficer og det relevante landbaserede personale skal have modtaget
undervisning og have den forngdne viden, og der ska tages hensyn il
retningslinjernei del B i denne kode.

Skibets sikringsofficer skal have modtaget undervisning og have den fornagdne viden,
og der skal tages hensyn til retningslinjernei del B i denne kode.
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13.3.

13.4.

135.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

Bessgningsmedlemmer, som har saalige skringsmeessige opgaver  og
ansvarsomrader, skal veae bevidste om deres ansvar for sikring af skibet som
beskrevet i skibets sikringsplan og have den forngdne viden og de forngdne evner til
at udfere deres opgaver, idet der skal tages hensyn til retningslinjernei del B i denne
kode.

For at sikre effektiv gennemfarelse af skibets sikringsplan skal der med passende
mellemrum gennemferes evelser under hensyntagen til skibstypen, aandringer i
skibsbesagningen, de havnefaciliteter, der skal anlgbes, og andre relevante forhold,
ligesom der skal tages hensyn til retningslinjernei del B i denne kode.

Rederiets sikringsofficer skal sikre effektiv koordination og gennemferelse af
skibenes sikringsplaner ved at deltage i gvelser med passende mellemrum, idet der
tages hensyn til retningslinjernei del B i denne kode.

Sikring af havnefaciliteter

Havnefaciliteter skal handle ud fra de sikringsniveauer, der fastsadtes af den
kontraherende stat, inden for hvis territorium de ligger. Der skal ved de enkelte
havnefaciliteter anvendes sikringsforanstaltninger og -procedurer, som forarsager et
minimum af gene og forsinkelse for passagerer, skibe, skibsbesadninger og
besggende samt varer og tjenesteydel ser.

Pa sikringsniveau 1 skal feglgende aktiviteter udferes gennem hensigtsmaessige
foranstaltninger ved alle havnefaciliteter og under hensyntagen til retningslinjerne i
del B i denne kode med henblik pa at udpege sikringsrelaterede haandelser og tradffe
forebyggende foranstaltninger mod dem:

1 sergefor, at alle havnefacilitetens sikringsfunktioner virker tilfredsstillende;
.2 kontrollere adgangen til havnefaciliteten;
.3 overvage havnefaciliteten, herunder forankrings- og kajomrader;

4 overvage omréder med adgangsbegramsning for at sikre, at kun bemyndigede
personer har adgang hertil;

5 feretilsyn med handteringen af last;
6  feretilsyn med handteringen af storesrum; samt
.7 sikre adgang til sikringsrelateret kommunikation.

Pa skringsniveau 2 skal de supplerende beskyttelsesforanstaltninger, som
specificeres i havnefacilitetens sikringsplan, gennemfares for hver aktivitet, der
beskrivesi afsnit 14.2 under hensyntagen til retningslinjerne i del B i denne kode.

Pa sikringsniveau 3 skal de yderligere, specifikke beskyttelsesforanstaltninger, som
specificeres i havnefacilitetens sikringsplan, gennemferes for hver aktivitet, der
beskrivesi afsnit 14.2 under hensyntagen til retningsiinjernei del B i denne kode.
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1441

14.5.

14.6.

15.

15.1.

15.2.

1521

15.3.

15.4.

155.

Derudover skal havnefaciliteten ved sikringsniveau 3 reagere pa og gennemfere alle
sikringsinstruktioner fra den kontraherende stat, inden for hvis territorium faciliteten

ligger.

Nar en af havnefacilitetens sikringsofficerer underrettes om, at et skib har problemer
med at overholde kravene i kapitel X1-2 eller denne del eller med at gennemfere de
nadvendige foranstaltninger og procedurer, som beskrives i skibets sikringsplan, og i
tilfadde af etablering af sikringsniveau 3 pa baggrund af sikringsinstruktioner fra den
kontraherende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger, skal
havnefacilitetens og skibets sikringsofficerer holde forbindelse med hinanden og
koordinere hensigtsmaessige foranstaltninger.

Nar en havnefacilitets sikringsofficer underrettes om, at et skib befinder sig pa et
hgjere sikringsniveau end havnefacilitetens, skal facilitetens sikringsofficer
indberette dette til den kompetente myndighed, og facilitetens og skibets
sikringsofficerer skal holde kontakt med hinanden og koordinere de foranstaltninger,
der méatte vaare behov for.

Vurdering af havnefaciliteters sikring

Vurderingen af en havnefacilitets sikring er en vaesentlig og integreret del af
processen med at udarbejde og ajourfare facilitetens sikringsplan.

Sikringsvurderingen af havnefaciliteten skal udferes af den kontraherende stat, inden
for hvis territorium faciliteten ligger. En kontraherende stat kan bemyndige en
anerkendt sikringsorganisation til at gennemfare sikringsvurderingen af en bestemt
havnefacilitet inden for dens territorium.

Hvis skringsvurderingen af havnefaciliteten er udfert af en anerkendt
sikringsorganisation, skal den kontraherende stat, inden for hvis territorium
faciliteten ligger, revidere og godkende vurderingen, hvad angér overensstemmelse
med dette afsnit.

De personer, som udfgrer vurderingen, skal have de forngdne faardigheder til at
vurdere en havnefacilitets sikring i overensstemmelse med dette afsnit og under
hensyntagen til retningslinjernei del B i denne kode.

Sikringsvurderingen af havnefaciliteten skal regelmasssigt gennemgas og ajourfares,
idet der tages hensyn til aandringer med hensyn til trusder og/eller mindre aandringer
ved faciliteten, og vurderingen skal altid gennemgas og gjourferes, hvis der foretages
starre aandringer ved faciliteten.

Sikringsvurderingen af havnefaciliteten skal som minimum omfatte falgende:

.1 udpegelse og vurdering af gendom og infrastruktur, som det er vigtigt at
beskytte;

.2 udpegelse af mulige trusler mod g endom og infrastruktur og sandsynligheden
for, at de opstar, med det mal at fastsla og prioritere sikringsforanstaltningerne;

.3 udpegelse, udvadgelse og prioritering af modforanstaltninger og aandringer af
procedurer og disses effektivitet med hensyn til at mindske sarbarheden; samt
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15.6.

15.7.

16.

16.1.

16.1.1

16.2.

16.3.

4 udpegelse af svagheder, herunder menneskelige faktorer i infrastrukturen,
politikken og procedurerne.

En kontraherende stat kan lade en sikringsvurdering omfatte mere end én
havnefacilitet, hvis operataren, beliggenheden, driften, udstyret og udformningen af
disse faciliteter ligner hinanden. Kontraherende stater, som tillader en sadan ordning,
skal underrette IMO om de naamere omstaendigheder i forbindelse hermed.

Nar sikringsvurderingen af havnefaciliteten er gennemfert, skal der udarbejdes en
rapport, som indeholder et resumé af, hvordan vurderingen blev udfert, en
beskrivelse af hvert enkelt afderet sarbarhedspunkt og en beskrivelse af de
modforanstaltninger, som kan anvendes til at tage hand om de enkelte
sarbarhedspunkter. Rapporten skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredel se.

Havnefacilitetens sikringsplan

Pa grundlag af en sikringsvurdering skal der for hver enkelt havnefacilitet udarbejdes
en sikringsplan, som skal gjourfares regelmaeessigt, og som dakker gramsefladen
mellem skib og havn i tilstraskkelig grad. | planen skal der tages hensyn til de tre
sikringsniveauer, der defineresi denne del af koden.

Med forbehold af bestemmelsernei afsnit 16.2 kan en anerkendt sikringsorganisation
udarbejde sikringsplanen for en bestemt havnefacilitet.

Sikringsplanen for havnefaciliteten skal godkendes af den kontraherende stat, inden
for hvisterritorium faciliteten ligger.

Planen skal udarbejdes under hensyntagen til retningslinjernei del B i denne kode og
udformes pa havnefacilitetens arbejdssprog. Planen skal som minimum omfatte
falgende:

.1 foranstaltninger, som skal forhindre, at vaben eler farlige stoffer og
anordninger beregnet til brug mod personer, skibe eller havne, som det ikke er
tilladt at transportere, bringes ind pa havnefaciliteten eller om bord pa et skib;

.2 foranstaltninger, som skal forhindre uautoriseret adgang til havnefaciliteten, til
skibe fortgjet ved faciliteten og til omrader med adgangsbegrassning ved
faciliteten;

.3 procedurer for imadegaelse af sikringstrusler og brud pa sikringen, herunder
forholdsregler til opretholdelse af kritiske funktioner ved havnefaciliteten eller
ved graansefladen mellem skib og havn;

4  procedurer for efterlevelse af de sikringsinstruktioner, som udstedes pa
skringsniveau 3 af den kontraherende stat, inden for hvis territorium
havnefaciliteten ligger;

5 procedurer for evakuering i tilfadde af sikringstrusler eller brud pa sikringen;

.6 opgaver, som er pdlagt havnefacilitetens personale med ansvar for sikring og
andre medarbejdere ved faciliteten vedrerende sikringsaspekter;

.7 procedurer for samspil med skibenes sikringsaktiviteter;
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16.3.1

16.4.

16.5.

16.6

16.7.

16.8.

17.

17.1.

17.2.

.8  procedurer for periodisk revision og gjourfaring af planen;
.9  procedurer for indberetning af sikringsrel aterede haandel ser;

10 udpegelse af havnefacilitetens sikringsofficer, herunder oplysninger
vedrgrende kontakt 24 timer i degnet;

A1 foranstaltninger, som skal sikre, at oplysningernei planen holdes fortrolige;

.12 foranstaltninger, som effektivt skal sikre last og udstyr til lasthandtering ved
havnefaciliteten;

.13 procedurer for revision af havnefacilitetens sikringsplan;

14 procedurer for efterlevelse, hvis sikringsalarmsystemet pa et skib ved
havnefaciliteten aktiveres, samt

.15 procedurer, som letter skibsbesagningers landlov og udskiftning af bessgninger
samt adgang for besggende til skibet, herunder repraesentanter for
velfaardsorganisationer for sgfolk og arbejdsorganisationer.

Personale, som gennemfarer interne revisioner af de sikringsaktiviteter, der
specificeresi planen, eller evaluerer gennemfarelsen af den, skal vaare uafhaangige af
de aktiviteter, der revideres, medmindre dette ikke kan lade sig gere pa grund af
havnefacilitetens starrelse og art.

Havnefacilitetens sikringsplan kan kombineres med eller udgere en del af havnens
sikringsplan eller andre planer eller ngdplaner for havnen.

Den kontraherende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger, skal
afgare, hvilke aandringer af havnefacilitetens sikringsplan der kun ma gennemfares,
hvis de pagad dende aandringer godkendes af denne stat.

Planen kan opbevares i elektronisk format. | si fald skal den beskyttes vha
procedurer, som skal forhindre uautoriseret sletning, edelagygelse eller andring af
den.

Planen skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredel se.

En kontraherende stat kan lade en sikringsplan omfatte mere end én havnefacilitet,
hvis operateren, beliggenheden, driften, udstyret og udformningen af disse faciliteter
ligner hinanden. Kontraherende stater, som tillader en sadan aternativ ordning, skal
underrette IMO om de naamere omstaandigheder i forbindel se hermed.

Havnefacilitetens sikringsofficer

Der skal udpeges en sikringsofficer for hver enkelt havnefacilitet. Den samme person
kan udpeges som sikringsofficer for flere faciliteter.

Ud over de opgaver og ansvarsomrader, som anferes andetsteds i denne del af koden,
har havnefacilitetens sikringsofficer bl.a. falgende opgaver og ansvar:
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17.3.

18.

18.1.

18.2.

1 gennemfgre en indledende, omfattende  sikringsundersggelse o
havnefaciliteten under hensyntagen til den gaddende sikringsvurdering af
faciliteten;

.2 sikre udarbejdelse og gjourfaring af havnefacilitetens sikringsplan;
.3 gennemfare og handhaeve havnefacilitetens sikringsplan;

4 gennemfare regelmaessige sikringsinspektioner af havnefaciliteten for at sikre
viderefgrelse af passende sikringsforanstaltninger;

.5 anbefae og evt. indarbejde aandringer i havnefacilitetens sikringsplan for at
udbedre mangler og gourfare planen i forhold til relevante aandringer af
faciliteten;

6 fremme havnefacilitetens personal es arvagenhed og agtpagivenhed;

.7  skre, a personale med ansvar for sikring af havnefaciliteten har faet den
forngdne uddannel se;

.8  foretage indberetninger til de relevante myndigheder og registrere haandelser,
der truer sikringen af havnefaciliteten;

.9  koordinere gennemfarelsen af havnefacilitetens sikringsplan med rederiets og
skibenes sikringsofficerer;

.10 serge for den forngdne koordination med sikringstjenesterne;

11 skre, at standarderne for personale med ansvar for sikring af havnefaciliteten
overholdes,

12 skre, at evt. sikringsudstyr betjenes, afpreves, kalibreres og vedligeholdes
korrekt; samt

13 efter anmodning at bista et skibs sikringsofficer med at bekradte identiteten af
de personer, som sagger adgang til skibet.

Havnefacilitetens sikringsofficer skal ydes den forngdne stette til at opfylde de
forpligtelser og daskke de ansvarsomrader, som han palasggesi kapitel X1-2 og denne
del af koden.

Uddannelse og gvelser inden for sikring af havnefaciliteter

Havnefacilitetens sikringsofficer og det relevante sikringspersonale ved faciliteten
skal have modtaget undervisning og have den forngdne viden, og der ska tages
hensyn til retningdlinjernei del B i denne kode.

Personale ved havnefaciliteten, som har ssalige sikringsmaessige opgaver, skal vaae
bevidst om dets opgaver og ansvar for sikring af faciliteten som beskrevet i
facilitetens sikringsplan og have den forngdne viden og de forngdne evner til at
udfere deres opgaver, idet der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne
kode.
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18.3.

18.4.

19.
19.1.

1911

19.1.2

19.1.3

For at sikre effektiv gennemferelse af havnefacilitetens sikringsplan skal der med
passende mellemrum gennemferes gvelser under hensyntagen til de forskellige
funktioner ved faciliteten, aandringer i dens personalestab, de skibstyper, som den
betjener, og andre relevante forhold, ligesom der skal tages hensyn til
retningslinjernei del B i denne kode.

Havnefacilitetens sikringsofficer skal serge for effektiv koordination og
gennemfarelse af havnefacilitetens sikringsplan ved at deltage i evelser med
passende mellemrum, idet der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne
kode.

Kontrol og certificering af skibe
Kontrol
Hvert skib, som denne del af koden gadder for, skal underkastes falgende kontroller:

1 enfarste kontrol, far skibet sadtes i drift, eller far det certifikat, der kraaves i
henhold til afsnit 19.2, udstedes farste gang. Der skal foretages en komplet
kontrol af skibets sikringssystem og evt. tilhgrende udstyr, som er omfattet af
de relevante bestemmel ser i kapitel XI-2, denne del af koden og den godkendte
sikringsplan for skibet. Denne kontrol skal sikre, at skibets sikringssystem og
evt. tilhgrende udstyr fuldt ud overholder de gaddende krav i kapitel XI-2 og
denne del af koden, samt at det er i en tilfredsstillende stand og egner sig til
den form for drift, som skibet er beregnet til;

.2 enfornyelseskontrol med mellemrum, som fastsadtes af administrationen, men
som ikke ma overstige fem ar, undtagen hvis bestemmelserne i afsnit 19.3
finder anvendelse. Denne kontrol skal sikre, at skibets sikringssystem og evt.
tilhgrende udstyr fuldt ud overholder de gaddende krav i kapitel XI-2, denne
del af koden og den godkendte sikringsplan for skibet, samt at det er i en
tilfredsstillende stand og egner sig til den form for drift, som skibet er beregnet
til;

3 mindst én mellemliggende kontrol. Hvis der kun gennemfares én
mellemliggende kontrol, skal dette ske mellem den anden og tredje arsdag for
udstedelse af certifikatet, som fastsat i regel 1/2(n). Den mellemliggende
kontrol skal omfatte inspektion af skibets sikringssystem og evt. tilhgrende
udstyr for at sikre, at det fortsat er egnet til den form for drift, som skibet er
beregnet til. Disse mellemliggende kontroller skal pategnes pa certifikatet;

4 evt. yderligere kontroller, som fastlagyges af administrationen.

Kontrol af skibe ska udfgres af embedsmeand hos administrationen.
Administrationen kan imidlertid overlade kontrollerne til en anerkendt
sikringsorganisation, som anfart i regel X1-2/1.

| aletilfadde skal den pagaddende administration fuldt ud garantere, at kontrollen er
fyldestgarende og effektiv, ligesom den skal pétage sig at tredfe de nedvendige
foranstaltninger for at opfylde denne forpligtelse.
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19.1.4

19.2.

19.21

19.2.2

19.2.3

Skibets sikringssystem og evt. tilhgrende udstyr skal vedligeholdes efter kontrol, sa
det overholder bestemmelsernei regel X1-2/4.2 og X1-2/6, denne del af koden og den
godkendte sikringsplan for skibet. Nar der er udfert kontrol i henhold til afsnit
19.1.1, ma der ikke foretages andringer af skibets sikringssystem, evt. tilherende
udstyr eller den godkendte sikringsplan for skibet, medmindre dette godkendes af
admi ni strationen.

Udstedel se og pategnelse af certifikater

Der skal udstedes et internationalt skibssikringscertifikat efter farste kontrol eller en
fornyelseskontrol i overensstemmel se med bestemmelsernei afsnit 19.1.

Dette certifikat skal udstedes eller pategnes af enten administrationen eller en
anerkendt sikringsorganisation, som handler pavegne af denne.

En anden kontraherende stat kan efter anmodning fra administrationen foranstalte, at
skibet kontrolleres. Hvis denne stat mener, at bestemmelserne i afsnit 19.1.1
overholdes, skal den udstede eller tillade udstedelsen af et internationalt
skibssikringscertifikat og, hvor dette er relevant, pategne €eller tillade pategnelse af
dette certifikat pa skibet i overensstemmelse med denne kode.

19.2.3.1 En kopi af certifikatet skal sammen med en kopi af kontrolrapporten sendes til den

administration, der anmoder om det, sa hurtigt som muligt.

19.2.3.2 Certifikater, der udstedes pa denne made, skal indeholde en erklaaing om, at det er

19.2.4

19.3.

1931

19.3.2

udstedt efter anmodning fra administrationen, og det har samme retskraft som det
certifikat, der udstedes i henhold til afsnit 19.2.2, og anerkendes pa lige fod med
dette.

Det internationale skibssikringscertifikat skal udfaadiges i et format, der svarer til
modellen i bilaget til denne kode. Hvis det anvendte sprog ikke er engelsk, fransk
eller spansk, skal der vedlasges en oversadtel se pa et af disse sprog.

Certifikatets gyldighed

Et internationalt skibssikringscertifikat skal udstedes for en periode, som fastsadtes
af administrationen, og som ikke ma overstige fem ar.

Hvis der udferes fornyelseskontrol inden for tre maneder far det eksisterende
certifikats udlgbsdato, er det nye certifikat gyldigt fra datoen for udferelse af
fornyelseskontrollen til en dato inden for fem & fra det eksisterende certifikats
udl gbsdato.

19.3.2.1 Hvis der udferes fornyelseskontrol efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, er

det nye certifikat gyldigt fra datoen for udferelse af fornyelseskontrollen til en dato
inden for fem &r fra det eksisterende certifikats udl gbsdato.

19.3.2.2 Hvis der udfares fornyelseskontrol mere end tre maneder fer det eksisterende

certifikats udlgbsdato, er det nye certifikat gyldigt fra datoen for udferelse af
fornyelseskontrollen til en dato inden for fem & fra udferelsen af
fornyel seskontrollen.
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19.3.3

19.34

19.35

19.3.6

19.3.7

19.3.8

Hvis et certifikat udstedes for en periode pa under fem ar, kan administrationen
forlaange dets gyldighed ud over udlgbsdatoen i et tidsrum, som ikke ma overstige
den periode, der er fastsat | afsnit 19.3.1, forudsat at de kontroller, der henvises til i
afsnit 19.1.1, og som gadder, nar et certifikat udstedes for en periode pa fem éar,
gennemfares.

Hvis der er udfaert en fornyelseskontrol, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller
placeres om bord pa skibet, for det eksisterende certifikats udlgbsdato, kan
administrationen eller den anerkendte sikringsorganisation, som handler pa vegne af
den, pategne det eksisterende certifikat, og dette certifikat skal accepteres som
gyldigt i endnu en periode, som ikke ma overstige fem maneder efter udlgbsdatoen.

Hvis et skib pa det tidspunkt, hvor dets certifikat udlgber, ikke befinder sigi en havn,
hvor det skal kontrolleres, kan administrationen forlaange certifikatets
gyldighedsperiode, men denne forlaangelse gives kun for at gare det muligt for skibet
at faadiggere dets rejse til den havn, hvor det skal kontrolleres, og kun i tilfadde,
hvor dette synes korrekt og rimeligt. Certifikaters gyldighedsperiode forlaanges ikke
med mere end tre maneder, og et skib, som har faet perioden forlaanget, maikke efter
ankomst til den havn, hvor det skal kontrolleres, i kraft af forlaangelsen forlade denne
havn uden at have faet et nyt certifikat. Nar en fornyelseskontrol er udfert, er det nye
certifikat gyldigt frem til en dato inden for fem & fra den udigbsdato, som det
eksisterende certifikat havde, far forlaangelsen blev givet.

Et certifikat udstedt til et skib, der foretager korte rejser, som ikke er blevet forlaanget
i henhold til ovenstdende bestemmelser i dette afsnit, kan fa gyldighedsperioden
forlaanget af administrationen i en periode pa op til en maned fra den udlgbsdato, der
er anfert pa det. Nar en fornyelseskontrol er udfert, er det nye certifikat gyldigt frem
til en dato inden for fem &r fra den udlgbsdato, som det eksisterende certifikat havde,
far forlaangelsen blev givet.

Hvis der udfagres en mellemliggende kontrol inden for den periode, der anfares i
afsnit 19.1.1, gadder det, at:

.1 den udlgbsdato, der fremgér af certifikatet, ved pategning skal amdres til en
dato inden for tre & efter den dato, hvor den mellemliggende kontrol blev
udfert;

.2 udlgbsdatoen kan forblive uamndret, forudsat at der udferes en eler flere
yderligere kontroller, sdledes at de maksimale intervaller mellem de kontroller,
der foreskrivesi afsnit 19.1.1, ikke overskrides.

Et certifikat udstedt i henhold til afsnit 19.2 mister dets gyldighed i felgende tilfad de:

.1 hvis de relevante kontroller ikke udfares inden for de perioder, der anfares i
afsnit 19.1.1;

.2 hviscertifikatet ikke forsynes med en pétegning i overensstemmelse med af snit
19.1.1.3 0g 19.3.7.1, hvor dette kraeves,

.3 hvis et rederi patager sig ansvaret for driften af et skib, som dette rederi ikke
tidligere har drevet; og

4 hvisskibet overfarestil en anden stats flag.
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19.3.9 | tilfeddeaf:

a

overfarsel af et skib til en anden kontraherende stats flag skal den
kontraherende stat, under hvis flag skibet tidligere havde ret til at sgjle, hurtigst
muligt tilsende den administration, der modtager skibet, kopier af eller ale
oplysninger vedragrende det internationale sikringscertifikat, som skibet havde
far overfarden, og kopier af tilgeangelige kontrolrapporter, eller

et rederi, der pdtager sig ansvaret for driften af et skib, som rederiet ikke
tidligere har drevet, skal det tidligere rederi hurtigst muligt tilsende det
modtagende rederi kopier af alle oplysninger vedrgrende det internationale
skibssikringscertifikat og de kontroller, der beskrivesi afsnit 19.4.2.

19.4. Midlertidig certificering

19.4.1 De certifikater, der specificeresi afsnit 19.2, udstedes kun, hvis den administration,
der udsteder dem, er helt overbevist om, at skibet overholder kravene i afsnit 19.1.
Efter 1. juli 2004 gadder nedenstédende dog i f@lgende fire tilfad de:

a

2

et skib uden certifikat, som leveres eller endnu ikke er sat i drift (igen);

overfarsel af et skib fra en kontraherende stats flag til en anden kontraherende
statsflag;

overfarsel af et skib til en kontraherende stats flag fra en ikke-kontraherende
stat; eller

hvis et rederi patager sig ansvaret for driften af et skib, som dette rederi ikke
tidligere har drevet.

Indtil det certifikat, der refereres til i afsnit 19.2, udstedes, kan administrationen foranstalte
udstedelsen af et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat i en form, som svarer til
modellen i bilaget til denne del af koden.

1942 Et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat udstedes kun, hvis
administrationen eller en anerkendt sikringsorganisation pa dennes vegne har
verificeret, at:

.1 den sikringsvurdering af skibet, som kraavesi denne del af koden, er udfert;

.2 enkopi af skibets sikringsplan, som opfylder kravene i kapitel XI-2 og del A i
denne kode, forefindes om bord og er blevet forelagt til gennemsyn og
godkendelse, og planen gennemfares pa skibet;

.3 skibet er udrustet med et sikringsalarmsystem, som opfylder kravene i regel
X1-2/6, hvis dette kraeves;

4 rederiets sikringsofficer:

1 har sikret falgende:

1 gennemsyn af skibets sikringsplan for at sikre overholdelse af
denne del af koden,
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19.4.3

19.4.4

19.45

19.4.6

2 a planener blevet forelagt til godkendelse, og
.3 at planen gennemfares pa skibet, og

.2 har gennemfert de ngdvendige foranstaltninger, herunder foranstaltninger
vedrgrende gvelser og interne revisioner, som har overbevist rederiets
sikringsofficer om, at skibet vil kunne gennemfare den kraavede kontrol i
overensstemmelse med afsnit 19.1.1.1 inden for 6 maneder;

5 der er truffet foranstaltninger med henblik pa at udfere de kontroller, der
kraeves under afsnit 19.1.1.1;

.6 skibsfereren, skibets sikringsofficer og andre bessgningsmedlemmer med
saalige sikringsmaessige opgaver er bekendt med deres opgaver og ansvar som
specificeret i denne del af koden og med de relevante bestemmelser i skibets
sikringsplan, som skal forefindes om bord, og har faet stillet disse oplysninger
til rédighed pa skibsbesagningens arbejdssprog eller sprog, som medlemmerne
forstar; samt

.7 skibets sikringsofficer opfylder kravene i denne del af koden.

Et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat kan udstedes af administrationen
eller af en anerkendt sikringsorganisation, som bemyndiges til at handle pa dens
vegne.

Et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat er gyldigt i 6 maneder, eller indtil
udstedelse af det certifikat, der kreeves i afsnit 19.2, hvis dette sker ferst, og
gyldighedsperioden kan ikke forlaanges.

En kontraherende stat ma ikke foranstate, at et efterfelgende midlertidigt
internationalt skibssikringscertifikat udstedes til et skib, hvis administrationen eller
den anerkendte sikringsorganisation skgnner, at en af et skibs eller rederis hensigter
med at anmode om et sadant certifikat er at undga fuld overholdelse af kapitel X1-2
og denne del af koden ud over den periode, som det farste midlertidige certifikat
gadder i, som specificeret i afsnit 19.4.4.

Hvad angdr regel X1-2/9, kan de kontraherende stater sikre sig, at kravene i afsnit
19.4.2.4 til 19.4.2.6 er opfyldt, far de accepterer et midlertidigt internationalt
skibssikringscertifikat som gyldigt certifikat.
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Bilag til del A
BiLAG1
Formular, internationalt skibssikringscertifikat
INTERNATIONALT SKIBSSIKRINGSCERTIFIKAT
(Officielt stempel) (Land)
Certifikat nr.
Udstedt i henhold til

DEN INTERNATIONALE KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER

(ISPS-KODEN)
af administrationen i
(Land)
af
(Autoriseret person eller organisation)

Skibets navn USSP

Kendetegn (tal eller bogstaver) ST

Registreringshavn e eteeeeeeeereeeeateeteeeeereeteaeeateeteaeeateeeeaneeteaeenreenreeneenneenren

Skibstype L ettt heeeeeeeaeeeEeeeaeeeaseeeeeeEeeeeteaReeaeeeaReeeneeaseeereenneeaneenneas

Bruttotonnage RSP OPRTPRRTRIN

IMO-nummer PRSP UP RO PRRUURROPRIN

Rederiets navn og adresse ettt eeeeeareeteereeateeeeaeeateaeeareeteaeeaaeeeeaeeteetenreenreeneenreenren

DET ATTESTERES HERMED,

1 at skibets sikringssystem og evt. tilhgrende udstyr er blevet kontrolleret i henhold til
afsnit 19.1i del A af 1SPS-koden;

2 at kontrollen viser, at skibets sikringssystem og tilhgrende udstyr i enhver henseende
er tilfredsstillende, og at skibet overholder de gaddende krav i kapitel XI-2 i
konventionen og del A i 1SPS-koden;

3 at der pa skibet forefindes en godkendt sikringsplan for skibet.

Dato for den farste kontrol/fornyel seskontrol, som danner grundlag for dette certifikat ............

Dette certifikat e gyldigt INALl ..........coeeeieiie e e

under forudssgning af kontroller i overensstemmelse med afsnit 19.1.1i del A i ISPS-koden.

UdSEAL i oo,

(Certifikatets udstedel sessted)

DO ..

(Underskrift  for den beherigt
bemyndigede embedsmand,

der udsteder certifikatet)
(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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BEKRAFTELSE AF MELLEMLIGGENDE KONTROL

DET ATTESTERES HERMED, at man ved en mellemliggende kontrol i henhold til afsnit
19.1.1i del A af ISPS-koden har konstateret, at skibet er i overensstemmelse med de relevante
krav i kapitel X1-2 i konventionen og del A i ISPS-koden.

Mellemliggende kontrol UNderskrift......ccoooeveneenieene e
(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE AF YDERLIGERE KONTROL*

Yderligerekontrol — Underskrift...........coovviiiiiiiiiiiiiinnnn.
(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

Yderligerekontrol — Underskrift..........ccooevveiiiiiiiiiiiinnnn,
(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

Yderligerekontrol — Underskrift...........coooviiiiiiii i,
(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

* Denne del af certifikatet skal tilpasses af administrationen, si det fremgdr, om man har foretaget
yderligere kontroller saledes, som det foreskrivesi afsnit 19.1.1.4.
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YDERLIGERE KONTROL | HENHOLD TIL AFSNIT A/19.3.7.21 ISPSSKODEN

DET ATTESTERES HERMED, at man ved en yderligere kontrol i henhold til afsnit 19.3.7.2
I del A i ISPS-koden har konstateret, at skibet er i overensstemmelse med de relevante
bestemmelser i kapitel XI-2 i konventionen og del A i 1SPS-koden.

underskrift......coooevoevoeiiiiann,

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE AF FORLANGELSE AF CERTIFIKATETSGYLDIGHED, HVIS
DET ER GYLDIGT | MINDRE END 5 AR, IDET AFSNIT A/19.3.31 ISPS-KODEN
FINDER ANVENDEL SE

Skibet overholder de relevante bestemmelser i del A i ISPS-koden, og certifikatet skal i
henhold til afsnit 19.3.31 del A i ISPS-koden accepteres som gyldigt indtil

underskrift......coooevoeioeiiiiiann,

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE, HVOR FORNYELSESKONTROL ER UDF@RT OG AFSNIT
A/19.341 ISPS KODEN FINDER ANVENDEL SE

Skibet overholder de relevante bestemmelser i del A i ISPS-koden, og certifikatet skal i
henhold til afsnit 19.3.4i del A i 1SPS-koden accepteres som gyldigt indtil

Underskrift......cooovoeiiiiiiiann,

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)
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BEKRAFTELSE AF FORLANGELSE AF CERTIFIKATETSGYLDIGHED
INDTIL ANL@B | KONTROLHAVN, IDET AFSNIT A/19.351 ISPS KODEN
FINDER ANVENDELSE, ELLER | EN RESPITPERIODE, HVOR
AFSNIT A/19.3.6 1 ISPS KODEN FINDER ANVENDEL SE

Dette certifikat skal i henhold til afsnit 19.3.5/ 19.3.6 i del A i ISPS-koden accepteres som
gyldigt indtil .......ccoeeeeeeeee e

underskrift......coooevoevoeiiiienn,

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE AF UDSKYDEL SE AF UDL@BSDATO,
IDET AFSNIT A/19.3.7.11 ISPS KODEN FINDER ANVENDEL SE

| henhold til afsnit 19.3.7.1i del A i ISPS-koden er den nye udigbsdato ™
underskrift....cooovveeiiiiiiiiieeena,

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

Det ikke relevante overstreges.
Hvis denne del af certifikatet udfyldes, skal udlgbsdatoen pa certifikatets forside aandres tilsvarende.
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BiLAG 2
Formular, midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat
MIDLERTIDIGT INTERNATIONALT SKIBSSIKRINGSCERTIFIKAT
(Officielt stempel) (Land)
Certifikat nr.

Udstedt i henhold til
DEN INTERNATIONALE KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER

(ISPS-KODE)

af administrationen i
(Land)
af
(Autoriseret person eller organisation)

Skibets navn L ettt heeeeeeaAeeeEeeeaeeeaseeaaeeeEeeaeeeaAeeeeeeaReeaeeeareeereenreeeneanneas
Kendetegn (tal eller bogstaver) e eteeteeeeereeeteeeeetee—eeeeatee—eareeteaeeaneeteeeeareeteneenreeaeaneeren
Registreringshavn L ettt hee e ee e AeeeEeeaheeeaEeeeheeeEeeaaeeeaAeeaeeebeeaeeeaseeeaeeeneeanneenreas
Skibstype ettt teeeeeteeeteeeeateeeeareeateeeeareeteaee et eteaeenreeteareenreenrenreenren
Bruttotonnage PP
IMO-nummer OO PRPRRTRPN
Rederiets navn og adresse L ettt heeeeeeeaeeeEeeeaeeeaAeeeheeeEeeaeeeaAeeaeeeaReeaeeeateeere e neeeneenneas
Er dette et efterfalgende, mldlertldlgt certifikat? Ja/Ng’
| bekradftende fald angives det farste midlertidige certifikats udstedel sesdato.........

DET ATTESTERES HERMED, at kravenei afsnit A/19.4.2 i |SPS-koden er overhol dt.
Dette certifikat udstedes i henhold til afsnit A/19.4 i | SPS-koden.

Dette certifikat er gyldigt indtil ..........cccoeoeeveeveeieieeeeececece

(6]0 5 (<o | O TSRS
(Certifikatets udstedel sessted)

(Underskrift  for den beherigt
bemyndigede embedsmand,
der udsteder certifikatet)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)

"Det ikke relevante overstreges
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BILAG 3

Del B

VEJLEDNING OM BESTEMMEL SERNE |
KAPITEL XI-21 BILAGET TIL DEN

INTERNATIONALE KONVENTION OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV PA SZEN, 1974 MED

/ENDRINGER
oG
DEL A | DENNE KODE

1 INDLEDNING

Generdlt

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Det fremgar af prasamblen til denne kode, at kapitel X1-2 og del A i denne kode
udger de nye internationale rammer, som gger den maritime sikring, og som
skibe og havnefaciliteter samarbejde kan anvende til at opspore og forhindre
handlinger, der truer sikringen af sgtransportsektoren.

| denne indledning geres der kort rede for de processer, der taankes anvendt ved
fastlagggelsen og gennemferelsen af de foranstaltninger og tiltag, der er
ngdvendige for at opna og oprethol de overensstemmel se med bestemmelserne i
kapitel X1-2 og i del A i denne kode, og de vigtigste af de elementer, der
vejledes om, identificeres. Vejledningen findes i punkt 2-19. Den indeholder
ligeledes de vigtigste betragtninger, der ber tages under overvejelse, nar
vejledningen skal anvendesi tilknytning til skibe og havnefaciliteter.

Hvis leeseren udelukkende er interesseret i skibe, anbefales det pa det
kraftigste, at denne del af koden laeses som et hele, navnlig afsnittene om
havnefaciliteter. Det samme gar sig gaddende for dem, hvis primagre interesse
er havnefaciliteter; de bar ogsa leese af snittene vedregrende skibe.

Vejledningen i nedenstdende afsnit vedrarer hovedsageligt beskyttelse af
skibet, ndr det befinder sig i en havnefacilitet. Der kunne imidlertid opsta
situationer, hvor et skib kan udgere en trussel for havnefaciliteten, f.eks. fordi
det, ndr det er anlagbet havnefaciliteten, kan anvendes som base for et angreb.
Na der overvgijes passende sikringsforanstaltninger til at imedega
skibsbaserede trusler mod sikkerheden, skal de personer, der udferer
havnefacilitetens sikringsvurdering, eller som udarbejder havnefacilitetens
sikringsplan, overveje at foretage hensigtsmaessige tilpasninger af vejledningen
i nedenstaende af snit.

Laeseren gares opmagksom pa, at intet i denne del af koden skal laeses eller
fortolkes i modstrid med nogen af bestemmelserne i enten kapitel X1-2 eller i
del A i denne kode, og at neevnte bestemmelser altid har forrang for og
tilsidesadtter enhver utilsigtet uoverensstemmelse, der ved en fejltagelse métte
vage kommet til udtryk i denne del af koden. Vejledningen i denne del af
koden skal altid lasses, fortolkes og anvendes pa en made, der er i forenelig
med de mal og principper, der er opstillet i kapitel XI-2 og del A i denne kode.
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De kontraherende stater s ansvar

1.6.

1.7.

De kontraherende stater har i henhold til bestemmelserne i kapitel X1-2 og del
A i denne kode forskellige ansvarsomrader, der bl.a. omfatter:

fastsedtel se af det gaddende sikringsniveau

godkendelse af skibets sikringsplan og af relevante aandringer til en tidligere
godkendt plan

kontrol med skibenes opfyldelse af bestemmelserne i kapitel X1-2 og del A i
denne kode og udstedelse af det internationale skibssikringscertifikat til
skibene

bestemmelse af, hvilke havnefaciliteter pa deres omréde der skal udpege en
sikringsofficer for havnefaciliteten, som vil fa ansvaret for udarbejdelse af
havnefacilitetens sikringsplan

udarbgjdelse og godkendelse af havnefacilitetens sikringsvurdering og af
eventuelle senere aandringer af en tidligere godkendt vurdering

godkendelse af havnefacilitetens sikringsplan og eventuelle senere aandringer
af en tidligere godkendt plan og

gennemfarelse af kontrol- og overensstemmel sesforanstaltninger
afprevning af godkendte planer og
meddelelse af information til IMO og skibsfarts- og havneindustrierne.

De kontraherende stater kan udpege €ller oprette udpegede myndigheder inden
for regeringen, som i forbindelse med havnefaciliteterne skal varetage deres
sikringsopgaver i henhold til kapitel X1-2 og del A i denne kode og gere det
muligt for anerkendte sikringsorganisationer at udf@re visse arbejdsopgaver i
forbindelse med havnefaciliteter, men den endelige afgerelse om accept og
godkendelse af dette arbejde skal foretages af den kontraherende stat eller den
udpegede myndighed. Administrationerne  kan ogsd  uddelegere
gennemferelsen af visse sikringsrelaterede opgaver vedrgrende skibe til
anerkendte sikringsorganisationer. Falgende opgaver eller aktiviteter kan ikke
uddelegeres til en anerkendt sikringsorganisation:

at fastsadte det gad dende sikringsniveau;

bestemmelse af, hvilke havnefaciliteter pa en kontraherende stats omrade der
skal udpege en sikringsofficer for havnefaciliteten og udarbejde en sikringsplan
for havnefaciliteten

godkendelse af en sikringsvurdering for havnefaciliteten eller af eventuelle
senere andringer af en tidligere godkendt vurdering

godkendelse af en sikringsplan for havnefaciliteten eller af eventuelle senere
aandringer af en tidligere godkendt plan
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gennemfarelse af kontrol- og overensstemmel sesforanstaltninger, og

at fastsadte kravenetil en sikringserklaging.

Fastsattelse af sikringsniveau

1.8.

De kontraherende stater har ansvaret for fastsadtelse af det sikringsniveau, der
gadder pa et givent tidspunkt og kan finde anvendelse pa skibe og
havnefaciliteter. Del A i denne kode definerer tre sikringsniveauer til brug pa
internationalt plan. Disse er:

Sikringsniveau 1, normalt; det niveau, som skibe og havnefaciliteter normalt
opererer ved

Sikringsniveau 2, forhgjet; dette niveau gedder sd laange der er en forhgjet
sikringsrisiko og

Sikringsniveau 3, ekstraordinaat; dette niveau gadder i den periode, hvor der er
en sandsynlig eller overhaangende risiko for en sikringsrel ateret haandel se.

Rederiet og skibet

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

Ethvert rederi, der har skibe, som kapitel XI-2 og del A i denne kode finder
anvendelse pa, skal udpege en sikringsofficer for rederiet og en sikringsofficer
for skibet for hvert af dets skibe. Disse sikringsofficerers forpligtelser,
ansvarsomrader og uddannelseskrav samt kravene til gvelser er fastlagt i del A
i denne kode.

Rederiets sikringsofficer skal bl.a. skre, at skibets sikringsvurdering
gennemfares korrekt, at der udarbejdes en sikringsplan for skibet, som
indsendes til godkendelse af eller pa vegne af administrationen og derefter
anbringes om bord pa hvert af de skibe, som del A i denne kode finder
anvendelse pd, og i henhold til hvilken den pagaddende person er blevet
udpeget som rederiets sikringsofficer.

Skibets sikringsplan ska indeholde de operationelle og fysiske
sikringsforanstaltninger, som skibet selv skal tradfe for at sikre, at det altid
opererer pa sikringsniveau 1. Planen skal ligeledes indeholde de supplerende
eller intensiverede sikringsforanstaltninger, som skibet selv kan tradfe for at ga
til og operere pd sikringsniveau 2, nar det far besked pa at gere dette.
Endvidere skal planen angive de eventuelle forberedende foranstaltninger, som
skibet kan tradffe for at muliggere en gjeblikkelig reaktion pa instruktioner,
som skibet métte f& fra dem, der pd sikringsniveau 3 reagerer pa en
sikringsrelateret haandelse eller truslen herom.

De skibe, som kravene i kapitel X1-2 og del A i denne kode finder anvendelse
pa, skal have og operere i overensstemmelse med en sikringsplan for skibet,
der er godkendt af eller pa vegne af administrationen. Rederiets og skibets
sikringsofficer skal sgrge for, at planen til enhver tid er relevant og effektiv,
hvilket indebaarer gennemfarelse af interne revisioner. ZAndringer af nogle af
de elementer i en godkendt plan, som administrationen har bestemt kraever
godkendelse, skal indsendes til behandling og godkendelse, far de indarbejdesi
den godkendte plan og gennemfares af skibet.
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1.13.

1.14.

1.15.

Skibet skal have et internationalt skibssikringscertifikat, hvoraf det fremgar, at
det opfylder kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode. Del A i denne kode
omfatter bestemmel ser vedragrende kontrol og certificering af skibets opfyldelse
af kravene pagrundlag af en indledende, fornyet eller forelgbig kontrol.

Nar et skib er anlgbet en havn eller er pa vej mod en havn i en kontraherende
stat, har den kontraherende stat ret til i henhold til bestemmelserne i regel XI-
2/9 at gennemfeare forskellige kontrol- og overensstemmel sesforanstaltninger i
tilknytning til dette skib. Skibet er underlagt havnestatens kontroltilsyn, men
sadanne tilsyn vil normalt kun i undtagelsestilfad de omfatte en undersagel se af
skibets sikringsplan. Skibet kan ogsa underlasgges supplerende
kontrolforanstaltninger, hvis den kontraherende stat, der gennemferer kontrol-
og overensstemmel sesforanstaltninger, har grund til at tro, at skibets sikkerhed
eller sikkkerheden i de havnefaciliteter, det har anlagbet, er bragt i fare.

Det er ogsa et krav, at skibet om bord skal have information, der pa anmodning
kan stilles til radighed for den kontraherende stat, og hvoraf det fremgar, hvem
der har ansvaret for at tradffe beslutning om beskadtigelse af skibets bessgning
og om forskellige aspekter med hensyn til skibets anvendelse.

Havnefaciliteten

1.16.

1.17.

De enkelte kontraherende stater skal segrge for, at der udfegres en
sikringsvurdering for ale de havnefaciliteter, der er beliggende pa deres
omrade, og som betjener skibe i international segjlads. Den kontraherende stat,
en udpeget myndighed eller en anerkendt sikringsorganisation kan foretage
denne vurdering. Den afdluttede sikringsvurdering for havnefaciliteten skal
godkendes af den pagaddende kontraherende stat eller udpegede myndighed.
Denne godkendelse kan ikke uddelegeres. Sikringsvurderingerne for
havnefaciliteten skal jaavnligt tages op til fornyet gennemgang.

Havnefacilitetens sikringsvurdering er grundlagggende set en risikoanalyse af
alle aspekter af en havnefacilitets operationer for at vurdere, hvilke(n) del(e) af
den, der har sterst risiko og/eller sandsynlighed for at blive udsat for et angreb.
Sikringsrisikoen afhaanger af truslen om et angreb kombineret med malets
sarbarhed og falgerne af et angreb.

Vurderingen skal omfatte falgende elementer:

den sandsynlige trussel mod havneinstallationerne og —infrastrukturen skal
klarlasgges;

de potentielt sarbare omrader skal identificeres; og

falgerne af eventuelle haandel ser skal beregnes.

Né& analysen er afduttet, vil det vare muligt at foretage en generel vurdering aof
risikoniveauet. Havnefacilitetens sikringsvurdering vil bidrage til at klarlasgge, hvilke
havnefaciliteter der skal udpege en sikringsofficer for havnefaciliteten og udarbejde en
sikringsplan for havnefaciliteten.
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1.18. De havnefaciliteter, der skal opfylde kravene i kapitel X1-2 og del A i denne
kode, skal udpege en skringsofficer for havnefaciliteten. Disse
sikringsofficerers forpligtelser, ansvarsomrader og uddannelseskrav samt
kravenetil avelser er fastlagt i del A i denne kode.

1.19. Havnefacilitetens sikringsplan skal angive de operationelle og fysiske
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten skal tradfe for at sikre, at den
altid opererer pa sikringsniveau 1. Planen skal ligeledes angive de supplerende
eller intensiverede sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten selv kan
treeffe for at gatil og operere pa sikringsniveau 2, nar den far besked pa at gere
dette. Endvidere skal planen indeholde de eventuelle forberedende
foranstaltninger, som havnefaciliteten kan tradfe for at muliggare en
gjeblikkelig reaktion painstruktioner fra dem, der pa sikringsniveau 3 reagerer
paen sikringsrel ateret haandel se eller truslen herom.

1.20. De havnefaciliteter, der skal opfylde kravene i kapitel X1-2 og del A i denne
kode, skal have og operere i overensstemmelse med en sikringsplan for
havnefaciliteten, der er godkendt af den pagaddende kontraherende stat €eller
udpegede myndighed. Havnefacilitetens sikringsofficer skal gennemfare
planens bestemmelser og kontrollere, at den til stadighed er effektiv og
relevant, hvilket indebager bestilling af interne revisioner af planens
anvendelse. Zndringer af nogle af de elementer i en godkendt plan, som den
kontraherende stat eller den pagaddende udpegede myndighed har bestemt
kreever godkendelse, skal indsendes til behandling og godkendelse, fer de
indarbejdes i den godkendte plan og gennemfares i havnefaciliteten. Den
pagaddende kontraherende stat eller udpegede myndighed kan teste planens
effektivitet. Havnefacilitetens sikringsvurdering, som har dannet grundlag for
udviklingen af planen, skal regelmaessigt tages op til fornyet gennemgang. Alle
disse aktiviteter kan fere til andring af den godkendte plan. Eventuelle
andringer af bestemte elementer i en godkendt plan skal godkendes af den
kontraherende stat €ller den pagad dende udpegede myndighed.

1.21. Skibe, der anvender havnefaciliteterne, kan underlaegges
havnestatskontroltilsyn og supplerende kontrolforanstaltninger som anfert i
regel XI-2/9. De relevante myndigheder kan anmode om information om
skibet, dets last, passagerer og besagning, inden skibet anlgber havnen. Adgang
til havnen kan under visse omstaandigheder naggtes.

Information og kommunikation

1.22. | kapitel X1-2 og del A i denne kode kraeves det, at de kontraherende stater skal
indsende visse oplysninger til Den Internationale Sgfartsorganisation IMO, og
at oplysningerne dilles til radighed for a muliggare en effektiv
kommunikation mellem de kontraherende stater og mellem rederiets/skibets
sikringsofficerer og havnefacilitetens sikringsofficerer.

2. Definitioner

2.1. Der findesingen vejledning om definitionerne i kapitel X1-2 eller del A i denne
kode.

2.2. | dennedd af koden:
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1 forstds ved "afsnit" et afsnit af del A i koden og angives som "afsnit
Al<efterfulgt af afsnittets nummer>";

2 forstds ved "punkt" et punkt i denne del af koden og angives som
"punkt<efterfulgt af punktets nummer>"; og

3 forstds ved "kontraherende stat", ndr det anvendes i punkt 14-18, "den
kontraherende stat, pa hvis omrade havnefaciliteten er beliggende’ med
referencetil den "udpegede myndighed".

3. Anvendelse
Generdt

3.1. Vejledningen i denne del af koden skal tages i betragtning, nar kravene i
kapitel X1-2 og del A i denne kode gennemfares.

3.2. Det skal imidlertid slas fast, at det omfang, i hvilket vejledningen om skibe
finder anvendelse, afhaanger af skibstype, skibets last og/eller passagerer, dets
handelsmenstre og de saalige karakteristika for de havnefaciliteter, som skibet
anlgber.

3.3. Hvad angédr vejledningen om havnefaciliteter afhaanger det omfang, i hvilket
denne vegledning finder anvendelse, ligeledes af havnefaciliteterne, skibstyper,
der benytter havnefaciliteten, de besggende skibes last- og/eller passagerer og
handel smanstre.

3.4. Det er ikke tanken, at bestemmelsernei kapitel XI-2 og del A i denne kode skal
finde anvendelse pa havnefaciliteter, der er designet til og hovedsageligt
anvendes til militaare formdl.

4 De kontraherende staters ansvar

Vurderingernesog planernes sikkerhed

4.1.

De kontraherende stater skal sikre sig, at der findes passende foranstaltninger
til at undgd uautoriseret afsegring af eller adgang til sikkerhedsfelsomt
materiale vedrgrende skibets sikringsvurderinger, skibets sikringsplaner,
havnefacilitetens sikringsvurderinger og havnefacilitetens sikringsplaner og til
de individuelle vurderinger €eller planer.

Udpegede myndigheder

4.2.

De kontraherende stater kan identificere en udpeget myndighed inden for
regeringen, som kan udfgre deres sikringsopgaver i tilknytning til
havnefaciliteterne som anfert i kapitel X1-2 eller del A i denne kode.

Anerkendte sikringsor ganisationer

4.3.

De kontraherende stater kan give en anerkendt sikringsorganisation
bemyndigelse til at gennemfare visse sikringsrel aterede aktiviteter, herunder:
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4.4

4.5.

10

godkendelse af skibets sikringsplaner eller andringer heraf pa vegne af
administrationen

kontrol og certificering af skibenes overholdelse af kravene i kapitel X1-2 og
del A i denne kode pa vegne af administrationen, og

gennemfarelse af de skringsvurderinger for havnefaciliteten, som den
kontraherende stat kreever.

En anerkendt sikringsorganisation kan ogsa rédgive eller assistere rederier eller
havnefaciliteter om sikringsspergsmal, herunder sikringsvurderinger for skibe,
skibes sikringsplaner, havnefaciliteters sikringsvurderinger og havnefaciliteters
sikringsplaner. Dette kan indebagre udarbejdelse af en sikringsvurdering eller —
plan for skibet eller en sikringsvurdering eller —plan for havnefaciliteten. Hvis
en anerkendt sikringsorganisation har udarbejdet en sadan sikringsvurdering
eller —plan for et skib, skal den samme anerkendte sikringsorganisation ikke
have bemyndigelse til at godkende den pagaddende sikringsplan for skibet.

Nar de kontraherende stater giver bemyndigelse til en anerkendt
sikringsorganisation, skal de overvele organisationens kompetence. En
anerkendt sikringsorganisation skal kunne godtgere:

ekspertise inden for relevante sikringsaspekter

passende kendskab til skibs- og havneoperationer, herunder kendskab til
skibsdesign og —konstruktion, hvis de leverer ydelser i tilknytning til skibe, og
havnedesign og —konstruktion, hvis de leverer ydelser i tilknytning til
havnefaciliteter

deres evne til at vurdere de sandsynlige sikringsrisici, der kan opsta i
forbindelse med skibs- og havnefacilitetsoperationer, herunder graansefladen
mellem skib og havn, og hvordan sddanne risici kan minimeres.

deres evnetil at opretholde og forbedre deres personal es ekspertise
deres evnetil at overvége deres personal es fortsatte trovaardighed

deres evne til at opretholde passende forholdsregler for at undga uautoriseret
afslgring af eller adgang til sikkerhedsfalsomt materiale

deres kendskab til kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode og relevante
national e og internationale lovgivnings- og sikkerhedskrav

deres kendskab til aktuelle sikringstrusler og -manstre

deres kendskab til genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og
anordninger

deres kendskab til genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de

salige kendetegn ved og adfeadsmenstre hos personer, der muligvis truer
sikkerheden
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A1

A2

deres kendskab til de teknikker, der anvendes til a omga
sikringsforanstaltningerne, og

deres kendskab til sikringss og overvagningsudstyr og sikrings- og
overvagningssystemer og deres operationelle begramsninger.

De kontraherende stater, herunder administrationerne, skal, nar de uddelegerer
specifikke opgaver til en anerkendt sikringsorganisation, sikre sig, at den anerkendte
sikringsorganisation er i besiddelse af den kompetence, der er ngdvendig for at
udfere opgaven.

4.6.

4.7.

En anerkendt organisation som defineret i regel 1/6, og som opfylder kravene i
regel XI-1/1, kan udpeges som en anerkendt sikringsorganisation, hvis den er i
besiddelse af den relevante sikringsrel aterede ekspertise, der er opstillet i punkt
4.5.

En havnemyndighed eller havnefacilitet kan udpeges som en anerkendt
sikringsorganisation, hvis den er i besddelse af den relevante
sikringsrel aterede ekspertise, der er opstillet i punkt 4.5.

Fastsattelse af sikringsniveau

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

Ved fastsadtelse af sikringsniveauet skal de kontraherende stater tage hensyn til
generelle og specifikke trusselsoplysninger. De kontraherende stater skal
fastsadte sikringsniveauet for skibe eller havnefaciliteter pa et af felgende tre
niveauer:

Sikringsniveau 1: normalt, det niveau, som skibe og havnefaciliteter normalt
opererer ved

Sikringsniveau 2: forhgjet; dette niveau gadder, sa lange der er en forhgjet
risiko for en sikringsrel ateret haandel se, og

Sikringsniveau 3: ekstraordinaat; dette niveau gadder i en periode, hvor der er
en sandsynlig eller overhaangende risiko for en sikringsrel ateret haandel se.

anvendes, nér der foreligger palidelige oplysninger om, at en sikringsrel ateret
haendelse er sandsynlig eller overhaangende. Sikringsniveau 3 bgr kun
fastsadtes i den periode, hvor den péviste sikringstrussel eller den faktiske
sikringsrel aterede haandelse bestar. Mens sikringsniveauerne kan andre sig fra
sikringsniveau 1, over sikringsniveau 2 til sikringsniveau 3, er der ligeledes
mulighed for, at sikringsniveauerne kan aandre sig direkte fra sikringsniveau 1
til sikringsniveau 3.

Skibsfareren har til enhver tid det endelige ansvar for skibets sikkerhed. Selv
pa sikringsniveau 3 kan skibsfgreren anmode om en tydeliggerelse eller
andring af instruktioner udstedt af dem, der reagerer pa en sikringsrelateret
haandelse eller en trussel herom, hvis der er grund til at antage, at overholdelse
af en af instruktionerne kan bringe skibets sikkerhed i fare.

Rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer skal pa det tidligst muligt
tidspunkt tage kontakt til havnefacilitetens sikringsofficer i den havnefacilitet,
som skibet har til hensigt at anlgbe, for at fastsadte det sikringsniveau, der
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gadder for det pagaddende skib i havnefaciliteten. Nar havnefacilitetens
sikringsofficer har etableret kontakt til et skib, skal denne vejlede skibet om
eventuelle efterfglgende aandringer i havnefacilitetens sikringsniveau og
forsyne skibet med alle relevante sikringsoplysninger.

4.12. Et individuelt skib kan under saalige omstandigheder operere ved et hgjere
sikringsniveau end den havnefacilitet, det anlagber, men der kan ikke vage tale
om, at et skib opererer ved et lavere sikringsniveau end den havnefacilitet, det
anlgber. Hvis et skib har et hgjere sikringsniveau end den havnefacilitet, det
har til hensigt a anlgbe, skal rederiets sikringsofficer eller skibets
sikringsofficer uden ophold orientere havnefacilitetens sikringsofficer.
Havnefacilitetens sikringsofficer skal i samrad med rederiets sikringsofficer
eller skibets sikringsofficer foretage en vurdering af situationen og aftale
passende sikringsforanstaltninger med skibet, der kan indebage udfyldelse og
underskrivelse af en sikringserklaaing.

4.13. De kontraherende stater skal overvee, hvordan oplysninger om aandringer i
sikringsniveauer kan formidles hurtigt. Administrationerne kan gnske at
anvende NAVTEX-meddelelser eller efterretninger for sgfarende som en
metode til at meddele sddanne aandringer i sikringsniveauer til skibet, rederiets
sikringsofficer og skibets sikringsofficer. Eller de gnsker maske at overveje
andre kommunikationsmetoder, der indebsger en tilsvarende eller bedre
hastighed og dakning. De kontraherende stater skal fastlaayge metoder til at
oplyse havnefaciliteternes sikringsofficer om aandringerne i sikringsniveauer.
De kontraherende stater skal opstille og vedligeholde kontaktoplysningerne til
en liste over dem, der skal informeres om aandringer i sikringsniveauer. Mens
sikringsniveauet ikke behgver at blive betragtet som specielt felsomt, kan de
bagved liggende trusselsoplysninger vaae yderst fglsomme. De kontraherende
stater skal ngje overvee, hvilken type oplysninger der skal gives og
oplysningernes detaljeringsgrad, og den metode, der skal anvendes til at
formidling til skibets sikringsofficer, rederiets sikringsofficer og
havnefacilitetens sikringsofficer.

Kontaktpunkter og oplysninger om sikringsplaner for havnefaciliteter

4.14. N& en havnefacilitet har en sikringsplan for havnefaciliteten, skal dette
meddeles organisationen, og disse oplysninger skal stilles til radighed for
rederiets og skibets sikringsofficerer. Det er ikke ngdvendigt at offentliggere
andre oplysninger om havnefacilitetens sikringsplan, end at denne eksisterer.
De kontraherende stater bar overveje at oprette enten centrale eller regionale
kontaktpunkter eller andre metoder til at levere gjourfarte oplysninger om de
steder, hvor der findes en skringsplan for havnefaciliteten, samt
kontaktoplysninger for den relevante sikringsofficer. Det skal offentliggeres, at
der findes sadanne kontaktpunkter. De kan ligeledes give oplysninger om
anerkendte sikringsorganisationer, der er udpeget til at handle pa vegne af den
kontraherende stat, sammen med naamere oplysninger om de specifikke
ansvarsomrader og vilkar i forbindelse med den myndighed, der er uddelegeret
til sddanne anerkendte sikringsorganisationer.

99



4.15. S&fremt en havn ikke har en sikringsplan for havnefaciliteten (og derfor ikke
har en sikringsofficer for havnefaciliteten), skal det centrale eller regionale
kontaktpunkt kunne henvise til en passende kvalificeret person i land, der om
nedvendigt kan sarge for, at de relevante sikringsforanstaltninger er pa plads i
den tid, skibet ligger i havnen.

4.16. De kontraherende stater skal ogsa offentliggare kontaktoplysninger om de
regeringsembedsmaand, som et skibs, et rederis og en havnefacilitets
sikringsofficer kan indberette sikringsproblemer til. Disse
regeringsembedsmaand  skal  vurdere sadanne indberetninger, fer de
gennemfarer passende forholdsregler. Sadanne indberettede problemer kan
vedrgre sikringsforanstaltninger, der henhgrer under en anden kontraherende
stats ansvar. | dette tilfadde skal de kontraherende stater overveje at kontakte
deres modpart i den anden kontraherende stat for at drefte, hvorvidt
afhjad pende foranstaltninger vil vaare hensigtsmaessige. Med henblik herpa skal
kontaktoplysninger om regeringsembedsmaandene meddeles IMO.

4.17. De kontraherende stater skal ogsa pa anmodning stille oplysningerne i punkt
4.14 til 4.16, til radighed for andre kontraherende stater.

Identifikationsdokumenter

4.18. De kontraherende stater opfordres til a  udstede passende
identifikationsdokumenter til de regeringsembedsmaand, der har bemyndigelse
til at ga om bord pa skibe eller fa adgang til havnefaciliteter under udevel sen af
deres officielle pligter, og til at fastlasggge procedurer for kontrol af sddanne
dokumenters gyldighed.

Faste og flydende platfor me og mobile offshor e-bor eenheder pa stedet

4.19. De kontraherende stater skal overvge a fastlaggge passende
sikringsforanstaltninger for faste og flydende platforme og mobile offshore-
boreenheder pa stedet for at muliggere kontakt med skibe, der ska opfylde
bestemmelsernei kapitel X1-2 og del A i denne kode.

Skibe, der ikke skal overholdedel A i denne kode

4.20. De kontraherende stater skal overveje a fastleggge passende
sikringsforanstaltninger for at forbedre sikkerheden for skibe, som ikke er
omfattet af dette kapitel XI1-2 og del A i denne kode, og for at sikre, at
eventuelle sikringsbestemmelser, der gadder for sddanne skibe, tillader
aktiviteter med skibe, der er omfattet af del A i denne kode.

Truder mod skibe og andre haendelser pa havet

4.21. De kontraherende stater skal stille generel vejledning til radighed om de
foranstaltninger, der anses for at vage hensigtsmeessige for at nedbringe
sikringsrisikoen for skibe, der sgjler under deres flag, nar de er pa havet. De
skal formidle specifik rédgivning om, hvilke skridt der skal tages pa
sikringsniveauerne 1-3, hvis:
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der sker en aandring i det sikringsniveau, der gadder for skibet, mens det er pa
havet, f.eks. pa grund af det geografiske omrade, i hvilket det opererer, eller i
tilknytning til skibet selv, og

der sker en sikringsrelateret haandelse eller foreligger en trussel herom, der
involverer skibet, mens det er pa havet.

De kontraherende stater skal fastlasgge de bedste metoder og procedurer med dette
formd for gje. | tilfadde af et umiddelbart forestdende angreb, skal skibet spge at
etablere direkte kommunikationslinjer med dem, der i flagstaten har ansvaret for at
reagere pa sikringsrel aterede haandel ser.

4.22.

4.23.

De kontraherende stater skal ligeledes oprette et kontaktpunkt, der kan yde
sikringsrédgivning til alle skibe:

der har ret til at sejle under deresflag, eller

som opererer i deres territorialfarvand eller har meddelt, at de har til hensigt at
sgjleind i deresterritorialfarvand.

De kontraherende stater skal tilbyde rédgivning til skibe, der opererer i deres
territorialfarvand eller har meddelt, at de har til hensigt at sejle ind i deres
territorialfarvand, og denne rédgivning vil kunne omfatte rad:

om at andre eller udsadte den pataankte passage
om at segjle ad en bestemt rute eller fortsadte til et naamere bestemt sted
om tilgaangeligheden af personale eller udstyr, der vil kunne placeres pa skibet

om at koordinere passagen, ankomsten til eller afsgjlingen fra havnen, sa de
kan eskorteres af patruljefartger, fly eller helikopter.

De kontraherende stater skal minde skibe, der opererer i deresterritoriafarvand, eller
som har meddelt, at de har til hensigt at sgjle ind i deres territorialfarvand, om
eventuelle omréder med midlertidigt sejlforbud, som de har offentliggjort.

4.24.

4.25.

De kontraherende stater skal henstille til skibe, der opererer i deres
territorialfarvand, eller som har meddelt, at de har til hensigt at sgjleind i deres
territorialfarvand, at de for at beskytte skibet eller for at beskytte andre skibe i
nagheden hurtigt gennemfgrer enhver sikringsforanstaltning, som den
kontraherende stat matte have kraevet.

De planer, som de kontraherende stater udarbejder med de formdl, der er
opstillet i punkt 4.22, skal omfatte oplysninger om et passende kontaktpunkt i
den kontraherende stat, herunder administrationen, der er tilgeengeligt 24 timer
i dognet. Disse planer skal ligeledes omfatte oplysninger om de
omstaandigheder, under hvilke administrationen mener, at der skal sgges
bistand fra naaliggende kyststater, og en procedure for etablering af kontakt
mellem havnefacilitetens sikringsofficer og skibets sikringsofficer.
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Krav til havnefaciliteter

4.26. De kontraherende stater kan, nar de overvejer, hvordan de skal gennemfare
kapitel XI-2 og del A i denne kode, indga en €eller flere aftaler med en eller
flere kontraherende stater. En aftale er begraanset til korte internationale rejser
pa faste ruter mellem havnefaciliteter pa aftaleparternes omrade. De
kontraherende stater skal, nar de indgar aftalen og efterfalgende, hare andre
kontraherende stater og administrationer, der har interesse i aftalens virkninger.
Skibe, der sgjler under andre landes flag, end de lande, der er parter i aftalen,
bar kun have tilladelse til at besgjle de faste ruter, der er omfattet af aftalen,
hvis deres administration er indforstéet med, at skibet skal overholde
aftalebestemmelserne, og kraever, at skibet ger det. En sadan aftale kan under
ingen omstandigheder bringe sikringsniveauet for andre skibe og
havnefaciliteter, der ikke er omfattet af den, i fare, og mere specifikt kan alle
skibe, der er omfattet af en sadan aftale, ikke udfare aktiviteter med skibe, der
ikke er omfattet af aftalen. Enhver operationel graanseflade, der gennemfares af
skibe, som er omfattet af aftalen, skal indgai denne.

Der skal Igbende fares tilsyn med, hvordan den enkelte aftale fungerer, og den skal
amndres, nar der opstar behov herfor, idet den under alle omstaandigheder skal tages
op til fornyet behandling hvert femte ar.

AEkvivalente ordninger for havnefaciliteter

4.27. For visse specifikke havnefaciliteter med begraansede eller specielle
operationer, men med mere end lglighedsvis trafik, kan det vage
hensigtsmaessigt at sikre overensstemmelse med sikringsforanstaltninger, der er
akvivalente med dem, der er foreskrevet i kapitel XI-2 ogi del A i denne kode.
Dette kan navnlig vage tilfaddet for terminaler sdsom dem, der er tilknyttet
fabrikker eller kajpladser uden hyppige transaktioner.

Bemandingsniveau

4.28. N& administrationen fastsagter minimumsbemandingen af et skib, ska den
tage hensyn til, at bestemmelserne om minimumsbemandingen i regel V/14
kun vedrgrer en sikker sejlads. Administrationen skal ogsa tage hensyn til en
eventuel ekstra arbejdsbyrde, som gennemfarelsen af skibets sikringsplan vil
kunne medfere, og sikre, at skibet er tilstragkkeligt og effektivt bemandet. |
denne forbindelse skal administrationen kontrollere, at skibene kan overholde
de krav til hviletid og andre foranstaltninger til at undga treghed, som er
vedtaget i national lovgivning, i tilknytning til ale de pligter om bord pa
skibet, der er palagt de forskellige beseetningsgrupper.

Kontrol- og over ensstemmel sesfor anstaltninger
Generelt

4.29. | regel X1-2/9 beskrives de kontrol- og overensstemmel sesforanstaltninger, der
finder anvendelse pa skibe i henhold til kapitel XI-2. Den er opdelt i tre
saskilte af snit; kontrol med skibe, der allerede er i en havn, kontrol med skibe,
der har til hensigt at anlagbe en anden kontraherende stats havn, og supplerende
bestemmel ser, der finder anvendel se pa begge situationer.
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4.30.

4.31.

4.32.

4.33.

Regel X1-2/9.1, kontrol med skibe i havn, gennemferer et system for kontrol
med skibe, mens de ligger i et fremmed lands havn, hvor den kontraherende
stats beherigt  bemyndigede embedsmaand (behegrigt  bemyndigede
embedsmaand) har ret til at gd om bord pa skibet for at kontrollere, at de
kraevede certifikater er i orden. Hvis der er indlysende grund til at tro, at skibet
ikke opfylder reglerne, kan der derefter gennemferes yderligere
kontrolforanstaltninger sasom ekstra tilsyn eller tilbageholdelse. Dette af spejler
de aktuelle kontrolsystemer. Regel X1-2/9.1 bygger pa sadanne systemer og
muligger supplerende foranstaltninger (herunder bortvisning af et skib fra en
havn som en kontrolforanstaltning), nar beherigt bemyndigede embedsmaand
har indlysende grund til at tro, at et skib ikke opfylder kravene i kapitel XI1-2
eller del A i denne kode. Regel X1-2/9.3 beskriver sikringsforanstaltninger, der
fremmer en retfaadig og proportional gennemfarelse af disse supplerende
foranstaltninger.

Regel X1-2/9.2 anvender kontrolforanstaltninger for at sikre, at skibe, der
ansker at anlgbe en anden kontraherende stats havn, opfylder bestemmel serne,
og indfarer en helt anden opfattelse af kontrol i kapitel X1-2, der udelukkende
vedrgrer sikkerhed. | henhold til denne regel kan der gennemfares
foranstaltninger, inden skibet anlgber havnen, for bedre at garantere
sikkerheden. Ligesom i regel XI-2/9.1 er dette supplerende kontrolsystem
baseret pa tanken om indlysende grunde til at tro, at skibet ikke opfylder
kravene i kapitel XI-2 eller del A i denne kode, og omfatter vaesentlige
sikringsforanstaltninger i regel X1-2/9.2.2. og X1-2/9.2.5 samt i regel X1-2/9.3.

Indlysende grunde til at tro, at skibet ikke opfylder kravene, betyder bevis for
eller paidelige oplysninger om, at skibet ikke opfylder kravene i kapitel X1-2
eller del A i denne kode, idet der tages hensyn til vejledningen i denne del af
koden. S&danne beviser eller palidelige oplysninger kan vaare et resultat af den
beherigt bemyndigede embedsmands professionelle bedgmmelse eller
observationer indhentet i forbindelse med kontrollen af skibets internationale
skibssikringscertifikat eller midlertidige internationale skibssikringscertifikat,
der er udstedt i henhold til del A i denne kode (certifikat) eller fra andre kilder.
Selv hvis et gyldigt certifikat forefindes om bord pa skibet, kan de beherigt
bemyndigede embedsmaand stadig have indlysende grunde til at tro, at skibet
ikke opfylder kravene, baseret pa deres professionelle bedgmmelse.

Som eksempler pa mulige indlysende grunde i henhold til regel X1-2/9.1 og
X1-2/9.2 kan naevnes:

beviser fraen gennemgang af certifikatet for, at det er ugyldigt eller udlgbet

beviser for eller palidelige oplysninger om, at der er alvorlige mangler ved det
sikringsanordninger, den dokumentationen eller de forholdsregler, der kraevesi
kapitel XI-2 og del A i denne kode

modtagelse af en rapport eller en klage, der efter den beherigt bemyndigede
embedsmands professionelle bedemmelse indeholder palidelige oplysninger,
der klart indikerer, at skibet ikke opfylder kravene i kapitel X1-2 eller del A i
denne kode

103



4.34.

4.35.

beviser for eller observation af, at skibsfereren eller skibets besagning efter den
beherigt bemyndigede embedsmands professionelle bedemmelse ikke er
bekendt med vigtige sikringsprocedurer om bord pa skibet eller ikke kan
gennemfagre evelser i tilknytning til skibets sikkerhed, eller at sddanne
procedurer eller gvelser ikke er blevet gennemfart

beviser for eller observation af, at centrale bessgningsmediemmer efter den
beharigt bemyndigede embedsmands professionelle bedgmmelse ikke er i
stand til at kommunikere ordentligt med andre centrale besagningsmedlemmer
med sikringsansvar om bord pa skibet

beviser for eller pdlidelige oplysninger om, at skibet har taget personer om
bord eller har lastet stores eller varer i en havnefacilitet eller fra et andet skib,
hvor enten havnefaciliteten eller det andet skib overtraader kravenei kapitel XI-
2 eller del A i denne kode, og det pagaddende skib ikke har udfyldt en
sikringserklaaing og ¢ heller truffet passende ssalige eller supplerende
sikringsforanstaltninger eler ikke har overholdt passende
skibssikringsprocedurer

beviser for eller pdidelige oplysninger om, at skibet har taget personer om
bord eller har lastet stores eller varer i en havnefacilitet eller fra en anden kilde
(f.eks. et andet skib eller helikopteroverfarsel), hvor enten havnefaciliteten
eller den anden kilde ikke er omfattet af kapitel X1-2 eller del A i denne kode,
og skibet ikke har truffet passende, specifikke eller supplerende
sikringsforanstaltninger eller overholdt passende sikringsprocedurer, og

hvis skibet e i Dbesiddedse a e midlertidigt internationalt
skibssikringscertifikat, der lgbende er udstedt efterfaglgende, som beskrevet i
afsnit A/19.4, og hvis skibets eller rederiets formal med at anmode om et
sadant certifikat i henhold til den behgrigt bemyndigede embedsmands
professionelle bedemmelse er at undga fuld overensstemmelse med kapitel XI-
2 0og del A i denne kode ud over den periode, hvor det oprindeligt udstedte
midlertidige certifikat er gaddende, som beskrevet i afsnit A/19.4.4.

De internationale lovmaessige konsekvenser af regel X1-2/9 er saalig relevante,
og reglen skal gennemfgres under hensyntagen til regel X1-2/2.4, da der kan
opsta situationer, hvor der enten vil blive truffet foranstaltninger, der falder
uden for kapitel XI-2, eller hvor der skal tages hensyn til rettigheder, som
skibe, der ikke er omfattet af kapitel X1-2, har. Regel X1-2/9 afholder sdledes
ikke de kontraherende stater fra at tragffe foranstaltninger med udgangspunkt i
0g i overensstemmelse med international lov for at garantere personers, skibes,
havnefaciliteters eller anden ejendoms sikkerhed i tilfadde, hvor skibet, selv
om det er i overensstemmelse med kapitel XI-2 og del A i denne kode, stadig
anses for at indebage en sikringsrisiko.

Nar en kontraherende stat padlaggger et skib kontrolforanstaltninger, skal
administrationen uden opher kontaktes med tilstraekkelige oplysninger til, at
den kan samarbejde fuldt ud med den kontraherende stat.
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Kontrol af skibei havn

4.36.

N& den manglende overensstemmelse enten skyldes defekt udstyr eller
mangelfuld dokumentation, der farer til, at skibet tilbageholdes, og den
manglende overensstemmelse ikke kan afhjadpes i den havn, hvor kontrollen
udferes, kan den kontraherende stat tillade skibet at sejle til en anden havn,
forudsat at eventuelle betingelser aftalt mellem havnestaterne og
administrationen eller skibsfareren opfyldes.

Skibe, der har til hensigt at anlgbe en anden kontraher ende stats havn

4.37.

4.38.

Regel XI1-2/9.2.1 indeholder en liste over de oplysninger, som de
kontraherende stater kan kraeve fra et skib som betingelse for tilladelse til at
anlgbe en havn. En af oplysningerne pa listen er bekradtelse af eventuelle
specielle eller supplerende foranstaltninger, som skibet har truffet i |gbet af de
sidste ti anlgb af en havnefacilitet. Som eksempel kan naevnes:

oversigter over de foranstaltninger, der er truffet, mens skibet 14 i en
havnefacilitet | et land, der ikke er en kontraherende stat, navnlig de
foranstaltninger, som normalt ville vaare blevet truffet af havnefaciliteterne
beliggende pa de kontraherende staters omrade, og

eventuelle sikringserklaainger, der er underskrevet med havnefaciliteter eller
andre skibe.

En anden oplysning palisten, der kan kraeves som en betingel se for tilladel se til
at anlgbe en havn, er bekradtelse af, at der er blevet opretholdt passende
skibssikringsprocedurer i forbindelse med aktiviteter mellem skibe udfert inden
for den periode, hvor de seneste ti anlgb af en havnefacilitet har fundet sted.
Der skal normalt ikke fremlagyges journaler over overfarsler af lodser, toldere,
immigrationsmyndigheder, sikringsmedarbejdere eller over bunkring, lasgtring,
lastning af stores og lodsning af affald fra skibet i havnefaciliteter, da disse
aktiviteter normalt er omfattet af havnefacilitetens sikringsplan. Som
eksempler pa oplysninger, der kan kraeves, kan naevnes:

journaler over de foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med aktiviteter
med et skib, der sgler under et flag tilhgrende et land, som ikke er en
kontraherende stat, navnlig de foranstaltninger, der normalt ville blive truffet af
skibe, der sgjler under de kontraherende staters flag

journaler over de foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med aktiviteter
med et skib, der sgjler under en kontraherende stats flag, men ikke skal opfylde
bestemmelserne i kapitel X1-2 og del A i denne kode, sasom en kopi af
eventuelle sikkerhedscertifikater, der er udstedt til skibet i henhold til andre
bestemmel ser, og
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.3 safremt personer eller gods, der er bjerget pa havet, er om bord, alle kendte
oplysninger om disse personer eller dette gods, herunder deres identitet, nar
den er kendt, og resultaterne af eventuelle kontroller udfert pa skibets vegne
for at fastsla de bjergede personers sikringsstatus. Det er ikke hensigten med
kapitel X1-2 eller del A i denne kode at forsinke eller forhindre, at personer i
havsnad, bringes til et sikkert sted. Hensigten med kapitel X1-2 og del A i
denne kode er aene at give landene tilstraskkelige oplysninger til, at de kan
opretholde deres sikkerhedsmaessige integritet.

4.39. Som eksempler pa andre praktiske sikringsoplysninger, der kan krasves som en
forudsagning for adgang til en havn som et led i beskyttelsen af personer,
havnefaciliteter, skibe og anden gjendom, kan naevnes:

.1 oplysninger indeholdt i den Fortlgbende Skibshistoriske Oversigt (Continuous
Synopsis Record)

.2 skibets position patidspunktet for indberetningen

3  skibetsforventede ankomst til havnen

4 mandskabsliste

.5 generel beskrivelse af skibets last

.6 passagerliste, og

.7 deoplysninger, der i henhold til regel XI-2/5 skal foreligge.

4.40. Regel X1-2/9.2.5 giver skibsfgreren mulighed for, ndr denne informeres om
havnestatens hensigt om at gennemfare kontrolforanstaltninger i henhold til
regel XI-2/9.2, at trakke sit gnske om at anlgbe havnen tilbage. Hvis
skibsfareren trakker sit gnske tilbage, finder regel XI1-2/9 ikke laangere
anvendelse, og eventuelle andre skridt, der tages, skal vaare baseret pa og i
overensstemmelse med international lov.

Tillasgshestemmel ser

4.41. |1 dletilfadde, hvor et skib nasgtes adgang til eller bortvises fra en havn, skal
alle kendte oplysninger meddeles myndighederne i de relevante lande. Denne
meddel el se skal omfatte falgende oplysninger, ndr de er kendt:

.1 skibets navn, dets flag, skibets identifikationsnummer, kaldesignal, skibstype
og last

.2 arsagen til at adgang til en havn eller havneomrader naggtes eller til bortvisning
fra sddanne faciliteter

3 hvis relevant, aten a den eventuelle manglende opfyldelse af
sikringsforanstaltningerne

4 hvis relevant, naamere oplysninger om ethvert forsag pa at afhjedpe den
manglende overensstemmelse, herunder eventuelle betingelser, der er palagt
skibet pa den pagad dende rejse
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.5 tidligere anlgbne havne og den naeste oplyste anlgbshavn
6 tidspunkt for afsgjling og anslaet sandsynlig anlgbstid i disse havne
.7 eventuelleinstruktioner til skibet f.eks. indberetning af rute

.8 tilgengelige oplysninger om det sikringsniveau, som skibet i gjeblikket
opererer pa

.9 oplysninger om eventuelle kontakter, som havnestaten har haft med
administrationen

.10 kontaktpunkt i den havnestat, der udarbejder rapporten, hvor der kan indhentes
yderligere oplysninger

11 mandskabsliste, og
12 eventuelle andre relevante oplysninger.

4.42. De relevante lande, der skal kontaktes, bgr omfatte landene langs skibets
forventede sgjlrute til den nasste anlgbshavn, navnlig hvis skibet gnsker at sgjle
ind i et af disse landes territorialfarvand. Andre relevante lande kunne vage
tidigere anlgbshavne, sa yderligere oplysninger kan indhentes og
sikringsspargsmdl i tilknytning til tidligere anlgbne havne | gses.

4.43. De beharigt bemyndigede embedsmaand skal, nar de udever deres kontrol- og
overensstemmel sesbefgjelser, sikre, at eventuelle skridt eller foranstaltninger,
der palasgges skibene, er proportionale med den manglende overholdelse.
Sadanne foranstaltninger eller skridt skal vaare rimelige og mindst vaare af den
avor eller varighed, der er pakreevet for at afhjedpe eller afbede den
manglende overensstemmel se.

4.44. Ordet "forsinkelse" i regel XI1-2/9.3.5.1 henviser ogsa til situationer, hvor
skibet i overensstemmelse med de foranstaltninger, der tradfes i henhold til
denne regel, uretmaessigt nasgtes at anlgbe havnen eller uretmasssigt bortvises
frahavnen.

Skibe fra ikke-kontraherende stater og skibe, der er for sma til at vaere omfattet af
aftalen

4.45. De kontraherende stater skal ikke behandle skibe, der segjler under flag
tilhgrende et land, som ikke er en kontraherende stat i aftalen, og som ikke er
part i 1988 SOLAS-protokollen®®, mere favorabelt. Tilsvarende skal kravene i
regel X1-2/9 og vejledningen i denne del af koden anvendes pa disse skibe.

4.46. Skibe, der er for sma til at veae omfattet af aftalen, er underlagt de
foranstaltninger, som landene gennemfarer for at opretholde sikkerheden.
Sadanne foranstaltninger skal trafffes under behgrig hensyntagen til kravene i
kapitel X1-2 og vejledningen i denne del af koden.

8 Protokol af 1988 i tilknytning til Den Internationale Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv pa
Saen.
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5. Sikringserklaaing
Generelt

5.1. En sikringserklaging skal udfyldes, nar den kontraherende stat, pa hvis omrade
havnefaciliteten er beliggende, skenner det ngdvendigt, eller nar skibet skenner
det ngdvendigt.

5.1.1 Resultaterne af havnefacilitetens sikringsvurdering kan vise, at der er behov for
en sikkerhedserklagring, og arsagerne til og de omstamndigheder, under hvilke
en sikkerhedserklaaing er pékraevet, ska fremga af havnefacilitetens
sikringsplan.

5.1.2 En administration kan tilkendegive, at der er behov for en sikringserklaaring for
skibe, der har ret til at sgle under dens flag, eller som felge af en
sikringsvurdering for skibet, og dette skal fremga af skibets sikringsplan.

5.2. Det er sandsynligt, at der vil blive kraevet en sikringserklaaing ved
hgjere sikringsniveauer, nar et skib har et hgjere sikringsniveau end
havnefaciliteten eller et andet skib, som det har en gramseflade med, og i
forbindelse med gramsefladen mellem skib og havn eller aktiviteter mellem
skibe, der indebager en hgjere risko for personer, ggendom eller miljg af
arsager, der er specifikke for det pagaddende skib, herunder dets last eller
passagerer eller omstamndighederne i havnefaciliteten eller en kombination af
disse faktorer.

5.2.1 Safremt et skib eller en administration pa vegne af skibe, der har ret til at sgjle
under dens flag, anmoder om, at der udfyldes en sikringserklaaing, skal
havnefacilitetens sikringsofficer eller skibets sikringsofficer anerkende
anmodningen og drafte passende sikringsforanstaltninger.

5.3. Havnefacilitetens sikringsofficer kan ligeledes tage initiativet til en
sikringserklazring forud for en gramseflade mellem skib og havn, der i henhold
til den godkendte sikringsvurdering for havnefaciliteten giver anledning til
saalig bekymring. Som eksempel kan naevnes ombordtagning eller landsagning
af passagerer og overfarsel, lastning eller lodsning af farligt gods eller farlige
stoffer. Havnefacilitetens sikringsvurdering kan ogsa identificere faciliteter i
eller i nagheden af tadt befolkede omrader eller gkonomisk betydningsfulde
operationer, der kraever en sikringserklaging.

5.4. Det vigtigste formd med en sikringserklaging er at sikre en aftale
mellem skibet og havnefaciliteten eller med andre skibe, det har en gramseflade
med, vedregrende de respektive sikringsforanstaltninger, som de hver isaa skal
gennemfare i henhold til bestemmelserne i deres respektive godkendte
sikringsplaner.

5.4.1 Den &ftate skringserklaging skal underskrives og dateres af bade
havnefaciliteten og skibet/skibene afheangigt af omstaandighederne for at
dokumentere overensstemmelse med kapitel X1-2 og del A i denne kode og
skal omfatte dens varighed, det/de relevante sikringsniveau/sikringsniveauer og
de relevante kontaktoplysninger.
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5.4.2 En amndring i sikringsniveau kan gere det pakraevet, at udfylde en ny eller

aandret sikringserklaging.

5.5.  Sikringserklaaingen skal udfyldes pa engelsk, fransk eller spansk, eller
pa et sprog, der er fadles for savel havnefaciliteten og skibet eller skibene
afhaengigt af omstaendighederne.

5.6. En modd til en sikringserklaaing findes i tillagy 1 til denne del af
koden. Denne model bruges til en sikringserklaaing mellem et skib og en
havnefacilitet. Hvis sikringserklagringen skal dakke to skibe, skal denne model
tilpasses tilsvarende.

6. Rederiets forpligtel ser
Generdlt
6.1. | henhold til regel XI-2/5 skal rederiet forsyne skibsfgreren med de

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

oplysninger, der er nagdvendige for at opfylde rederiets krav i henhold til
bestemmelserne i denne regel. Disse oplysninger skal bl.a. omfatte falgende:

de parter, der er ansvarlige for ansadtelse af personale pa skibet, sasom
skibsadmini strati onssel skaber, forhyringskontorer, kontrahenter,
koncessionshavere (f.eks. detailforretninger, kasinoer osv.)

de parter, der tradfer besutning om skibets anvendelse, herunder
tidsbefragter(e) eller bareboatbefragter(e), eller enhver anden enhed, der
fungerer i en sddan egenskab, og

safremt skibet anvendes pa vilkédr, der er gaddende for en befragter,
kontaktoplysninger for disse befragtere, herunder tids- eller sejladsbefragtere.

| henhold til regel X1-2/5 er rederiet forpligtet til at gourfare og holde disse
oplysninger opdateret, ndr og hvis der opstar aandringer.

Disse oplysninger skal foreligge pa engelsk, fransk eller spansk.

Nar der er tale om skibe bygget fer den 1. juli 2004, skal disse oplysninger
af spejle den faktiske tilstand pa& denne dato.

Nar der er tale om skibe bygget pa eller efter den 1. juli 2004 og skibe bygget
far den 1. juli 2004, og som ikke var i drift den 1. juli 2004, skal oplysningerne
gives fra den dato, hvor skibet tages i brug, og de skal afspejle den faktiske
tilstand pa denne dato.

Nar et skib tages ud af brug efter den 1. juli 2004, skal oplysningerne gadde fra
den dato, hvor skibet igen tages i brug, og de skal afspejle den faktiske tilstand
pa denne dato.

Tidligere oplysninger, der ikke vedrarer den faktiske tilstand pa denne dato,
behaver ikke at blive opbevaret om bord.

Nar et andet rederi overtager ansvaret for skibets drift, behaver oplysninger om
det rederi, der tidligere gjede skibet, ikke at blive om bord.
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Derudover findes der anden relevant vejledning i afsnit 8, 9 og 13.

7. Skibssikkerhed

Den relevante vejledning findes i afsnit 8, 9 og 13.

8. Skibets sikringsvurdering

Sikringsvurdering

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

Rederiets sikringsofficer har ansvaret for at sikre, at der foretages en
sikringsvurdering for de enkelte skibe i rederiets flade, der skal opfylde
bestemmelserne i kapitel X1-2 og del A i denne kode, og som rederiets
sikringsofficer har ansvaret for. Rederiets sikringsofficer behover ikke
personligt at patage sige alle opgavernei tilknytning til stillingen, men ansvaret
for, at de udfares korrekt, ligger i sidste ende hos den enkelte sikringsofficer i
rederiet.

Rederiets sikringsofficer skal, inden skibets sikringsvurdering pabegyndes,
sikre sig, at der drages fordel af de tilgaangelige oplysninger om vurderingen af
truslen mod de havne, som skibet vil anlgbe, eller hvor passagerer tages om
bord eler landssdtess, og om  havnefaciliteterne  og  deres
beskyttel sesforanstaltninger. Rederiets sikringsofficer skal undersage tidligere
rapporter om lignende sikringsbehov. Hvor det er muligt, skal rederiets
sikringsofficer mgdes med de relevante personer pa skibet og i
havnefeciliteterne  for at drefte  formdet med vurderingen og
vurderingsmetoden. Rederiets sikringsofficer skal falge eventuelle specifikke
retningslinjer, som udstikkes af de kontraherende stater.

En sikringsvurdering for skibet skal omfatte falgende elementer om bord pa
eller i skibet:

fysisk sikring

strukturel integritet

personlige beskyttel sessystemer
proceduremaessi ge fremgangsméader

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -
netvagk, og

andre omrader, der, hvis de beskadiges eller anvendes til ulovlig observation,
kan indebaae en risiko for personer, ejendom eller arbejdet om bord pa skibet
eller i havnefaciliteten.

De personer, der er involveret i en sikringsvurdering for skibet, skal kunne
trackke pa ekspertbistand vedregrende:

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre

genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger
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.10
A1

A2

A3

8.5.

.10

genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de szalige kendetegn ved
og adfaadsmenstre hos personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger

metoder, der anvendestil at forarsage en sikringsrel ateret haandelse
spraangstoffers virkninger pa skibets strukturer og udstyr
skibssikkerhed

forretningspraksisi forbindelse med gramsefladen mellem skib og havn
udarbejdelse af nadplaner, nedberedskab og reaktion

fysisk sikring

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -
netvaak

skibsteknik, og
skibs- og havneoperationer.

Rederiets sikringsofficer skal indhente og registrere de oplysninger, der er
ngdvendige for at gennemfeare en vurdering, herunder:

skibets generelle indretning

placeringen af de omrader, hvortil adgangen begramses, sasom
kommandobroen, maskinrum i kategori A og andre kontrolstationer defineret i
kapitel 11-2 osv.

placeringen af de faktiske eller potentielle adgangssteder til skibet, og deres
funktion

tidevandsaandringer, der kan indvirke pa skibets sarbarhed eller sikkerhed
lastrummene og |lastemetoder

placeringen af skibets stores og vigtigste vedligehol del sesudstyr
placeringen af uledsaget baggage

det ngd- og stand-by-udstyr, der er tilgangeligt for at opretholde vigtige
tjenester

besatningens starrelse, eventuelle eksisterende sikringsopgaver og eventuelle
eksisterende uddannelseskrav i rederiet

eksisterende sikringsanordninger til beskyttelse af passagerer og besagning
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A1

A2

A3

8.6.

8.7.

ngd- og evakueringsudgange og samlestationer, der skal opretholdes for at
sikre, at nadevakuering af skibet foregér i god ro og orden og pa en sikker
méade

eksisterende aftaler med private sikringssel skaber, der leverer sikringstjenester
pa skibe og palandjorden, og

eksisterende sikringsforanstaltninger og —procedurer, herunder tilsyn og
kontrolprocedurer, identifikationssystemer, overvagningsudstyr, personlige
identifikationsdokumenter og  kommunikation, aarmer, belysning,
adgangskontrol og andre relevante systemer.

Skibets sikringsvurdering skal undersgge hvert enkelt af de identificerede
adgangssteder, herunder dbne dak, og vurdere sandsynligheden for, at de kan
bruges af personer, der matte gnske at bryde sikringen. Dette omfatter
adgangssteder, der er tilgaangelige for savel personer med legitim adgang som
personer, der sgger at opna uautoriseret adgang.

Skibets sikringsvurdering skal overvele den fortsatte relevans af de
eksisterende sikringsforanstaltninger, —retningslinjer, —procedurer og -
operationer bade under normale vilkd&r og i nedsituationer og udstikke
retningslinjer for sikkerhed omfattende:

omréder med adgangsbegraansning

procedurer i forbindelse med brand eller andre nadsituationer

det omfang, i hvilket skibets besadning, passagerer, besggende, ssdgere,
teknikere, der foretager reparationer, dokarbejdere osv. skal overvages

sikkerhedspatruljers hyppighed og effektivitet
adgangskontrol systemer, herunder identifikationssystemer
sikringskommunikationssystemer og -procedurer
sikringsdere, barrierer og belysning, og

sikrings- og overvagningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer, hvis
sadanne forefindes.

Skibets sikringsvurdering skal overveje, hvilke personer, aktiviteter, tjenester
0g operationer det er vigtigt at beskytte. Dette omfatter:

skibets besagning

passagerer, besggende, sadgere, teknikere, der udferer reparationer,
havnefacilitetens personale osv.

kapaciteten til at opretholde en sikker sejlads og et sikkert beredskab
lasten, navnlig farligt gods eller farlige stoffer

skibets stores
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8.9.

8.11.

skibets sikringskommunikationsudstyr og -systemer, hvis sadanne forefindes.
skibets sikringsovervagningsudstyr og —systemer, hvis sadanne forefindes.

Skibets sikringsvurdering skal overveje alle de mulige trusler, der kan omfatte
falgende typer af sikringsrelaterede haandel ser:

beskadigelse eller adelagggelse af skibet eller en havnefacilitet f.eks. ved hjadp
af spramngstofanordninger, ildspasaatel se, sabotage eller haavaark

kapring eller kidnapning af skibet eller af personer om bord pa det
manipulation af lasten, vigtigt skibsudstyr eller —systemer eller skibets stores
uautoriseret adgang eller brug, herunder tilstedevaarel se af blinde passagerer
smugling af vaben eller udstyr, herunder masseadel asggel sesvaben

brug af skibet til at transportere personer, der agter at forérsage en
sikringsrel ateret haandel se, og/eller deres udstyr

brug af selve skibet som vaben eller som et middel til at forarsage beskadigelse
eller adelagygel se

angreb fra sgsiden, mens skibet ligger fortgjet eller opankret, og

angreb pa saen.

. Skibets sikringsvurdering skal tage hensyn til ale temkelige sarbare omrader,

der kan omfatte:
konflikter mellem sikkerhedsforanstaltninger og sikringsforanstal tninger
konflikter mellem opgaver om bord pa skibet og sikringsopgaver

vagtopgaver, besagningens starrelse, navnlig med hensyn til betydningen for
besagningens traghed, arvagenhed og ydeevne

eventuelle paviste mangler ved sikkerhedsuddannel sen, og
sikringsanordninger og —systemer, herunder kommunikationssystemer.

Rederiets sikringsofficer og skibets sikringsofficer skal altid vaae
opmagksomme pa den virkning, som sikringsforanstaltninger kan have pa
skibets besagtning, som skal opholde sig pa skibet i lange perioder. Nar der
udvikles sikringsforanstaltninger, skal der tages saalig hensyn til bessgningens
bekvemmelighed, komfort og privatliv og dens kapacitet til at opretholde
sikringsforanstaltningernes effektivitet over lange perioder.
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8.12. N& skibets sikringsvurdering er afduttet, skal der udarbejdes en rapport

bestdende af et resumé af, hvordan vurderingen er blevet gennemfart, en
beskrivelse af de enkelte sarbare omrader, der er blevet pavist i lgbet af
vurderingen, og en beskrivelse af modforholdsregler, som vil kunne anvendes
for at beskytte hvert enkelt sarbart omrade. Rapporten skal beskyttes mod
uautoriseret adgang og udbredel se.

8.13. Er skibets sikringsvurdering ikke foretaget af rederiet, skal rapporten om

skibets sikringsvurdering gennemgas og godkendes af rederiets sikringsofficer.

Sikringstilsyn pa stedet

8.14. Sikringstilsynet pa stedet udger en integrerende del af enhver sikringsvurdering

af skibet. Sikringstilsynet pa stedet skal undersgge og evaluere eksisterende
beskyttel sesforanstal tninger, —procedurer og —operationer med det formal at:

1 sergefor, at ale skibets sikringsfunktioner virker tilfredsstillende;

.2 overvage omrader med adgangsbegramsning for at sikre, at kun bemyndigede
personer har adgang hertil;

.3 kontrollere adgangen til skibet, herunder eventuelle identifikationssystemer

4 overvige dakarealer og omrader omkring skibet;

.5 kontrollere ombordtagningen af personer og deres effekter (ledsaget og
uledsaget baggage og besagningens personlige effekter)

.6 overvage handteringen af lasten og leveringen af skibets stores, og

.7 skre, a skibets skringskommunikation, —information og -udstyr er
lettilgaengelig.

9. Skibets sikringsplan
Generelt

9.1. Rederiets sikringsofficer har ansvaret for, at skibets sikringsplan udarbejdes og
forelaggges til godkendelse. Indholdet af hver enkelt sikringsplan for skibet
afhaanger af det bestemte skib, den vedrarer. Skibets sikringsplan identificerer
skibets saalige karakteristika og de potentielle trusler og sarbare omrader. Ved
udarbejdelsen af skibets sikringsplan skal felgende punkter behandles
indgdende. Administrationerne kan fastlaggge retningslinjer for udarbejdelsen
og indholdet af en sikringsplan for skibet.

9.2. Allesikringsplaner for skibe skal:

.1 geredetajeret rede for skibets organisatoriske sikringsstruktur

.2 gore detaljeret rede for forholdet til rederiet, havnefaciliteterne, andre skibe og

relevante myndigheder med ansvar pa sikringsomradet
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9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

gare detaljeret rede for kommunikationssystemerne for at muliggere en
effektiv, lgbende kommunikation pa skibet og mellem skibet og andre,
herunder havnefaciliteter

gore detaljeret rede for de grundlasggende, operationelle og fysiske
sikringsforanstaltninger for sikringsniveau 1, der er indfart

gere detaljeret rede for de supplerende sikringsforanstaltninger, der vil gere det
muligt for skibet uden ophegr at ga til sikringsniveau 2, og nar det er
nadvendigt, sikringsniveau 3

sikre en regelmaessig gennemgang €ller revision af skibets sikringsplan og
aandringer heraf i lyset af indhgstede erfaringer eller aandrede omstaendigheder,

og

procedurer for indberetning til de relevante kontraherende staters
kontaktpunkter.

Udarbejdelsen af en effektiv sikringsplan for skibet skal baseres pa en grundig
vurdering af ale spargsmdl i tilknytning til skibets sikkerhed, herunder isaa en
indgdende evaluering af det enkelte skibs fysiske og operationelle
karakteristika, herunder rejsemanster.

Alle skringsplaner for skibe skal godkendes af eller pa vegne af
administrationen. Hvis en administration benytter sig af en anerkendt
sikringsorganisation til at gennemga eller godkende skibets sikringsplan, ber
den anerkendte sikringsorganisation ikke vage associeret med nogen anden
anerkendt sikringsorganisation, der har udarbejdet eller bistaet med
udarbejdelsen af planen.

Rederiets sikringsofficer og skibets sikringsofficer skal fastlasgge procedurer
for:

vurdering af skibets sikringsplans fortsatte effektivitet, og
gennemferelse af andringer af planen efter, at den er godkendt.

Sikringsforanstaltningerne i skibets sikringsplan skal vage indfert, nar den
indledende kontrol af overensstemmelsen med kravene i kapitel X1-2 og del A i
denne kode gennemferes. Ellers kan det kreevede internationale
skibssikringscertifikat ikke udstedes. Safremt der efterfglgende opstar en fejl i
sikringsanordningeret eller —systemerne, eller en sikringsforanstaltning af en
eller anden grund suspenderes, skal der indfgres akvivalente midlertidige
skringsforanstaltninger, som skal meddeles til og godkendes af
administrationen.

Tilrettelaeggel se af skibets sikringsopgaver og der es effektivitet

9.7.

A

Ud over vejledningen i afsnit 9.2 skal skibets sikringsplan omfatte felgende,
der vedrorer alle sikringsniveauer:

opgaver og ansvar, der pahviler besagtningsmedlemmer med en sikringsopgave
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9.8.

5
.6

procedurer eller sikringsforanstaltninger, der er ngdvendige for at opretholde
uafbrudt kommunikation til enhver tid

procedurer, der er ngdvendige for at kunne vurdere den fortsatte effektivitet af
sikringsprocedurer, sikringss og overvagningsudstyr og sikringss og
overvagningssystemer, hvis disse forefindes, herunder procedurer til pavisning
og afhjadpning af fejl eller uregelmaessigheder ved udstyr eller systemer

procedurer og praksis med det forma at beskytte sikkerhedsfglsomme
oplysninger, der opbevaresi papirudgave eller i elektronisk format

sikrings- og overvagningsudstyrets og sikrings- og overvagningssystemernes
type og vedligehol delseskrav, hvis de forefindes

procedurer til at sikre en tidstro indsendelse og vurdering af rapporter om
mulige brud pa sikringen eller sikringsproblemer, og

procedurer til oprettelse, vedligeholdelse og gourfering af en oversigt over
eventuelt farligt gods eller farlige stoffer, der transporteres om bord, herunder
deres placering.

Den resterende del af dette afsnit vedrarer specifikt de sikringsforanstaltninger,
der kan traffes pa hvert sikringsniveau, omfattende:

adgang til skibet for besagning, passagerer, besagende osv.
omréder med adgangsbegramnsning pa skibet

handtering af lasten

levering af skibets stores

handtering af uledsaget baggage, og

overvagning af skibets sikkerhed.

Adgang til skibet

9.0.

Skibets sikringsplan skal fastlasgge sikringsforanstaltningerne omfattende alle
adgangsveje til skibet, der er identificeret i skibets sikringsplan. Der kan bl.a.
vage tale om:

adgangslejdere

adgangsbroer

adgangsramper

adgangsdere, sideluger, kogjer og porte

fortgjningstrosser og ankerkaader, samt

kraner og hejseanordninger.
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9.10. For hver af disse skal det fremga af sikringsplanen for skibet, for hvilke
omrader adgangsbegramsningen eller —forbuddet gadder pa hvert
sikringsniveau. For hvert sikringsniveau skal det fremga af skibets
sikringsplan, hvilken type begraansning eller forbud der gadder, og hvordan
begramsningen eller forbuddet vil blive handhaevet.

9.11. Skibets skringsplan skal for hvert skringsniveau fastdd, hvilke
identifikationsredskaber, der kraeves for at fa adgang til skibet og for, at en
person kan opholde sig pa skibet uden at blive anrdbt, hvilket kan indebaae
udvikling af et passende identifikationssystem, der muligger permanent og
midlertidig identifikation af henholdsvis bessgning og besggende. Ethvert
skibsidentifikationssystem skal, nér det er praktisk muligt, koordineres med det
system, der anvendes af havnefaciliteten. Passagerer skal kunne bevise deres
identitet ved hjadp af boarding pas, billetter osv., men skal ikke gives adgang
til omréder med adgangsbegramsning uden overvagning. Skibets sikringsplan
skal indeholde bestemmelser, der sikrer, at identifikationssystemerne opdateres
regelmaessigt, og at misbrug af procedurerne underlagyges disciplinaastraf.

9.12. Personer, der er uvillige eller ude af stand til at bevise deres identitet og/eller
gare rede for formalet med deres besgg, ndr de anmodes om det, skal nasgtes
adgang til skibet, og deres forspg pa at opnd adgang skal alt efter
omstaendighederne  indberettes  til  skibets  sikringsofficer, rederiets
sikringsofficer, havnefacilitetens sikringsofficer og til de nationale eller lokale
myndigheder med ansvar pa sikringsomradet.

9.13. Skibets sikringsplan skal fastssdte hyppigheden af adgangskontrollerne,
navnlig hvis de skal anvendestilfaddigt eller Igjlighedsvist.

Skringsniveau 1

9.14. Pasikringsniveau 1 skal skibets sikringsplan opstille sikringsforanstaltningerne
i forbindelse med kontrol med adgangen til skibet, hvor faglgende kan finde
anvendelse:

.1 kontrol med identiteten pa alle de personer, der forsgger at komme om bord pa
skibet og bekredtelse af deres begrundelse herfor ved at tjekke f.eks.
pamenstringsinstrukser, passagerbilletter, boarding pas, arbejdsordrer osv.

.2 skibet skal i samarbejde med havnefaciliteten sikre, at der etableres specifikke
sikre omrader, hvor kontrol og visitering af personer, ransagning af baggage
(herunder handbagage), personlige ejendele, karetgier og deres indhold kan
foretages

.3 skibet skal i samarbejde med havnefaciliteten sikre, at karetgjer, der skal lastes
om bord pa bilfaarger, ro-ro skibe og andre passagerskibe, ransages med den
hyppighed, der kraevesi skibets sikringsplan, inden de tages om bord pa skibet

4 adskillelse af kontrollerede personer og deres personlige gjendele fra personer,
der ikke er blevet kontrolleret, og deres personlige g endele

.5 adskillelse af ombordtagning og landssgtning af passagerer
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.6 identificering af adgangssteder, som skal sikres eller bemandes for at forhindre
uautoriseret adgang

.7 forhindring af adgang til uovervagede steder, der ligger op til omréder, hvortil
passagerer og besggende har adgang, ved aflasning eller andet, og

.8  sikkerhedsbriefing af hele personalet om mulige truser, procedurer for
indberetning af mistaankelige personer, genstande eller aktiviteter og behovet
for &rvagenhed.

9.15. Pa sikringsniveau 1 ska alle de personer, der spger at fa adgang til skibet,
kunne visiteres. Hyppigheden af sadanne visitationer, herunder
stikprevevisitationer, skal fremga af den godkendte sikringsplan for skibet og
skal godkendes specifikt af administrationen. Sadanne visitationer gennemferes
muligvis bedst af havnefaciliteten i tad samarbejde med skibet og nearheden af
dette. Medlemmer af skibets besagning skal ikke tvinges til at visitere deres
kolleger eller ransage deres personlige effekter, med mindre der foreligger en
klar sikkerhedsmaessig begrundelse herfor. Enhver visitering skal gennemferes
pAd en sddan made, at der fuldt ud tages hensyn til den enkeltes
menneskerettigheder, og sdledes at deres grundlaaggende menneskelige
vaadighed beskyttes.

Skringsniveau 2

9.16. PA  skringsniveau 2 skal  skibets sikringsplan  opstille  de
skringsforanstaltninger, der skal gennemferes for at beskytte mod den
forhgjede risko for en sikringsrelateret hamdelse og for at sikre starre
arvagenhed og en strengere kontrol, og som kan omfatte:

.1 udpegning af ekstra personaletil at afpatruljere desskomraderne i de stille timer
for at forhindre uautoriseret adgang

.2 begramsning af antallet af adgangssteder til skibet, identificering af de
adgangssteder, der skal lukkes, og af metoder til at sikre dem pa en passende
made

.3 forhindring af adgang til skibet fra vandsiden, herunder f.eks. i samarbejde med
havnefaciliteten postering af patruljebade

4  etablering af et omrade med adgangsbegramsning pa skibets landside i test
samarbejde med havnefaciliteten

.5  hyppigere og mere omfattende visitering af personer og ransagning af
personlige ejendele og keretgjer, der karer om bord eller lastes pa skibet

6 eskortering af besagende pa skibet

.7 supplerende, specifik sikkerhedsbriefing af hele bessgningen om eventuelle
paviste trusler, idet procedurerne for indberetning af mistamkelige personer,
genstande eller aktiviteter samt behovet for gget arvagenhed understreges, og

.8 gennemfarelse af en fuldstandig eller delvis ransagning af skibet.
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Skringsniveau 3

9.17.

4

8

Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der
reagerer pa sikringsrelaterede haandelser eller truslen herom. Skibets
skringsplan skal indeholde en detajeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne tradfe i teg samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede haandelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

begraansning af adgangen til et enkelt, kontrolleret adgangssted

begramsning af adgangen til dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
haandelse éller truslen herom

vejledning af personer om bord

indstilling af ombordstagning eller landsagning
indstilling af 1asteoperationer, leverancer osv.
evakuering af skibet

flytning af skibet, og

forberedelsetil en fuldstaandig eller delvis ransagning af skibet.

Omréader med adgangsbegr eensning pa skibet

9.18.

9.19.

9.20.

Skibets sikringsplan skal identificere de omrader med adgangsbegramsning,
der skal oprettes pa skibet, specificere deres omfang, anvendel sestidspunkter,
de sikringsforanstaltninger, der skal tradfes for at kontrollere adgangen til dem
og for at kontrollere de aktiviteter, der udfoldes i dem. Formaet med omrader
med adgangsbegraansning er:

at forhindre uautoriseret adgang

at beskytte passagerer, bessgning og havnefacilitetens personale eller personale
fraandre kontorer, som har tilladelse til at veare om bord pa skibet

at beskytte fglsomme sikringsomrader pa skibet, og
at beskytte lasten og skibets stores mod manipulering.

Skibets sikringsplan skal sikre, at der fastlagyges klare politikker og praksis for
kontrol med adgangen til alle omréder med adgangsbegraasning.

Skibets sikringsplan skal indeholde bestemmelser om, at alle omrader med
adgangsbegramsning skal afmaakes klart med skilte, hvoraf det fremgér, at
adgang er begramset, og at uautoriseret tilstedevaaelse i omradet udger et brud
pasikringen.
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9.21. Omréder med adgangsbegramsning kan omfatte bl.a.:

a

kommandobroen, maskinrum i kategori A og andre kontrolstationer som
defineret i kapitel 11-2

omrader, hvor der findes sikringss og overvagningsudstyr, sikrings- og
overvagningssystemer og kontrolsystemer i tilknytning hertil samt
belysningskontrol systemer

ventilations- og airconditioningsystemer og andre lignende omrader

omrader med  adgang il drikkevandstanke, pumper  éeler
indsugningsrarsystemer

omrader med farligt gods eller farlige stoffer
omréder med lastepumper og deres kontrol systemer
lastrum og rum indeholdende skibets stores
mandskabskvarterer, og

ale andre omrader, hvortil rederiets sikringsofficer pa grundlag af skibets
sikringsvurdering bestemmer at der skal veme begremset adgang for at
opretholde skibets sikkerhed.

Skringsniveau 1

9.22. PA sikringsniveau 1 skal  skibets skringsplan fastsate de

skringsforanstaltninger, der skal anvendes pa omrdder med
adgangsbegraansning, og som kan omfatte faglgende:

aflasning eller sikring af adgangssteder
anvendelse af overvagningsudstyr til at overvage omraderne
anvendelse af vagter eller patruljer, og

anvendelse af automatiske indtraangningsalarmer, der kan alarmere skibets
bessetning om, at der finder en uautoriseret indtraangen sted.

Skringsniveau 2

9.23. Pa sikringsniveau 2 skal hyppigheden og omfanget af overvagningen af og

kontrollen med adgangen til omrader med adgangsbegramsning intensiveres for
at sikre, at kun autoriserede personer har adgang. Skibets sikringsplan skal
fastlagyge de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal tradfes, og som kan
omfatte:

oprettelse af omrader med adgangsbegramsning, der ligger op til adgangssteder

|gbende kontrol af overvagningsudstyret, og
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.3 udpegning af ekstra personaletil at holde vagt ved eller patruljere omrader med
adgangsbegraansning.

Skringsniveau 3

9.24. Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der
reagerer pa sikringsrelaterede haandelser eller truslen herom. Skibets
sikringsplan skal omfatte de sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne
tredffe i tee samarbejde med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
haendel se, og havnefaciliteten, og som kan omfatte:

1 oprettelse af ekstra omrader med adgangsbegramsning pa skibet i naarheden af
den sikringsrelaterede haandel se eller det sted, hvor sikringstrusien formodes at
vage, hvortil adgang nasgtes, og

.2 ransagning af omréder med adgangsbegramsning som en del af ransagningen af
skibet.

Handtering af lasten
9.25. Sikringsforanstaltningernei forbindelse med handtering af lasten skal:
.1 forhindre manipulation, og

.2 forhindre, at last, som det ikke er meningen, at skibet skal transportere,
accepteres og lastes om bord pa skibet.

9.26. Sikringsforanstaltningerne, hvoraf nogle muligvis skal gennemferes i
samarbejde med havnefaciliteten, skal omfatte procedurer for kontrol af
lagerlisten ved skibets adgangssteder. Nar lasten er om bord pa skibet, skal den
kunne identificeres som veaende blevet godkendt til lastning pa skibet.
Derudover skal der udvikles sikringsforanstaltninger for at sikre, at der ikke
manipuleres med lasten, nar den er kommet om bord.

Skringsniveau 1

9.27. PA sikringsniveau 1 skal  skibets skringsplan fastsate  de
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse med handtering af
lasten, og som kan omfatte falgende:

.1 rutinemaessig kontrol af lasten, lasttransportenheder og lastrum inden og mens
lasthandteringsoperationer finder sted

.2 kontroller for at sikre, at den last, der lastes, svarer til lastdokumentationen

.3 i samarbejde med havnefaciliteten sikre, at karetgjer, der skal lastes om bord pa
bilfaager, ro-ro skibe og passagerskibe, ransages med den hyppighed, der
kreevesi skibets sikringsplan, inden de tages om bord pa skibet, og

4 kontrol af forseglinger eller andre metoder, der anvendes for at forhindre
mani pul ation.
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9.28.

a

2

9.29.

Kontrol af lasten kan foretages ved hjadp af:
visuel og fysisk undersggelse, og
scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde.

Na&r der foretages regelmeessige eller gentagne lastninger, kan rederiets
sikringsofficer eller skibets sikringsofficer efter aftale med havnefaciliteten
indga aftaler med skippere eller andre ansvarlige for denne last, der omfatter
kontrol uden for omradet, forsegling, fastssdtelse af tidsplaner,
stettedokumentation osv. Sadanne ordninger skal meddeles til og godkendes af
den pégad dende havnefacilitets sikringsofficer.

Skringsniveau 2

9.30.

9.31.

Pa sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsedte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse med handtering af
lasten, og som kan omfatte felgende:

indgaende kontrol af last, lasttransportenheder og lastrum

mere intensive stikpravekontroller for at sikre, at kun den planlagte last tages
om bord

mere intensiv ransagning af keretgjer, der skal lastes pa bilfaarger, ro-ro skibe
0g passagerskibe, og

hyppigere og mere indgaende kontrol af forseglinger eller andre metoder, der
anvendes for at forhindre manipulation.

Indgaende kontrol af lasten kan foretages ved hjadp af:
hyppigere og mere indgaende visuel og fysisk undersggelse

hyppigere brug af scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller
hunde, og

koordinering af mere intensive sikringsforanstaltninger med skipperen eller
andre ansvarlige i overensstemmelse med en indgaet aftale og faste procedurer.

Skringsniveau 3

9.32.

Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der
reagerer pa sikringsrelaterede haandelser eller truslen herom. Skibets
skringsplan skal indeholde en detadjeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne tradfe i ted samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede haandelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

indstilling af lastningen eller lodsningen af lasten, og
kontrol af |astedokumentationen for eventuelt farligt gods og eventuelle farlige

stoffer, der transporteres om bord, og placeringen heraf.
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Levering af skibets stores

9.33.

a

2

9.34.

Sikringsforanstaltningernei tilknytning til levering af skibets stores skal:
sikre kontrol med skibets stores og med, at emballagen er ubrudt
forhindre, at skibets stores accepteres, uden at der farestilsyn med det
forhindre manipulation, og

forhindre, at skibets stores accepteres, uden at det er bestilt

For skibe, der regelmasssigt benytter en havnefacilitet, kan det vage
hensigtsmaessigt at fastlagyge procedurer, der omfatter skibet, dets leverandarer
og havnefaciliteten og indebager meddelelse om og timing af leverancer og
dokumentation herfor. Det skal altid kunne bekradtes, at stores, der leveres,
ledsages af bevisfor, at skibet har bestilt det.

Skringsniveau 1

9.35

d
2

Pa skringsniveau 1 skal  skibets skringsplan fastszdte de
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse med levering af
skibets stores, og som kan omfatte faglgende:

kontrol for at sikre, at stores svarer til ordren, inden det tages om bord, og

sikre gjeblikkelig sikker stuvning af skibets stores.

Skringsniveau 2

9.36. Pa skringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsstte de supplerende

sikringsforanstaltninger, der finder anvendelse ved leveringen af skibets stores,
ved at gennemfare stikpravekontroller, inden stores tages om bord, og ved at
intensivere tilsynet.

Skringsniveau 3

9.37. Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der

reagerer pa sikringsrelaterede haandelser eller truslen herom. Skibets
skringsplan skal indeholde en detadjeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne tradfe i ted samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede haandelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

en mere omfattende kontrol af skibets stores

forberedelser til begramsning eller indstilling af handteringen af skibets stores,
0g

afslag pa at acceptere skibets stores om bord pa skibet.
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Handtering af uledsaget baggage

9.38. Skibets sikringsplan skal fastssdte de sikringsforanstaltninger, der skal

anvendes for at sikre, at uledsaget baggage (dvs. alle bagageeffekter, herunder
personlige gendele, der ikke tilhgrer en passager eller et medlem af
besagningen pa tidspunktet for tilsynet eller ransagningen) identificeres og
underlaegges en passende undersggelse, herunder ransagning, inden det tages
om bord. Det er ikke tanken, at bade skibet og havnefaciliteten skal undersage
denne bagage, og i tilfadde, hvor begge er udstyret til at varetage
undersggelsen, skal ansvaret for undersggelsen ligge hos havnefaciliteten. Et
tad samarbejde med havnefaciliteten er meget vigtigt, og der skal tages skridt
til at skre, at uledsaget baggage handteres pa en sikker made efter
undersggel sen.

Skringsniveau 1

9.39. PA sikringsniveau 1 skal  skibets skringsplan fastsate de

sikringsforanstaltninger, der skal tradffes, ndr uledsaget baggage handteres for
at sikre, at helt op til 100% af den undersgges og ransages, hvilket kan
indebagre brug af rentgenundersegel se.

Skringsniveau 2

9.40. Pa skringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsstte de supplerende

sikringsforanstaltninger, der skal tradffes, nar uledsaget baggage handteres,
hvilket skal omfatte 100 % regntgenundersagel se af a uledsaget baggage.

Skringsniveau 3

9.41. Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der

3

reagerer pa sikringsrelaterede haandelser eller truslen herom. Skibets
skringsplan skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne tregfe i tad samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede haandelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

en mere omfattende undersggelse af denne bagage f.eks. ved at
rantgengennemstrale den fra mindst to forskellige vinkler

forberedelse til begramsning eller indstilling af handteringen af uledsaget
baggage, og

afslag pa at acceptere uledsaget baggage om bord pa skibet.

Overvagning af skibets sikkerhed

9.42. Skibet skal vame i sand til at overvadge skibet, omrdderne med

adgangsbegraansning om bord og arealerne rundt om skibet. Denne
overvagningskapacitet kan omfatte brug af:

belysning
udkigsposter, sikkerhedsvagter og daskvagter, herunder patruljer, og
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3

9.43.

9.44.

automatiske indtraangningsalarmer og overvagningsudstyr.

Automatiske indtraangningsalarmer skal, nar de anvendes, aktivere en herlig
og/eller visuel alarm pa et sted, der uafbrudt er bemandet eller overvaget.

Skibets sikringsplan skal fastlaegge de procedurer og det udstyr, der er behov
for pa hvert sikringsniveau, og hvordan det sikres, at overvagningsudstyret kan
fungere uafbrudt, herunder overveelse a verforholdenes eller
stramaf brydel sers mulige virkninger.

Skringsniveau 1

9.45.

9.46.

4

Pa skringsniveau 1 skal  skibets sikringsplan fastszdte de
sikringsforanstaltninger, der skal tradfes, og som kan vaae en kombination af
belysning, udkigsposter, sikkerhedsvagter eller brug af sikringss og
overvagningsudstyr, der ger det muligt for skibets sikringspersonale at
observere skibet generelt og barrierer og omrader med adgangsbegraasning i
saadel eshed.

Skibets daek og adgangssteder til skibet skal oplyses om natten og i perioder
med lav sigtbarhed, nédr der udferes gramsefladeaktiviteter mellem skib og
havn, eller i en havnefacilitet eller pa en ankerplads, nar det er ngdvendigt. Nar
skibe er pa sgen, skal de, nar der er behov herfor, anvende den maksimale
belysning, der er tilgaangelig, og som er forenelig med en sikker sgjlads, idet
der tages hensyn til de gaddende bestemmelser i de internationale sgvejsregler.
Felgende skal tages i betragtning, nar belysningsniveau og placeringen af
lyskilderne fastlasgyges:

skibets besatning skal kunne pavise aktiviteter uden for skibet pa bade
landsiden og sgsiden

daskningen skal omfatte arealet pa og rundt om skibet

dakningen skal gere det lettere for besadningen at identificere adgangssteder,
0g

daskningen kan ske efter koordinering med havnefaciliteten.

Skringsniveau 2

9.47.

Pa skringsniveau 2 skal skibets sikringsplan faststte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal traffes for at @ge overvagnings- og
tilsynskapaciteten, og som kan omfatte fglgende:

hyppigere og mere effektive sikkerhedspatruljer
@get og mere intensiv belysning eller brug af sikrings- og overvagningsudstyr
udpegning af ekstra bessgningsmedlemmer som sikkerhedsvagter, og

koordinering med patruljebade pa sgsiden og patruljer til fods eller i bil pa
landsiden, nér de findes.
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9.48. Ekstra belysning kan vaae nagdvendig for at beskytte mod en forhgjet risiko for
en sikringsrelateret haandelse. Nar der er behov herfor, kan kravene til ekstra
belysning opfyldes ved at koordinere belysningen med havnefaciliteten for at
sikre ekstra belysning pa landsiden.

Skringsniveau 3

9.49. Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der
reagerer pa sikringsrelaterede haandelser eller truslen herom. Skibets
skringsplan skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne tradfe i teg samarbejde med
dem, der reagerer pa sikringsrelaterede haandelser, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

.1 tending af al belysning paeller i naarheden af skibet

.2 tanding af alt overvagningsudstyr om bord, der kan registrere bevasgelser pa
eller i neerheden af skibet

.3 optimering af den tid, dette overvagningsudstyr kan optage
4 forberedelse til undervandsinspektion af skibets skrog, og

.5 ivaaksatelse af foranstaltninger, herunder en langsom rotation af skibets
propeller, hvis det er muligt, for at forhindre adgang til skibets skrog under
vandet.

Forskellige sikringsniveauer

9.50. Skibets sikringsplan skal fastlesgge de procedurer og sikringsforanstaltninger,
skibet vil kunne tage i brug, hvis skibet har et hgjere sikringsniveau end det,
der gadder for en havnefacilitet.

Aktiviteter, der ikke er omfattet af koden

9.51. Skibets sikringsplan skal fastlesgge de procedurer og sikringsforanstaltninger,
som skibet skal tagei brug:

.1 nérdetliggerienhavni etland, der ikke er en kontraherende stat
.2 nar det har en grasnseflade med et skib, som ikke er omfattet af koden

.3 nér det har en gramseflade med faste eller flydende platforme eller en mobil
boreenhed pa stedet, eller

4 ndr det har en gramseflade med en havn eler havnefacilitet, der ikke skal
opfylde kapitel X1-2 og del A i denne kode.
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Sikringserkleeringer

9.52. Skibets sikringsplan skal klarlaagge, hvordan anmodninger om en
skringserkleging fra en havnefacilitet vil blive behandlet, og de
omstaendigheder, under hvilke skibet selv ska anmode om en
sikringserklaaing.

Revision og gennemgang

9.53. Skibets sikringsplan skal fastlaayge, hvordan rederiets sikringsofficer og skibets
sikringsofficer agter at kontrollere sikringsplanens fortsatte effektivitet, og den
procedure, der skal anvendes ved gennemgang, opdatering eller aandring af
skibets sikringsplan.

10. Fortegnel ser
Generelt

10.1. Journaler skal vaxe tilgangelige for beharigt bemyndigede embedsmaand fra
de kontraherende stater, s de kan kontrollere, at bestemmelserne i skibets
sikringsplan overholdes.

10.2. Journalerne kan fares i et hvilket som helst format, men skal beskyttes mod
uautoriseret adgang eller afdering.

11. Rederiets sikringsofficer

Den relevante vejledning findes i afsnit 8, 9 og 13.
12. Skibets sikringsofficer

Den relevante vejledning findes i afsnit 8, 9 og 13.
13. Uddannel se og gvelser inden for sikring af skibe
Uddannelse

13.1 Rederiets sikringsofficer og personale pa rederiets kontorer i land samt skibets
sikringsofficer skal efter behov have kendskab til og modtage uddannelse inden
for nogle af eller alle nedenstaende omréder:

.1 sikkerhedsforvaltning

.2 relevante internationale aftaler, koder og henstillinger

.3 relevante nationale love og bestemmel ser

4 andre sikringsorganisationers ansvarsomrader og funktioner
.5 metoder til udferelse af skibets sikringsvurdering

.6 metoder til skibssikringsundersggelser og -tilsyn

.7 skibs- og havneoperationer og -vilkar
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.10

A1

A2
A3

14

A5
16
A7
18
19
.20

13.2.

13.3.

skibets og havnefacilitetens sikringsforanstaltninger
nadberedskab og reaktioner og ngdplanlasgning

undervisningsteknikker i forbindelse med sikringsuddannelse, herunder
sikringsforanstaltninger og -procedurer

handtering af felsomme, sikringsrelaterede oplysninger og sikringsrelateret
kommunikation

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -manstre
genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de saalige kendetegn ved
og adfaadsmenstre hos personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger
sikringsanordninger og —systemer og deres operationelle begraansninger
metoder til gennemfarelse af revisioner, tilsyn, kontrol og overvagning
metoder til fysisk ransagning og ikke-invasive tilsyn

sikkerhedsgvel ser, herunder gvelser i samarbejde med havnefaciliteter, og
vurdering af sikringsgvelser.

Derudover skal skibets sikringsofficer efter behov have et passende kendskab
til og modtage uddannelse inden for nogle af eller alle nedenstaende omréder:

skibets generelle indretning

skibets sikringsplan og dertil knyttede procedurer (herunder scenariebaseret
uddannelsei, hvordan der skal reageres)

teknikker til styring og kontrol af menneskemaangder
sikringsanordningers og —systemers funktion, og

afprevning, kalibrering og vedligeholdelse af sikringsanordninger og —
systemer, mens skibet er pa sgen.

Besagningsmedlemmer, der har specifikke sikringsopgaver, skal have
tilstrackkelig viden og kapacitet til at udfere deres opgaver, herunder efter
behov:

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger
genkendelse af saalige kendetegn og adfserdsmenstre hos personer, der kan

true sikringen
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Ovelser

10

A1

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger
teknikker til styring og kontrol af menneskemaangder
sikringsrelateret kommunikation

kendskab til nadprocedurer og nadplaner
sikringsanordningers og —systemers funktion

afprevning, kalibrering og vedligeholdelse af sikringsanordninger og —
systemer, mens skibet er pa sgen

tilsyns-, kontrol- og overvagningsteknikker, og

metoder til fysisk visitering af personer og ransagning af personlige effekter,
baggage, last og skibets stores.

Alle andre bessgningsmediemmer skal have tilstraskkeligt kendskab til og vaae
bekendte med de relevante bestemmel ser i skibets sikringsplan, herunder:

betydningen af de forskellige sikringsniveauer og kravenei tilknytning hertil
kendskab til nadprocedurer og nadplaner
genkendel se og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de saalige kendetegn ved
og adfaardsmeanstre hos personer, der kan true sikringen, og

teknikker, der anvendestil at omga sikringsforanstaltninger.

Formdlet med at gennemfare avelser er at sikre, at besagningen om bord er
godt inde i ale de pdlagte sikringsopgaver pa ale sikringsniveauer, og at
pavise eventuelle mangler i forbindelse med sikringen, der skal tages op.

For at sikre, at bestemmelserne i skibets sikringsplan gennemferes effektivt,
skal der holdes gvelser mindst hver tredje maned. | tilfadde, hvor over 25 % af
skibets besagning er blevet udskiftet pa en gang med besagtningsmedlemmer,
der ikke tidligere har deltaget i @velser pa dette skib inden for de seneste 3
maneder, skal der endvidere holdes en @velse inden for en uge efter
udskiftningen. @velserne ska teste de enkelte elementer i planen sasom de
sikringstrusler, der er opstillet i punkt 8,9.

Forskellige typer ovelser, der kan omfatte deltagelse af rederiets
sikringsofficer, havnefacilitetens sikringsofficer, de kontraherende staters
relevante myndigheder samt skibets sikringsofficer, hvis sddanne findes, skal
gennemferes mindst en gang, hvert kalenderdr, idet der ikke bar ga mere end
18 maneder mellem gvelserne. @velserne skal teste  kommunikation,
koordinering, ressourcetilgaangelighed og reaktioner. @velserne kan
gennemfares:
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1 i fuld skalaéler live
.2 som skrivebordssimulering eller seminarer, eller
.3 kombineret med andre gvelser, sasom eftersggning og bjergning eller
nadberedskabsgvel ser.
13.8. Rederiets deltagelse i en gvelse med en anden kontraherende stat skal
anerkendes af administrationen.
14. Havnefacilitetens sikring

Den relevante vejledning findesi afsnit 15, 16 og 18.

15. Havnefacilitetens sikringsvurdering
Generdt
15.1 Havnefacilitetens sikringsvurdering kan gennemfgres af en anerkendt

15.2

15.3.

15.4.

sikringsorganisation. Men kun den relevante kontraherende stat kan godkendte
en fagdig sikringsvurdering for havnefaciliteten.

Hvis en kontraherende stat benytter en anerkendt sikringsorganisation til at
gennemgd  dler kontrollere  havnefacilitetens  sikringsvurderings
overensstemmelse, bgr den anerkendte sikringsorganisation ikke vaae
associeret med nogen anden anerkendt sikringsorganisation, der har udarbejdet
eller bistaet med udarbejdelsen af vurderingen.

En sikringsvurdering for havnefaciliteten skal omfatte felgende elementer i
havnefaciliteten:

fysisk sikring

strukturel integritet

personlige beskyttel sessystemer
proceduremaessige fremgangsmader

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -
netvaark

relevant transportinfrastruktur

offentlige anlagg, og

andre omrader, der, hvis de beskadiges eller anvendes til ulovlig observation,
indebager en risko for personer, eendom eller operationerne |

havnefaciliteten.

De personer, der er involveret i en sikringsvurdering for havnefaciliteten, skal
kunne trakke pa ekspertbistand vedrarende:

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
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10

A1

A2

A3

genkendel se og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de saalige kendetegn ved
og adfaardsmeanstre hos personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendestil at omga sikringsforanstaltninger
metoder, der anvendestil at forarsage en sikringsrelateret haandel se
sprangstoffers virkninger pa strukturer og havnefacilitetens anlasg
havnefacilitetens sikring

havnens forretningspraksis

udarbejdelse af nadplaner, ngdberedskab og reaktion

fysiske sikringsforanstaltninger f.eks. hegn

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -
netvaark

transport og bygningsingenigrarbejder, og

skibs- og havneoperationer.

Identificering og evaluering af vigtig g endom og infrastruktur, som det er vigtigt at

beskytte

15.5.

15.6.

15.7.

Identificering og evaluering af vigtig gendom og infrastruktur er en proces,
hvorigennem  strukturernes og anlaggenes relative betydning for
havnefacilitetens funktion kan klarlaggges. Denne identificerings- og
evalueringsproces er vigtig, fordi den danner grundlag for at koncentrere de
afhjadpende strategier omkring den ggendom og de strukturer, det er vigtigst at
beskytte mod en sikringsrelateret haandelse. Denne proces skal tage hensyn til
potentielle tab af menneskeliv, havnens gkonomiske betydning, symbolvaadi
og tilstedevazrelsen af statslige anlam.

|dentificeringen og evalueringen af ggendom og infrastruktur skal anvendes til
at prioritere deres relative betydning i beskyttelsesgiemed. Det primaae ma
ber veae at undga dedsfald eller legemsbeskadigelse. Det er ogsa vigtigt at
overveje, hvorvidt havnefaciliteten, strukturen eller anlasgget fortsat kan
fungere uden den pagaddende gendom, og i hvilket omfang en hurtig
genetablering af den normale funktion er mulig.

Ejendom og infrastruktur, som det kan anses for at vaare vigtigt at beskytte, kan
bl.a. veze:

adgangsveje, indgange, tilkerselsvele og ankerpladser, mangvre- og
fortgjningsomrader

lastefaciliteter, terminaler, lageromrader og udstyr til handtering af last
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3 systemer sasom elektriske distributionssystemer, radio- og
telekommunikationssystemer og computersystemer og -netvaak

4 trafikstyringssystemer for havnefartgjer og navigationshjad pemidler

.5 kraftvagker, rarledninger til overfarsel af last og vandforsyning

.6 broer, jernbaner, veje

.7 havnefartgjer, herunder lodsbéde, sladbebade, lasgter osv.

.8 sikrings- og overvagningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer, og
.9  vandomrédernei nagrheden af havnefaciliteten.

15.8. En klar identifikation af gendom og infrastruktur er af afgerende betydning for
evalueringen af  havnefacilitetens  sikringskrav,  prioriteringen  af
beskyttel sesforanstaltninger og beslutningstagningen vedragrende
ressourceallokering for at beskytte havnefaciliteten bedre. Processen kan
indebage haring af de relevante myndigheder om strukturer, der ligger op til
havnefaciliteten, og som vil kunne forarsage skade i havnefaciliteten eller
anvendes med det formd at forrette skade pa faciliteten eller til ulovlig
observation af faciliteten eller til at aflede opmaarksomheden.

Identificering af mulige trusler mod g endom og infrastruktur og sandsynligheden for,
at de bliver en realitet, med det formd at fastssette og prioritere
sikringsforanstaltninger

15.9. lige handlinger, der vil kunne true aktivers og infrastrukturs sikring, og
metoder til at gennemfare disse handlinger skal identificeres med det formd at
evauere et bestemt aktivs eller steds sarbarhed over for en sikringsrelateret
haandelse og til at fastlaagge og prioritere sikringskrav for at muliggere
planlaegning og ressourceallokering. Identificeringen og evalueringen af hver
enkelt potentiel handling og af dens metode bar baseres pa forskellige faktorer,
herunder regeringens trusselsvurderinger. Nar trusler identificeres og vurderes,
behaver de personer, der foretager vurderingen, ikke at ga ud fra det vaarst
tamnkelige tilfadde, nér de planlaggger og foretager ressourceallokering.

15.10Facilitetens sikringsvurdering skal omfatte en vurdering, der er gennemfeart i
samrad med de relevante national e sikringsorganisationer for at klarlasgge:

1 eventuelle saalige aspekter ved havnefaciliteten, herunder den skibstrafik, der
anvender faciliteten, som gar den til et sandsynligt mal for et angreb

.2 desandsynlige konsekvenser i form af tab af menneskeliv, skader pa ejendom,
gkonomisk sammenbrud, herunder afbrydelse af transportsystemer, af et
angreb pa eller ved en havnefacilitet

.3 kapaciteten og hensigten hos de grupper, der er sandsynlighed for vil
gennemfere et sddant angreb, og

4 den/de mulige type/typer angreb,
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hvilket giver en generel vurdering af det risikoniveau, som sikringsforanstaltningerne skal

svaretil.

15.11Havnefacilitetens sikringsvurdering skal overveje ale de mulige trusler, der

8
9

kan omfatte falgende typer af sikringsbegivenheder:

beskadigelse eller gdelagggelse af havnefaciliteten eller skibet f.eks. ved hjadp
af spramngstofanordninger, ildspasaatel se, sabotage eller haavaark

kapring eller kidnapning af skibet eller af personer om bord pa det
manipulation af lasten, vigtigt skibsudstyr eller —systemer eller skibets stores
uautoriseret adgang eller brug, herunder tilstedevaarelse af blinde passagerer
smugling af vaben eller udstyr, herunder masseadel asggel sesvaben

brug af skibet til at transportere personer, der agter at forérsage en
sikringsrel ateret haandel se, og deres udstyr

brug af selve skibet som vaben eller som et middel til at forarsage beskadigelse
eller adelagygel se

blokering af havneindlgb, sluser, adgangsveje osv., og

nukleare, biologiske og kemiske angreb.

15.12Processen skal omfatte hering af de relevante myndigheder om strukturer, der

ligger op til havnefaciliteten, og som vil kunne fordrsage skade i
havnefaciliteten eller anvendes med det formal at forrette skade pa faciliteten
eller til ulovlig observation af faciliteten eller til at aflede opmaaksomheden.

Identifikation, udvadgelse og prioritering af modforholdsregler og aendringer i
procedurer og deres effektivitet i forhold til at nedbringe sérbar heden

15.13ldentificeringen og prioriteringen af modforholdsregler skal sikre, at der

anvendes de mest effektive sikringsforanstaltninger til at nedbringe en
havnefacilitets sarbarhed eller sarbarheden af gramsefladen mellem skib og
havn over for potentielle trusler.

15.14 Sikringsforanstaltninger skal udvedges pa grundlag af en rakke faktorer,

herunder, om de nedbringer sandsynligheden for et angreb, og skal evalueres
ved hjadp af oplysninger omfattende:

sikringsovervagninger, -tilsyn og -revisioner

hearing af havnefacilitetens ejere og operatgrer og ejere/operatarer af
tilstedende strukturer, hvis relevant

historiske oplysninger om sikringsrel aterede haandel ser, og

operationer i havnefaciliteten.
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| dentificering af sarbare elementer

15.15Identificering af sarbare elementer i fysiske strukturer, personlige

beskyttelsessystemer, processer eller andre omréder, der kan fere til en
sikringsrelateret haandelse, kan anvendes til at klarlaagge mulighederne for at
fijerne sarbare elementer eller gare dem mindre sarbare. For eksempel kan en
anadyse afsegre sarbare omréder i en havnefacilitets sikringssystemer eller
ubeskyttet infrastruktur sdsom vandforsyning, broer osv., som kan geres
mindre sirbare ved hjadp af fysiske foranstaltninger f.eks. permanente
barrierer, alarmer, overvagningsudstyr osv.

15.16 | dentificeringen af sdrbare elementer skal omfatte overvejelser omkring:

a

.10
A1

A2

adgang fra vandsiden og fra landsiden til havnefaciliteten og til skibe, der er
fortgjet i faciliteten

molernes, faciliteternes og de tilknyttede strukturers strukturelle integritet

eksisterende sikringsforanstal tninger og —procedurer, herunder
identifikationssystemer

eksisterende sikringsforanstaltninger og —procedurer i tilknytning til
havnetjenester og anlagy

foranstaltninger til beskyttelse af radio- og telekommunikationsudstyr,
havnetjenester og —anlagy, herunder computersystemer og netvaak

til stedende omréder, der eventuelt kan benyttes under eller til et angreb

eksisterende aftaler med private sikringssel skaber, der leverer sikringstjenester
pa vandsiden og landsiden

eventuelle konflikter mellem sikringsforanstaltninger og -procedurer
eventuelle konflikter mellem havnefacilitetsopgaver og sikringsopgaver
eventuelle handhaevel ses- og personal ebegraansninger

eventuelle mangler, der er blevet pavist under gvelser, og

eventuelle mangler, der er blevet pavist under den daglige drift, som felge af
handelser eller alarmer, indberetning af sikringsspergsmal, gennemferelse af
kontrolforanstaltninger, revisioner osv.

16. Havnefacilitetens sikringsplan

Generdt

16.1 Havnefacilitetens sikringsofficer har ansvaret for udarbgdelsen af

havnefacilitetens sikringsplan. Havnefacilitetens sikringsofficer behever ikke
personligt at udfare ale opgavernei tilknytning til stillingen, men ansvaret for,
at de udfares korrekt, ligger i sidste ende hos den enkelte sikringsofficer i
havnefaciliteten.
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16.2

16.3.

16.4.

16.5.

Indholdet af hver enkelt sikringsplan for havnefaciliteten skal afhaange af de
ssmlige omstaandigheder, der gor sig gaddende for den/de
havnefacilitet/havnefaciliteter, den vedrarer. Havnefacilitetens
sikringsvurdering vil have pavist de saalige karakteristika ved havnefaciliteten
og de potentielle sikringsrisici, der har fert til behovet for at udpege en
sikringsofficer for havnefaciliteten og for at udarbejde en sikringsplan for
havnefaciliteten. Ved udarbejdelsen af havnefacilitetens sikringsplan skal alle
disse karakteristika og alle andre lokale eller nationale sikkerhedsspgrgsmal
tagesi betragtning, og der skal fastlasgges passende sikringsforanstaltninger for
at nedbringe sandsynligheden for et brud pa sikringen og felgerne af potentielle
risici. De kontraherende stater kan udarbejde en vejledning om udarbedelsen
og indholdet af en sikringsplan for havnefaciliteten.

Alle sikringsplaner for havnefaciliteter skal:
gere detaljeret rede for havnefacilitetens sikringsorgani sation

organisationens forbindelser med andre relevante myndigheder og de
kommunikationssystemer, der er ngdvendige for at muliggere organisationens
fortsatte, effektive operation og dens forbindelser med andre, herunder skibe i
havnen

gare detaljeret rede for de grundlagggende, operationelle og fysiske
sikringsforanstaltninger for sikringsniveau 1, der vil vaare indfart

gare detaljeret rede for de supplerende sikringsforanstaltninger, der vil gare det
muligt for havnefaciliteten uden opher at ga til sikringsniveau 2, og nar det er
nadvendigt, sikringsniveau 3

skre en regelmassig gennemgang eller revison af havnefacilitetens
sikringsplan og andringer heraf i lyset af indhgstede erfaringer eller aandrede
omstaandigheder, og

procedurer for indberetning til de relevante kontraherende staters
kontaktpunkter.

Udarbegjdelsen af en effektiv sikringsplan for havnefaciliteten baseres pa en
grundig vurdering af alle spargsmal i tilknytning til havnefacilitetens sikring,
herunder isaar en indgdende evaluering af den enkelte havnefacilitets fysiske og
operationelle karakteristika.

De kontraherende stater skal godkende sikringsplaner for de havnefaciliteter,
der henhgrer under deres ansvar. De kontraherende stater skal udvikle
procedurer til vurdering af hver enkelt havnefacilitets sikringsplans fortsatte
effektivitet og kan kraeve aandringer af havnefacilitetens sikringsplan inden den
indledende godkendelse eller efter godkendelsen. Havnefacilitetens
sikringsplan skal indeholde bestemmelser om registrering af sikringsrelaterede
haandelser og —trudler, kontroller, revisioner, uddannelse og gvelser som bevis
for, at disse krav er opfyldt.
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16.6. De sikringsforanstaltninger, der er indeholdt i havnefacilitetens sikringsplan,
skal indfgres inden for en rimelig periode efter godkendelsen af
havnefacilitetens sikringsplan, og det skal fremga af denne, hvorndr hver enkelt
foranstaltning skal veae gennemfert. Hvis det er sandsynligt, at der vil
forekomme forsinkelser i gennemferelsen af foranstaltningerne, skal dette
droftes med den kontraherende stat, der har ansvaret for godkendelse af
havnefacilitetens sikringsplan, og der skal aftales tilfredsstillende, aternative
sikringsforanstaltninger pa et midlertidigt grundlag, som giver et tilsvarende
sikringsniveau, og som gadder i en given midlertidig periode.

16.7. Brug af skydevaben pa eller i negheden af skibe og i havnefaciliteter kan
medf gre specifikke og vassentlige sikringsrisici, navnlig i forbindelse med visse
farlige stoffer, og skal overvejes meget ngje. Séfremt en kontraherende stat
bedutter, at det er ngdvendigt at benytte bevagonet personale i disse omrader,
skal den pagaddende kontraherende stat sikre, at disse personer er beherigt
autoriserede og uddannede i brugen af deres vaben, og at de er bekendt med de
specifikke sikringsrisici, der findes i disse omréder. Hvis en kontraherende stat
giver tilladelse til brug af skydevaben, skal den udstede specifikke
sikkerhedsretningslinjer for brugen heraf. Havnefacilitetens sikringsplan skal
indeholde en specifik vejledning om dette spargsmal, navnlig med hensyn til
anvendelsen heraf pa skibe, der transporterer farligt gods eller farlige stoffer.

Tilrettelaeggel se af havnefacilitetens sikringsopgaver og der es effektivitet

16.8. Ud over vejledningen i afsnit 16.3 skal havnefacilitetens sikringsplan omfatte
falgende, der vedrarer alle sikringsniveauer:

.1 havnefacilitetens sikringsorganisations rolle og struktur

.2 opgaver, ansvar og uddannelseskrav, der pahviler alle havnefacilitetens ansatte
med en sikringsopgave, og de foranstaltninger, der er ngdvendige for at
muliggere en vurdering af deresindividuelle effektivitet

.3 havnefacilitetens sikringsorganisations forbindelser med andre nationale eller
lokale myndigheder med ansvar pa sikringsomradet

4 kommunikationssystemer, der er indfart for at muliggere en effektiv og fortsat
kommunikation mellem havnefacilitetens sikringspersonale, skibe i havnen og,
hvor det er relevant, med nationale eller lokale myndigheder med ansvar pa
sikringsomradet

.5 procedurer eller sikringsforanstaltninger, der er ngdvendige for at opretholde
uafbrudt kommunikation til enhver tid

6 procedurer og praksis med det formd at beskytte sikkerhedsfglsomme
oplysninger, der opbevaresi papirudgave eller i elektronisk format

.7 procedurer til vurdering af sikringsforanstaltningernes, procedurernes og
udstyrets fortsatte effektivitet, herunder identificering og afhjadpning af fejl
eller uregelmaessigheder ved udstyret
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A2

A3
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16.9.

.6

procedurer, der muligger en tidstro indsendelse og vurdering af rapporter om
mulige brud pa sikringen eller sikringsproblemer

procedurer i tilknytning til handtering af lasten
procedurer i forbindelse med levering af skibets stores

procedurer til opretholdelse og opdatering af journaler over farligt gods og
farlige stoffer og deres placering i havnefaciliteten

metoder til at alarmere og modtage bistand fra patruljer pa landsiden og
specialiserede  undersggelseshold, herunder  bombeundersggelser  og
undersggel ser under vandet

procedurer til brug for skibets sikringsofficerer, nar de skal fastsla identiteten
pa personer, der sgger adgang til skibet, nar der er behov herfor, og

procedurer, der kan lette landlov for skibets besagning eller udskiftninger i
besagningen samt adgangen for besggende til skibet, herunder reprassentanter
for samamndenes fagforeninger.

Den resterende del af dette afsnit vedrarer specifikt de sikringsforanstaltninger,
der kan tradffes pa hvert sikringsniveau, omfattende:

adgang til havnefaciliteten

omrader med adgangsbegramsning i havnefaciliteten
handtering af lasten

levering af skibets stores

handtering af uledsaget baggage, og

overvagning af havnefacilitetens sikring.

Adgang til havnefaciliteten

16.10Havnefacilitetens  sikringsplan skal fastlaagge  sikringsforanstaltninger

omfattende alle de adgangsvee til havnefaciliteten, der er identificeret i
havnefacilitetens sikringsplan.

16.11For hver af disse skal det fremga af sikringsplanen for havnefaciliteten, for

hvilke omréder adgangsbegramsningen eller —forbuddet gedder pa hvert
sikringsniveau. For hvert sikringsniveau skal det fremgd af havnefacilitetens
sikringsplan, hvilken type begraasning eller forbud der skal gadde, og hvordan
begramsningen eller forbuddet vil blive hdndhaevet.

137



16.12Havnefacilitetens sikringsplan skal for hvert sikringsniveau fastlasgge de
identifikationsredskaber, der kraeves for at fa adgang til havnefaciliteten og for,
at en person kan opholde sig i havnefaciliteten uden at blive anrabt, hvilket kan
indebage udvikling af et passende identifikationssystem, der muligger
permanent og midlertidig identifikation af henholdsvis havnefacilitetens
ansatte og besggende. Ethvert havnefacilitetsidentifikationssystem skal, nar det
er praktisk muligt, koordineres med det system, der anvendes af skibe, som
regelmaessigt benytter havnefaciliteten. Passagerer skal kunne bevise deres
identitet ved hjadp af boarding pas, billetter osv., men skal ikke gives adgang
til omrédder med adgangsbegramsning uden overvagning. Havnefacilitetens
sikringsplan skal indeholde  bestemmel ser, der sikrer, at
identifikationssystemerne opdateres regelmasssigt, og a misbrug af
procedurerne underlasgges disciplinaastraf.

16.13Personer, der er uvillige eller ude af stand til at bevise deres identitet og/eller
gare rede for formalet med deres besag, nar de anmodes om det, skal naggtes
adgang til havnefaciliteten, og deres forsag pa at opna adgang skal indberettes
til havnefacilitetens sikringsofficer og til de nationale eller lokale myndigheder
med ansvar pa sikringsomradet.

16.14Det skal fremga af havnefacilitetens sikringsplan, hvor visitering af personer
og ransagning af personlige effekter og keretgjer ska finde sted. Sadanne
steder bgr vege overdakkede for at sikre en fortsat operation uanset
vejrforholdene med den hyppighed, der er fastsat i havnefacilitetens
sikringsplan. N&r personer er blevet visiteret og personlige eendele og
koretgier er blevet ransaget, skal de fortsadte direkte til de afgraansede
opholds,- ombordstignings- og billasteomrader.

16.15Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlasgge separate omrader for personer,
der er kontrolleret, og personer, der ikke er kontrolleret, og deres gendele og
om muligt separate omréder for ombordtagning/landsagning af passagerer,
skibets besagning og deres personlige gjendele for at forhindre personer, der er
ikke er kontrolleret, i at kommei kontakt med personer, der er kontrolleret.

16.16 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlaggge den hyppighed, hvormed
adgangskontrollerne skal foretages, navnlig hvis de anvendes tilfaddigt eller
lgjlighedsvist.

Skringsniveau 1

16.17Pa sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan etablere kontrolsteder,
hvor nedenstaende sikringsforanstaltninger kan anvendes:

.1 omréder med adgangsbegramsning skal vaae afgramset med hegn eller andre
barrierer af en standard, der skal godkendes af den kontraherende stat

.2 kontrol med identiteten pa alle personer, der sager adgang til havnefaciliteten i
forbindelse med et skib, herunder skibets bessgning og besggende, og
bekradtelse af deres begrundelse for at sgge adgang ved at kontrollere f.eks.
pamenstringspapirer, passagerbilletter, boarding pas, arbejdsordrer osv.
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.3 kontrol af de keretgjer, der anvendes af personer, som sgger adgang til
havnefaciliteten i forbindelse med et skib

4 kontrol af identiteten pa havnefacilitetens ansatte og pa personer, der arbejder i
havnefaciliteten, og deres karetgjer

.5 begramsning af adgangen for at udelukke personer, der ikke er beskadtiget af
havnefaciliteten eller arbejder i den, hvis de er ude af stand til at bevise deres
identitet

.6 gennemferelse af visitationer, ransagninger af personlige effekter, karetgjer og
deresindhold, og

.7 identificering af eventuelle adgangssteder, der ikke anvendes regel maessigt, og
som skal lukkes og afl dses permanent.

16.18Pa sikringsniveau 1 skal alle de personer, der sgger at fa adgang il
havnefaciliteten, kunne visiteres. Hyppigheden af sadanne visitationer,
herunder stikpregvevisitationer, skal fremga af den godkendte sikringsplan for
havnefaciliteten og skal godkendes specifikt af den kontraherende stat.
Medlemmer af skibets besagning skal ikke tvingesttil at visitere deres kolleger
eller ransage deres personlige effekter, med mindre der foreligger en klar
sikkerhedsmaessig begrundelse herfor. Enhver visitering skal gennemferes pa
en sddan made, a der fuldt ud tages hensyn til den enkeltes
menneskerettigheder, og sdledes at deres grundlaaggende menneskelige
vaadighed beskyttes.

Skringsniveau 2

16.19Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsadte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal gennemfares, og som kan omfatte felgende:

.1 udpegning af ekstra personale til at holde vagt ved adgangssteder og patruljere
de omgivende barrierer

.2 begramsning af antallet af adgangssteder til havnefaciliteten og identificering
af de adgangssteder, der skal lukkes, og af metoder til at sikre dem pa en
passende made

3 indfearelse af metoder til at besvaaliggere trafik gennem de resterende
adgangssteder f.eks. sikkerhedsbarrierer

4 hyppigere visiteringer af personer og ransagninger af personlige gjendele og
koretgjer

5 afdag paadgang for besggende, der ikke kan give en kontrollerbar begrundelse
for at sgge adgang til havnefaciliteten, og

.6 anvendelse af patruljefartgjer for at @ge sikringen fra vandsiden.
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Skringsniveau 3

16.20Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der

.6
4

reagerer pa den skringsrelaterede handelse eller  truslen  herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne tredfe i tad samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede hamndelse, og skibe i
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

indstilling af adgangen til hele eller dele af havnefaciliteten

begramsning af adgangen til dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
haandelse éller truslen herom

indstilling af feadslen til fods eller i keretgjer i hele eller dele af
havnefaciliteten

oget sikkerhedspatruljering i havnefaciliteten, hvis det er relevant
indstilling af havneoperationer i hele eller dele af havnefaciliteten
dirigering af skibstrafikken til hele eller dele af havnefaciliteten, og
evakuering af hele eller dele af havnefaciliteten

Omréader med adgangsbegraensning i havnefaciliteten

16.21Havnefacilitetens  sikringsplan  skal  identificere de omréder med

.6

adgangsbegraansning, der skal oprettes i havnefaciliteten, specificere deres
omfang, anvendelsestidspunkter, de sikringsforanstaltninger, der skal tradfes
for at kontrollere adgangen til dem og for at kontrollere aktiviteterne i dem.
Dette skal ogsa under de rette omstaandigheder indebaare foranstaltninger til at
sikre, at omrader med midlertidig adgangsbegramnsning sikringstjekkes bade far
omradet etableres, og n&r det er etableret. Formdlet med omréder med
adgangsbegraansning er:

at beskytte passagerer, skibets besagning, havnefacilitetens ansatte og
besagende, herunder besggende i tilknytning til et skib

beskytte havnefaciliteten
at beskytte skibe, der anvender og betjener havnefaciliteten
at beskytte sarbare steder og omrader i havnefaciliteten

a beskytte skringss og overvigningsudstyr og sikringss og
overvagningssystemer, og

at beskytte lasten og skibets stores mod manipulering.

16.22Havnefecilitetens  sikringsplan  skal  sikre, a  dle omrader med

adgangsbegramsning har klart fastlagte sikringsforanstaltninger med henblik pa
kontrol:
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af adgang for personer

af adgang, parkering, lastning og lodsning af keretgjer
af trafik og oplagring af last og skibets stores, og

af uledsaget baggage eller personlige effekter.

16.23Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde bestemmelser om, a ale

omrader med adgangsbegramsning skal afmaarkes klart med skilte, hvoraf det
fremgdr, at adgang er begramset, og at uautoriseret tilstedevaaelse i omradet
udger et brud pa sikringen.

16.24N& der installeres automatiske indtrasgningsalarmer, skal de aarmere et

kontrolcenter, der kan reagere nar en alarm gar i gang.

16.250mrader med adgangsbegramsning kan omfatte bl.a.:

a

2

arealer palandjorden og pa vandsiden umiddelbart omkring skibet

laste- og lodseomrader, opholdsomrader for passagerer og skibets besagning og
ekspeditionsomrader, herunder visitations- og ransagningsomrader

omré&der, hvor lastning, lodsning eller oplagring af last og stores finder sted

omréder, hvor sikkerhedsfglsom information, herunder dokumentation for
|asten, opbevares

omrader, hvor farligt gods og farlige stoffer opbevares

skibstrafikstyringssystemets  kontrolrum, navigationshjadpetjenester og
havnekontrolbygninger, herunder sikrings- og overvagningskontrolrum

omréder, hvor sikrings- og overvagningsudstyr opbevares eller er placeret

vigtige elforsynings-, radio- og telekommunikations-, vandforsyningsanlasy og
andre forsyningsanlagg, og

andre steder i havnefaciliteten, hvor adgang for skibe, keretgjer og personer
skal begramses.

16.26 Sikringsforanstaltningerne kan efter aftale med de relevante myndigheder

omfatte begreansning af uautoriseret adgang til strukturer, hvorfra
havnefaciliteten kan observeres.

Skringsniveau 1

16.27Pa skringsniveau 1 ska havnefacilitetens sikringsplan fastsedte de

sikringsforanstaltninger, der skal anvendes pa omradder med
adgangsbegraansning, og som kan omfatte faglgende:

opstilling af permanente eller midlertidige barrierer omkring omrédet med
adgangsbegraasning, hvis standard skal godkendes af den kontraherende stat
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2 etablering af adgangssteder, hvor adgangen kan kontrolleres &f
sikkerhedsvagter, nar de er i brug, og som kan lases €eller afspaares effektivt,
nar deikkeer i brug

.3 indfarelse af adgangspas, der skal vises for at kontrollere personers ret til at
opholde sig i omradet med adgangsbegraasning

4 tydelig maakning af keretgjer, der har adgang til omréder med
adgangsbegraansning

.5 postering af vagter og patruljer

6 indfgrelse af automatiske indtraangningsalarmer, overvagningsudstyr eller —
systemer til at pavise uautoriseret adgang til eller trafik i omrader med
adgangsbegraansning, og

.7 kontrol af trafikken med fartgier i nagheden af skibe, der benytter
havnefaciliteten.

Skringsniveau 2

16.28 Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastlaagge retningslinjer
for den hyppigere og mere intensive overvagning af og kontrol med adgangen
til omréder med adgangsbegramsning. Havnefacilitetens sikringsplan skal
fastlagyge de supplerende sikringsforanstaltninger, der kan omfatte:

.1 forbedring af effektiviteten af barrierer eller hegn, der omgiver omrader med
adgangsbegraansning, herunder brug af patruljer eller automatiske
indtraangningsalarmer

.2 nedbringelse af antallet af adgangssteder til omréder med adgangsbegrassning
og intensivering af kontrollen ved de resterende adgangssteder

.3 begramsning af parkeringen i naerheden af fortgjede skibe

4  yderligere begramsning af adgangen til omrader med adgangsbegramsning og
trafik og oplagring i dem

5 brug af optageovervagningsudstyr, der kontrolleres |gbende

.6 flere og hyppigere patruljer, herunder patruljering fra vandsiden, der foretages
langs gramserne af omraderne med adgangsbegrassning og i selve omraderne

.7  etablering af og begramsning af adgangen til omrader, der ligger op til omrader
med adgangsbegraasning, og

.8 héndheevelse af begramsningerne i adgangen for uautoriserede fartgjer ftil
vandomrader i naarheden af skibe, der benytter havnefaciliteten.
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Skringsniveau 3

16.29Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der
reagerer pa den skringsrelaterede handelse eller  truslen  herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne tredfe i tad samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede hamndelse, og skibe i
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

1 oprettelse af ekstra omrader med adgangsbegramsning i havnefaciliteten i
naarheden af den sikringsrelaterede haandel se eller det sted, hvor sikringstrusien
formodes at vaare, hvortil adgang forbydes, og

.2 forberedelse til ransagning af omrader med adgangsbegramsning som en del af
ransagningen af hele eller en del af havnefaciliteten.

Handtering af lasten
16.30Sikringsforanstaltningerne i forbindelse med handtering af lasten skal:
.1 forhindre manipulation, og

.2 forhindre, at last, som det ikke er meningen skal transporteres, accepteres og
oplagresi havnefaciliteten.

16.31Sikringsforanstaltningerne  skal omfatte procedurer for kontrol af
forsendelseslisten ved adgangsstederne til havnefaciliteten. Nar last er inde i
havnefaciliteten, skal den kunne identificeres som vaarende blevet kontrolleret
og accepteret til lastning pa et skib eller til midlertidig oplagring i et omrade
med adgangsbegraansning, mens lastningen afventes. Det kan vage
hensigtsmaessigt at begraanse adgangen til havnefaciliteten for last, for hvilken
der ikke er fastsat nogen lastedato.

Skringsniveau 1

16.32Pa skringsniveau 1 ska havnefacilitetens sikringsplan fastsedte de
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse med handtering af
lasten, og som kan omfatte:

1 rutinemasssig  kontrol  af lasten, lasttransportenheder og lastrum i
havnefaciliteten, inden og mens lasthandteringsoperationerne finder sted

.2 kontroller for at sikre, at last, der kommer ind i havnefaciliteten svarer til
forsendel sespapirerne eller tilsvarende dokumentation for lasten

.3 ransagninger af keretgjer, og

4 kontrol af forseglinger og andre metoder, der anvendes til at forhindre
manipulering af last, nar den kommer ind i og oplagresi havnefaciliteten.

16.33Kontrol af lasten kan foretages ved hjadp af nogle af eller alle nedenstaende
metoder:
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.1 visue og fysisk undersagelse, og
.2 scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde.

16.34Néar der foretages regelmasssige eller gentagne lastninger, kan rederiets
sikringsofficer eller skibets sikringsofficer efter aftale med havnefaciliteten
indga aftaler med skippere eller andre ansvarlige for lasten, der omfatter
kontrol uden for omradet, forsegling, fastssdtelse af tidsplaner,
stettedokumentation osv. Sadanne ordninger skal meddeles til og godkendes af
den pagad dende havnefacilitets sikringsofficer.

Skringsniveau 2

16.35Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastszdte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse med handtering af
lasten for at @ge kontrollen, og som kan omfatte falgende:

.1 indgéende kontrol af last, lasttransportenheder og lagerrum i havnefaciliteten

.2 intensiveret kontrol efter behov for at sikre, at kun den last, der findes
dokumentation for, kommer ind i havnefaciliteten, oplagres midlertidigt der og
derefter |astes pa skibet

.3 hyppigere ransagninger af keretgjer, og

4 hyppigere og mere indgéende kontrol af forseglinger og andre metoder, der
anvendes for at forhindre manipulation.

16.36Indgaende kontrol af lasten kan foretages ved hjadp af nogle af eler ale
nedenstdende metoder:

.1 hyppigere og mere indgaende kontrol af last, lasttransportenheder og lagerrum
i havnefaciliteten (visuel og fysisk undersggel se)

.2 hyppigere brug af scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller
hunde, og

.3 koordinering af mere intensive sikringsforanstaltninger med skipperen eller
andre ansvarlige som supplement til en indgaet aftale og faste procedurer.

Skringsniveau 3

16.37Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der
reagerer pa den dskringsrelaterede handelse  eller  truslen  herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne tragfe i tad samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede haandelse, og skibe i
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 begramsning eller indstilling af lasttrafik eller operationer i hele eller en del af
havnefaciliteten eller ved bestemte skibe, og
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.2 kontrol af listen over farligt gods og farlige stoffer, der er oplagret i
havnefaciliteten, og placeringen heraf.

Levering af skibets stores
16.38 Sikringsforanstaltningerne i tilknytning til levering af skibets stores skal:
.1 sikre kontrol med skibets stores og med, at emballagen er ubrudt
.2 forhindre, at skibets stores accepteres, uden at der farestilsyn med det

forhindre manipulation

r w

forhindre, at skibets stores accepteres, med mindre det er bestilt
.5 skreransagning af leveringskeretgjet, og
.6 sikre eskortering af leveringskaretgjer inden for havnefaciliteten.

16.39For skibe, der regelmaessigt benytter en havnefacilitet, kan det veae
hensigtsmaessigt at fastlagyge procedurer, der omfatter skibet, dets leverandarer
og havnefaciliteten og indebager meddelelse om og timing af leverancer og
dokumentation herfor. Det skal altid kunne bekradtes, at stores, der leveres,
ledsages af bevisfor, at skibet har bestilt det.

Skringsniveau 1

16.40P4 sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes til at kontrollere leveringen af
skibets stores, og som kan omfatte faglgende:

.1 kontrol af skibets stores

.2 forhandsmeddelelse om lastens sammensagning, chaufferoplysninger og
registreringsoplysninger for keretgjet, og

.3 ransagning af leveringskeretgjet.

16.41Kontrol af skibets stores kan foretages ved hjadp af nogle af €ler alle
nedenstdende metoder:

.1 visuel og fysisk undersggel se, og
.2 scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde.
Skringsniveau 2

16.42Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsadte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal anvendes til at kontrollere leveringen af
skibets stores, og som kan omfatte fglgende:

.1 indgaende kontrol af skibets stores

.2 indgéende ransagninger af leveringskeretgjerne
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.3 koordinering med skibets besadning om kontrol af ordren i forhold til
forsendel sespapirerne, inden der gives adgang til havnefaciliteten, og

4 eskortering af leveringskaretgjet inden for havnefaciliteten.

16.43Indgaende kontrol af skibets stores kan foretages ved hjadp af nogle af eller
alle nedenstéende metoder:

.1 hyppigere og mere indgdende ransagninger af leveringskeretgjer

.2 hyppigere brug af scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller
hunde, og

.3 begramsning a eller forbud mod adgang for stores, der ikke forlader
havnefaciliteten inden for en bestemt periode.

Skringsniveau 3

16.44Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der
reagerer pa den skringsrelaterede hadelse  eller  truslen  herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal gere detaljeret rede for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten kan tradfe i tag samarbejde med
dem, der reagerer pa hamdelser, og skibe i havnefaciliteten, og som kan
omfatte forberedelse til begramsning eller indstilling af leveringen af skibets
storesi hele eller en del af havnefaciliteten.

Handtering af uledsaget baggage

16.45Havnefacilitetens sikringsplan skal fastsadte de sikringsforanstaltninger, der
skal anvendes for at sikre, at uledsaget baggage (dvs. alle bagageeffekter,
herunder personlige effekter, der ikke tilhgrer en passager eller et medlem af
besagningen pa tidspunktet for tilsynet eller ransagningen) identificeres og
underlaegges en passende undersagelse, herunder ransagning, inden det gives
adgang til havnefaciliteten og afhaengigt af lagerordningerne, far det overfares
fra havnefaciliteten til skibet. Det er ikke tanken, at bade havnefaciliteten og
skibet skal undersgge denne bagage, og i tilfadde, hvor begge er udstyret til at
varetage undersggelsen, skal ansvaret for undersegelsen ligge hos
havnefaciliteten. Et tad samarbejde med skibet er meget vigtigt, og der skal
tages skridt til at sikre, at uledsaget baggage handteres pa en sikker méde efter
undersggel sen.

Skringsniveau 1

16.46Pa skringsniveau 1 ska havnefacilitetens sikringsplan fastsadte de
sikringsforanstaltninger, der skal tradffes, ndr uledsaget baggage handteres for
at sikre, at helt op til 100% af den undersgges og ransages, hvilket kan
indebage brug af rantgenundersagel se.

Skringsniveau 2

16.47Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsadte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal tradffes, ndr uledsaget baggage handteres,
hvilket skal omfatte 100 % rentgenundersggelse af a uledsaget baggage.
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Skringsniveau 3

16.48Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der
reagerer pa den skringsrelaterede handelse eller  truslen  herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne tredfe i tad samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede hamndelse, og skibe i
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

1 en mere omfattende undersggelse af denne bagage f.eks. ved at
rantgengennemstrale den framindst to forskellige vinkler

.2 forberedelse til begramsning eller indstilling af handteringen af uledsaget
baggage, og

.3 afdag paat acceptere uledsaget baggage i havnefaciliteten.
Overvagning af havnefacilitetens sikring

16.49Havnefacilitetens sikringsorganisation skal have mulighed for at overvége
havnefaciliteten og dens tilstadende adgangsveje pa landjorden og fra
vandsiden pa alle tidspunkter, herunder om natten og i perioder med ringe
sigtbarhed, omrader med adgangsbegramsning i havnefaciliteten, skibe i
havnefaciliteten og omraderne omkring skibene. Denne overvagning kan
omfatte brug af:

1 belysning
.2 sikkerhedsvagter, herunder patruljer til fods, i keretgjer ogi fartgjer, og
.3 automatiske indtraangningsalarmer og overvagningsudstyr.

16.50 Automatiske indtraangningsalarmer skal, nar de anvendes, aktivere en herlig
og/eller visuel alarm pa et sted, der uafbrudt er bemandet eller overvaget.

16.51 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlasgge de procedurer og det udstyr, der
er behov for pa hvert sikringsniveau, og hvordan det skres, at
overvagningsudstyret kan fungere uafbrudt, herunder overvejelse af vejrets
eller stremafbrydelsers eventuelle virkninger.

Skringsniveau 1

16.52Pa sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastlesgge de
sikringsforanstaltninger, der skal gadde, og som kan vaae en kombination af
belysning, sikkerhedsvagter eller brug af sikrings- og overvagningsudstyr for at
gere det muligt for havnefacilitetens sikkerhedspersonale at:

.1  observere havnefacilitetens omrade, herunder adgangsveje pa landjorden og fra
vandsiden

.2 observere adgangssteder, barrierer og omrader med adgangsbegraasning, og
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.3 overvage omréder og trafik i nearheden af skibe, der benytter havnefaciliteten,
herunder intensivering af belysningen fra skibet selv.

Skringsniveau 2

16.53 Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsadte de supplerende
sikringsforanstaltninger, der skal tradffes for at @ge overvégnings- og
tilsynskapaciteten, og som kan omfatte fglgende:

.1 foregelse af belysningens og overvagningsudstyrets intensitet og dakning,
herunder ekstra belysning og @get overvagning

.2 hyppigere patruljering til fods, i keretgjer og pa vandet, og
.3 udpegning af ekstra sikringspersonale til overvagning og patruljering.
Skringsniveau 3

16.54Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der
reagerer pa den skringsrelaterede handelse eller  truslen  herom.
Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegerelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne tredfe i tad samarbejde
med dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede hamndelse, og skibe i
havnefaciliteten, og som kan omfatte:

1 tending af a belysning i havnefaciliteten i omréderne i negheden af
havnefaciliteten

2 tending af alt overvagningsudstyr, der kan registrere aktiviteter i eller i
naarheden af havnefaciliteten, og

.3 optimering af den tid, dette overvagningsudstyr kan optage.
Forskellige sikringsniveauer

16.55Havnefacilitetens  sikringsplan skal fastleegge de procedurer og
skringsforanstaltninger havnefaciliteten vil kunne tage i brug, hvis
havnefaciliteten har et lavere sikringsniveau end det, der gadder for et skib.

Aktiviteter, der ikke er omfattet af koden

16.56Havnefacilitetens  sikringsplan skal fastlesgge de procedurer og
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten skal tagei brug:

.1 nér den har en gramseflade med et skib, der har anlgbet en havn i en stat, der
ikke er en kontraherende stat

2 n& den har en gremseflade med et skib, som denne kode ikke finder
anvendelse p, og

.3 nar den har en gramseflade med faste eller flydende platforme eller mobile
offshore-boreenheder pa stedet.
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Sikringserkleeringer

16.57Havnefacilitetens sikringsplan skal fastleegge de procedurer, der skal falges,

nar havnefacilitetens sikringsofficer pa den kontraherende stats ordre, anmoder
om en sikringserklaaing, eller nér skibet anmoder om en sikringserklaaing.

Revision, gennemgang og aendring

16.58Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlasgge, hvordan havnefacilitetens

sikringsofficer agter at kontrollere havnefacilitetens sikringsplans fortsatte
effektivitet, og den procedure, der skal anvendes ved revision, opdatering eller
andring af havnefacilitetens sikringsplan.

16.59Havnefacilitetens sikringsplan skal tages op til fornyet behandling efter

4

havnefacilitetens sikringsofficers skan. Derudover skal den tages op til fornyet
behandling:

hvis havnefacilitetens sikringsvurdering vedregrende havnefaciliteten aandres

hvis en uafhaangig revision af havnefacilitetens sikringsplan eller den
kontraherende stats testning af havnefacilitetens sikringsorganisation paviser
mangler ved organisationen eller betvivier den fortsaite relevans af et
betydeligt element i den godkendte sikringsplan for havnefaciliteten

efter sikringsrelaterede handelser €eler trusler herom, der involverer
havnefaciliteten, og

efter andringer i havnefacilitetens gjerforhold eller operationelle kontrol.

16.60Havnefacilitetens sikringsofficer kan anbefale passende andringer af den

godkendte plan efter enhver gennemgang af planen. Andringer of
havnefacilitetens sikringsplan i tilknytning til:

foresldede adringer, der vil kunne aandre den valgte metode til opretholdelse
af sikringen i havnefaciliteten vaesentligt, og

fiernelse, aandring eller udskiftning af permanente barrierer, sikrings- og
overvagningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer osv., der tidligere
blev betragtet som en vaesentlig del af opretholdelsen af havnefacilitetens
sikring,

skal indsendes til den kontraherende stat, der godkendte den oprindelige sikringsplan for
havnefaciliteten, til behandling og godkendelse. En s&dan godkendelse kan gives af eller pa
vegne af den kontraherende stat med eller uden aandringsforslag til de foreslaede amndringer.
Den kontraherende stat skal, nér den godkender havnefacilitetens sikringsplan oplyse, hvilke
proceduremaessige eller fysiske aandringer, der skal indsendes til godkendel se.

Godkendelse af sikringsplaner for havnefaciliteter

16.61Sikringsplaner for havnefaciliteter skal godkendes af den relevante

a

kontraherende stat, der skal fastlasgge passende procedurer for:

indsendelse af sikringsplaner for havnefaciliteter til den
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behandling af sikringsplaner for havnefaciliteter

godkendelse af skringsplaner for havnefaciliteter med eller uden
aandringsforslag

behandling af aandringer, der indsendes efter godkendel sen, og

procedurer for gennemfarelse af tilsyn med eller revision af den fortsatte
relevans af de godkendte sikringsplaner for havnefaciliteter.

| alle faser skal der tages skridt til at sikre, at indholdet af havnefacilitetens sikringsplan
forbliver fortroligt.

Overensstemmel seserklaering for en havnefacilitet

16.62Den kontraherende stat, pa hvis omréde en havnefacilitet er beliggende, kan

udstede en passende overensstemmelseserklaaing for en havnefacilitet
indehol dende falgende elementer:

havnefaciliteten

havnefacilitetens opfyldelse af bestemmelserne i kapitel X1-2 og del A i denne
kode

gyldighedsperioden for erklaaringen om havnefacilitetens overensstemmelse,
som fastsadtes af den kontraherende stat, men ikke bar overstige fem ér, og

de3rfalgende kontrolordninger, som den kontraherende stat har fastlagt, og en
bekradtelse, nér disse er udfert.

16.63Erklagingen om en havnefacilitets overensstemmelse skal udformes i

overensstemmelse med modellen i tillagyget til denne del af koden. Hvis det
anvendte sprog ikke er spansk, fransk eller engelsk, kan den kontraherende stat,
hvis den anser det for at vaae relevant, ogsa vedlasgge en oversadtelse til et af
disse sprog.

17. Havnefacilitetens sikringsofficer

Generdt

17.1 | de undtagelsestilfadde, hvor skibets sikringsofficer har spergsmd om

gyldigheden af identifikationspapirer for personer, der sgger at fa adgang til
skibet i officielt gjemed, skal havnefacilitetens sikringsofficer bista hermed.

17.2 Havnefacilitetens sikringsofficer bar ikke vaae ansvarlig for den rutinemaessige

bekradftelse af identiteten pa de personer, der seger adgang til skibet.

Derudover findes der anden relevant vejledning i afsnit 15, 16 og 18.

18. Uddannelse og gvelser inden for sikring af havnefaciliteter

Uddannelse
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18.1

.10

A1

A2
A3

14

A5
16
A7
18
19
.20

18.2

Havnefacilitetens sikringsofficer skal efter behov have kendskab til og
modtage uddannelse inden for nogle af eller alle nedenstdende omrader:

sikkerhedsforvaltning

relevante internationale aftaler, koder og henstillinger

relevante nationale love og bestemmel ser

andre sikringsorgani sationers ansvarsomrader og funktioner
metoder til gennemfarelse af havnefacilitetens sikringsvurdering

metoder til gennemferelse af sikringsundersggelser og —tilsyn for skibe og
havnefaciliteter

skibs- og havneoperationer og -vilkar
skibets og havnefacilitetens sikringsforanstaltninger
nadberedskab og reaktioner og nadplanlasgning

undervisningsteknikker i forbindelse med sikringsuddannelse, herunder
sikringsforanstaltninger og -procedurer

handtering af felsomme, sikringsrelaterede oplysninger og sikringsrelateret
kommunikation

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -manstre
genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de saalige kendetegn ved
og adfaadsmenstre hos personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger
sikringsanordninger og —Systemer og deres operationelle begraansninger
metoder til gennemfarelse af revisioner, tilsyn, kontrol og overvagning
metoder til fysisk ransagning og ikke-invasive tilsyn

sikringsevel ser, herunder gvelser i samarbejde med skibe, og

vurdering af sikringsgvelser.

De ansatte i havnefacilitetens, der har specifikke sikringsopgaver, skal efter
behov have kendskab til og modtage uddannelse inden for nogle af eller alle
nedenstaende omrader:

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre

genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger
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Ovelser

.10

18.3

18.4

18.5

18.6

genkendelse af saalige kendetegn og adfsardsmanstre hos personer, der kan
true sikringen

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger

teknikker til styring og kontrol af menneskemaangder

sikringsrelateret kommunikation

sikringsanordningers og —systemers funktion

afpravning, kalibrering og vedligeholdelse af sikringsanordninger og —systemer
tilsyns-, kontrol- og overvagningsteknikker, og

metoder til fysisk visitering af personer og ransagning af personlige effekter,
baggage, last og skibets stores.

Alle andre ansatte i havnefaciliteten skal efter behov have kendskab til og vaae
bekendt med de relevante bestemmelser i havnefacilitetens sikringsplan inden
for nogle af eller alle nedenstaende omréder:

betydningen af de forskellige sikringsniveauer og kravene i tilknytning hertil
genkendel se og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse af ssalige kendetegn og adfaadsmenstre hos personer, der kan
true sikringen, og

teknikker, der anvendestil at omga sikringsforanstaltninger.

Formdlet med at gennemfare pvelser er at sikre, at havnefacilitetens ansatte er
godt inde i ale de pdlagte sikringsopgaver pa ale sikringsniveauer, og at
pavise eventuelle mangler i forbindelse med sikringen, der skal tages op.

For at sikre, at bestemmelserne i havnefacilitetens sikringsplan gennemfeares
effektivt, skal der holdes gvelser mindst hver tredje méaned, med mindre
salige omstandigheder taler for noget andet. @velserne skal teste de enkelte
elementer i planen sasom de sikringstrusler, der er opstillet i punkt 15.11.

Forskellige typer evelser, der kan omfaite deltagelse af havnefacilitetens
sikringsofficer, i samarbgde med de kontraherende staters relevante
myndigheder, rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer, hvis
sadanne findes, skal gennemfares mindst en gang hvert kalenderdr, idet der
ikke bgr ga mere end 18 maneder mellem gvelserne. Ved fremsadtelse af
anmodninger om, at rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer
deltager i fedles gvelser, skal man holde sig for gje, hvilke sikkerhedsmaessige
og arbejdsmaessige falger dette vil have for skibet. @velserne skal teste
kommunikation, koordinering, ressourcetilgeangelighed og reaktioner.
@velserne kan gennemfares:
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1 i fuld skalaéler live
.2 som skrivebordssimulering eller seminarer, eller

.3 kombineret med andre gvelser, der afholdes, sdsom ngdberedskab eller andre
avelser, der gennemfares af havnestatens myndigheder.

19. Kontrol og certificering af skibe

Ingen yderligere vejledning.
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BILAGTILDEL B

BiLAG 1

Model til en sikringserklaering mellem et skib og en havnefacilitet®

SIKRINGSERKL/ZERING

Skibets navn:

Hjemsted:

IMO-nummer:

Havnefacilitetens navn:

Denne sikringserklaging er gyldig fra
aKUVITEEr ...

(oplist aktiviteterne med relevante detaljer)

pafalgende sikringsniveauer

Sikringsniveau(er) for skibet: ‘

........... , for falgende

Sikringsniveau(er) for havnefaciliteten: ‘

Havnefaciliteten og skibet aftaler falgende sikringsforanstaltninger og ansvarsopgaver for at
sikre overensstemmelse med kravene i del A i Den Internationale Kode om Sikring af Skibs-

og Havnefaciliteter (1SPS).

Skibets  sikringsofficers

eler havnefacilitetens

sikringsofficers initialer i disse kolonner indikerer, at
aktiviteten vil blive udfaert i overensstemmelse med
den relevante godkendte plan af

Aktivitet

Havnefaciliteten:

Skibet:

Sikre, at ale sikringsopgaver udfares

Overvagning af omrader med
adgangsbegramsning for at sikre, at kun
autoriserede personer har adgang

Kontrol med adgangen til havnefaciliteten

Kontrol med adgangen til skibet

Overvagning af havnefaciliteten, herunder
fortginingsomrader og arealer rundt om

29

Denne blanket til en sikringserklaaing anvendes mellem et skib og en havnefacilitet. Hvis

sikringserklegingen skal daskke to skibe, skal denne model tilpasses til svarende.
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skibet

Overvagning af  skibet,  herunder
fortginingsomrader og arealer rundt om
skibet

Handtering af lasten

Levering af skibets stores

Handtering af uledsaget baggage

Kontrol med ombordtagningen af personer
og deres effekter

Sikring af, at sikringskommunikationen
mellem skibet og havnefaciliteten er let
tilgeangelig

Underskriverne af denne aftale attesterer, at sikringsforanstaltningerne og —tiltagene for bade
havnefaciliteten og skibet i tilknytning til de naa/nte aktiviteter opfylder bestemmelserne i
kapitel X1-2 og del A i denne kode, som vil blive gennemfert i henhold til de bestemmelser,
der alerede er fastlagt i deres godkendte plan eler i forbindelse med de specifikke tiltag, der
er aftalt og fastlagt i bilaget til denne erklaaring.

DatO .o, St

Underskrevet for og pa vegne af

havnefaciliteten:

skibet:

(Havnefacilitetens sikringsofficers under skrift)

(Skibsfererens eller skibets sikringsofficers under skrift)

Navn og stillingsbetegnel se for den person, der har underskrevet

Navn:

Navn:

Stillingsbetegnel se:

Stillingsbetegnel se:
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Kontaktoplysninger
(udfyldes efter behov)

(oplys de telefonnumre eller radiokanaler eller —frekvenser, der skal anvendes)

for havnefaciliteten:

for skibet:

Havnefaciliteten

Havnefacilitetens sikringsofficer

Skibsfereren
Skibets sikringsofficer
Rederi

Rederiets sikringsofficer
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BILAG?2
Model til en overensstemmelseserklaering for en havnefacilitet
ERKLZARING OM EN HAVNEFACILITETSOVERENSSTEMMEL SE
(Officielt stempel) (Land)

Erklagring nummer

Udstedt i henhold til bestemmelsernei del B i
DEN INTERNATIONALE KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG
HAVNEFACILITETER (ISPS-KODEN)

Regeringen i

(landets navn)

Havnefacilitetens navn L e
Havnefacilitetens adresse L

DET ATTESTERES HERVED, a denne havnefacilitets overensstemmelse med
bestemmelserne i kapitel X1-2 og del A i Den Internationale Kode om Sikring af Skibs- og
Havnefaciliteter (ISPS) er blevet kontrolleret, og at denne havnefacilitet opererer |
overensstemmelse med den godkendte sikringsplan for havnefaciliteten. Denne plan er
godkendt for falgende <anfer typer operationer, skibstyper eller aktivitetstyper eller andre relevante
oplysninger> (overstreg det, der ikke er relevant):

Passagerskib

Hgj hastighedspassagerfaager

Hgj hastighedsgodsfartgjer
Bulkcarrier

Olietankskib

Kemikalietankskib

Gastankskib

MODU'er

Andre fragtskibe end ovennaernte

Denne overensstemmel seserklaging er gyldig fremtil .......... e, Under
forudssgning af, at der foretages kontroller (som ang|vet pa bags den)

Udstedt i . et erieeeeetere eeeereeeseesessreeesseesesseeseseesesseeessseeessseeseseeesaseeessseeessreeesnreeeans
(sted, hvor erklaerlngen er udstedt)

Dato fOr UAStEAEISE ... ..o e st
(Underskrift for den beharigt bemyndigede embedsmand,
der udsteder dokumentet)

(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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PATEGNING OM KONTROLLER

Regeringen i <indset landets navn> har bestemt, at gyldigheden af denne
overensstemmelseserklaging er underlagt <angiv relevante oplysninger om kontrollerne (f.eks.
obligatoriske arlige kontroller eller ikke-planlagte kontroller>.

DET ATTESTERES HERMED, at det i forbindelse med en kontrol udfert i henhold til punkt
B/16.6.62.4 i ISPS-koden blev fastslaet, at havnefaciliteten opfylder de relevante
bestemmelser i kapitel XI-2 i konventionen og del A i ISPS-koden.

1. KONTROL

Underskrift......coooeveevoiiieann,

(Autoriseret person)

2. KONTROL
Underskrift......coooeveeioiiiieennn,

(Autoriseret person)

3. KONTROL
underskrift......coooevoeioeiiiiann,

(Autoriseret person)

4. KONTROL
underskrift......coooeveevoniiiiann,

(Autoriseret person)

*k*
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

Politikomrade(r): Politikken for indlands-, luft- og setransport

Aktivitet(er): Indferelse af bestemmelser om maritim sikring og kontrol af denne

FORANSTALTNINGENS NAVN: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING OM BEDRE
SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER

1 BUDGETPOST (NUMMER OG BETEGNEL SE)

06 01 04 02 Transportsikkerhed - udgifter til administrativ forvaltning

2. SAMLEDE TAL
2.1 Samlet budget for foranstaltningen (del B): Se punkt 6.1
2.2 Anvendelsesperiode:
Uspecificeret, begyndendei 2004
2.3 Samlet, flerarigt udgiftssken:

a) Forfaldsplan for forpligtelses- og betalingsbevillinger (finansiel intervention) (jf. punkt
6.1.1)
Mio. EUR (til tredje decimal)
2009 og
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | flg. budg.ar | alt
Forpligtel ses-
bevillinger (FB)
Betalingsbevillinger
(BB)
b) Teknisk og administrativ bistand og stetteudgifter (jf. punkt 6.1.2)
FB 0,050 | 0,200 |0,050 | 0,025 |0,175 | 0,025 0,525
BB 0,050 | 0,200 | 0,050 |0,025 |0,175 | 0,025 0,525

Subtotal (at+b)

FB 0,050 | 0,200 | 0,050 |0,025 |0175 | 0,025 0,525

BB 0,050 | 0,200 | 0,050 |0,025 |0,175 | 0,025 0,525
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C) Samlede finansielle konsekvenser af menneskelige ressourcer og andre driftsudgifter
(f. punkt 7.2 og 7.3)

FB/BB 1589 | 1589 | 1589 |1589 |1589 |1,589 9,534
| ALT atb+c

FB 1,639 | 1,789 1639 | 1614 1,764 | 1,614 10,059

BB 1639 1789 1639 1614 | 1,764 | 1614 10,059

24 Forenelighed med den finansielle planlaggning og de finansielle overslag
Ny foranstaltning
[X] Fordaget er foreneligt med den nuvaaende finansielle planlaggning.
Fordlaget kraever omlaggning af den relevante rubrik i de finansielle overslag,

herunder eventualt anvendelse af bestemmelsernei den interinstitutionelle aftale.

25 Finansielle konsekvenser paindtaegterne
[X] Ingen finansielle konsekvenser (vedrarer de tekniske aspekter af foranstaltningens
gennemfarelse).

3. BUDGETM ASSIGE KENDETEGN

Udgiftsart Ny EFTA-bidrag Bidrag fra Rubrik i de

kandidatlande finansielle
ne overslag
IOU [0]=] NEJ NEJ NEJ 3

4. RETSGRUNDLAG

EF-traktatens artikel 80, stk. 2

5. BESKRIVEL SE OG BEGRUNDEL SE
51 Neadvendigheden af en fadlesskabsforanstaltning
511 Forfulgte mal

Den Europadske Union ma udvikle alle de ngdvendige midler for at bekaampe terrortrusien.
Trods flere advarser er sgtransportsektoren imidlertid farst for ganske nylig begyndt at
interessere sig for spergsmalet om sin egen sikkerhed. For mindre end et & siden, den 12.
december 2002, vedtog Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) pa en af sine diplomatiske
konferencer to international e instrumenter, der udger det farste grundlag for et globalt system for
maritim sikring: en aandring af SOLAS-konventionen (Safety Of Life At Sea) og en |SPS-kode
(International Ship and Port Facility Security).

160



Disse instrumenter skal anvendes fra den 1. juli 2004 og kraever en harmoniseret gennemfarelse
inden for Fadlesskabet.

Deres rakkevidde er imidlertid begramset til IMO's kompetenceomréde, idet kun et globalt
system kan garantere et effektivt sikringsniveau for sgtransportsektoren. Instrumenterne, som
IMO har vedtaget, finder kun anvendelse pa den internationale sgtransportsektor, og deres
geografiske dakning er begramset til graansefladen mellem skib og havn. De indeholder i avrigt
obligatoriske bestemmelser, hvoraf visse dog kan fortolkes og aandres, samt bestemmelser med
karakter af henstillinger.

Det har sdledes forekommet nadvendigt at udarbejde en EF-forordning med henblik pa at:

» give medlemsstaterne de bedst mulige forudssgninger for at kunne ivaakssdte de nye
instrumenter vedrgrende maritim sikring, som IMO's diplomatiske konference vedtog den 12.
december 2002, i tide, idet der indferes et grundlag for en harmoniseret fortolkning og
Ivaaksadtelse,

= garantere og kontrollere gennemfarelsen pa fadlesskabsplan af hovedmalsatningen med disse
international e instrumenter, nemlig bedre sikring af skibe og havnefaciliteter,

» sikre lige betingelser i hele Den Europaaske Union med hensyn til adgang og kontrol af
markeder og aktiviteter vedragrende den maritime sektor.

5.1.2 Foranstaltninger efter ex ante-evalueringen

Mellem februar og december 2002 deltog mediemsstaterne og Kommissionen i tre tekniske
mader og en diplomatisk konference inden for IMO, hvor man foretog en hastebehandling af
spargsmalet om sikring af den internationale sgtransport. Fadlesskabet er som helhed af den
opfattelse, at der ganske vist er tale om et nyt spargsmal, men at det ikke desto mindre ber
prioriteres hgjt af felgende grunde:

» sgfartens fremtrasdende stilling i samhandelen pa verdensplan malt i volumen, og fordi der er
tale om strategiske forsyninger,

» derisici, som denne transportform er udsat for, pa den ene side pa grund af dens manglende
forberedelse og pa den anden side pa grund af aktiviteternes verdensomspaandende karakter,

» konstante og aktuelle geopolitiske faktorer.
5.1.3 Foranstaltninger efter ex post-evalueringen
52 Planlagte foranstaltninger og bestemmelser for budgetforanstaltningen

Det kraevesi forordningen, at medlemsstaterne udarbejder en national plan samt en plan
for tidlig indferelse af foranstaltninger til @get sikring af sgtransportsektoren.
Indfarelsen og ivaarksadtelsen af alle de nationale forholdsregler skal kontrolleres, og
kontrollen skal foretages af en central national myndighed.

Sammenhaangen i de samlede foranstaltninger skal garantere deres troveadighed pa
unionsplan, navnlig med henblik pa udvidelsen, og Kommissionen skal foretage en
raskke inspektioner for at efterprave kontrolbestemmelserne for gennemferelsen af de
national e planer, der vedtages inden for rammerne af denne forordning.
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Den skal desuden indsamle, anaysere og behandle et stort antal tekniske og
operationelle oplysninger vedrarende sikring, som leveres af medlemsstaterne.

Den skal ligeledes foretage en forudgdende overensstemmelseskontrol af bi- eller
multilaterale aftaler, som medlemsstaterne métte indgd om nagskibsfart inden for
Fadlesskabet.

53 Gennemfar el seshestemmel ser

Direkte forvaltning varetaget af Kommissionen med fastansat eller eksternt personale samt med
stette fra det europad ske agentur for sefartssikkerhed.

| overensstemmelse med artikel 10, stk. 7, i forslaget til forordning, skal det europaaske agentur
for sefartssikkerhed bistd Kommissionen ved dennes inspektionsopgaver samt med opbevaring
og opfalgning af de oplysninger, som medlemsstaterne fremsender.

Det europadske agenturs bidrag til sgfartssikkerheden forekommer at vaare en ngdvendighed for
en vellykket gennemfarelse af de planlagte bestemmelser for maritim sikring i kraft af agenturets
ekspertise og kendskab til den maritime sektor. Udfgrelsen af disse opgaver forudssdter
anvendelse af hgjt specialiserede eksperter, som givetvis hverken kan eller skal vame
K ommissionens reprassentanter™.

6. FINANSIELLE KONSEKVENSER
6.1 Samlede finansielle konsekvenser pa del B (for hele programperioden)

Udgifterne til foranstaltningen beregnes ved at addere de individuelle udgifter pa arsbasis
begyndende med 2004, hvor den foresl dede fad|esskabsforanstaltning vil vaare tradt i kraft.

De individuelle udgifter bestar af et enhedsbelgb pa 25 000 EUR til afholdelse af etdagesmeder
med eksperter fra den bererte sektor for at give Kommissionen mulighed for at planlaegge
aandringer af lovgivningen i henhold til artikel 11 i forslaget til forordning.

| lgbet af detre farste ar vil det vaae ngdvendigt med to arlige ekspertmeder. | de efterfglgende
ar vil det vagre tilstraskkeligt med et arligt mede.

Pa den anden side har Kommissionens tjenestegrene til hensigt at lade en konsekvensanalyse og
en effektivitetsanalyse af de vedtagne foranstaltninger udarbejde. En sadan analyse skal udferesi
lgbet af & N+2 og derefter hvert tredje &r. Denne regelmaessige evaluering er ngdvendig, for at
Kommissionen gennem komitologiproceduren kan foresla eventuelle amdringer af det planlagte
system. Enhedsbel gbet for hver undersagelse andas til 150 000 EUR.

%0 Hvis det imidlertid viser sig, at antallet af medarbejdere pa det europadske agentur for sefartssikkerhed er

utilstraskkeligt, vil det vaare hensigtsmaessigt at ege antallet af tjenestemaand pa K ommissionens kontor for
sefartsinspektgrer med henblik p& at kunne varetage ale de opgaver, der beskrives i forslaget til
forordning.
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6.1.2 Teknisk og administrativ  bistand,  stetteudgifter og IT-udgifter
(forpligtel sesbevillinger)
2004 2005 2006 2007 2008 2009 og efter- | alt
falgende
regnskabs-ar
a) Undersagelser 0,150 0,150 0,300
b) Ekspertmader 0,050 0,050 0,050 0,025 0,025 0,025 0,225
I ALT | 0,050 0,200 0,050 0,025 0,175 0,025 0,525
(Om nadvendigt gives en forklaring af beregningsmetoden)
7. KONSEKVENSER FOR PERSONALE OG DRIFTSUDGIFTER
7.1 Indvirkning pa de menneskelige ressour cer
Personaletil forvaltning af
foranstaltningen ved brug af Beskrivelse af opgaver i forbindelse
eksisterende og/eller supplerende med foranstaltningen
Stillingstyper ressourcer | alt
Antal Antal midlertidige
faste stillinger®
stillinger
. A 0,5 Hovedadminsitrator (eksisterende)
;lerrwestemamd 1 Administrator
midlertidiat 8 Sikkerhedsinspektarer
ansatte g B 1 Viceadministrator
C 1 2 Sekretagrer for inspektarbureauet
| alt | 35 10 135
7.2 Samlede gkonomiske konsekvenser for de menneskelige ressour cer
Typer af menneskelige ressourcer Belgbi EUR Beregningsmetode *
Tienestemaand 378.000 € Gennemsnitlige udgifter til Kommissionens
I\/{i ot ot ansatte 1.080.000 € fjenestemand, inkl. generelle omkostninger
g (108 000 EUR/3r/tjenestemand)
| alt | 1.458.000 €

Bel gbene modsvarer de samlede udgifter for 12 maneder.

Disse tal er baseret pa den hypotese, at det europadske agentur for sgfartssikkerhed fér radighed over det
antal medarbejdere, der er nadvendigt for at udfare de opgaver, som det overdrages i artikel 10, stk. 7, i
fordaget til forordning.
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7.3 Andredriftsudgifter ved foranstaltningen

Budgetkonto
(nummer og titel) Belgb i EUR Beregningsmetode
Rammebevilling (Afsnit A7)
A0701 - Tjenesterejser (ABB-06 3 inspektionsrejser a ca. fem dage i hver
01) 112.500 € medlemsstat (3 X 25 MS X 1 500 EUR)

1 mede i USS-udvalget i sammensagningen
A07031 - Obligatoriske | 18.750 € "spfartssikkerhed”. Godtgerelse af rejseudgifter
udvalgsmeder (ABB-06 01)® til nationale eksperter ansldet til gennemsnitlig:

25 X 750 EUR/ekspert

| alt | 131.250 €

Belgbene modsvarer de samlede udgifter til foranstaltningen for 12 maneder.

@ Angiv typen af udvalg, samt hvilken gruppe det tilherer.

l. | alt pr. &r (7.2+ 7.3) 1.589.250€
Il. Foranstaltningens varighed: ikke spec.
lIl.  Samlede udgifter til foranstaltningen (I x ikke spec.

):

Behovet for menneskelige og administrative ressourcer skal dakkes af bevillingen til det
administrerende genera direktorat inden for rammerne af den arlige bevillingsprocedure.

8. OPFJLGNING OG EVALUERING

8.1 Opfalgningssystem

Der indfgres et opfalgningssystem, som navnlig bestar af inspektioner i medlemsstaterne og
regel maessige konsekvensvurderinger.

8.2  Naxmere bestemmelser og periodicitet for den planlagte evaluering

Kommissionens tjenestegrene har til hensigt at lade en konsekvensvurdering og en
effektivitetsanalyse af de vedtagne foranstaltninger udarbejde. En sadan analyse skal foretages i
|gbet af ar N+2 og derefter hvert tredje ar.

| gvrigt indleder Kommissionen seks maneder efter ikrafttreadelsesdatoen for nearvearende
forordning i samarbejde med de nationale myndigheder inspektioner for at efterprave
kontrolbestemmelserne for gennemfarelsen af de nationale planer, der er vedtaget inden for
rammerne af denne forordning. Ved disse inspektioner tages der hensyn til de oplysninger, der er
afgivet af de nationale myndigheder, navnlig kontrolrapporter.

9. FORANSTALTNINGER TIL BEKAMPELSE AF SVIG

Aktiviteterne inden for Kommissionens inspektarkontor for sgfartssikkerhed underlaagyges
K ommissionens normal e revisionsprocedurer.
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SKEMA FOR KONSEKVENSVURDERING

FORSLAGETSBETYDNING FOR VIRKSOMHEDERNE OG NAVNLIG DE SMA
OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV)
FORSLAGETSTITEL

Fordag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om bedre sikring af skibe og
havnefaciliteter

DOKUMENTETS REFERENCENUMMER
KOM(2003) 229 endelig 2003/0089(COD)

FORSLAGET

1 | lyset af subsidiaritetsprincippet, hvorfor er det da ngdvendigt med
fad|esskabsl ovgivning pa dette omréde, og hvad er lovgivningens hovedformal ?

De seneste begivenheder og den stadig mere udbredte terrortrussel har fart til aget
bevidsthed om ngdvendigheden af at styrke sikringen af sgtransportsektoren. Den
Internationale Sgfartsorganisation (IMO) vedtog i december 2002 en rakke
foranstaltninger for den internationale maritime trafik. Pa den ene side ma man sikre
en ensartet anvendelse inden for Fadlesskabet og pa den anden side anvende visse
sikringsforanstaltninger for medlemsstaternes nationale maritime trafik for at opna et
overordnet sikringsniveau for setransportsektoren.

K ONSEK VENSER FOR VIRK SOMHEDERNE
2. Hvem bergres af fordaget?
— Hvilke erhvervssektorer?
Handel sskibe, rederier og havnefaciliteter.
— Huvilke starrelser af virksomheder (andel af sma og mellemstore virksomheder)?
Alle starrelser af virksomheder inden for sektoren.

— Er disse virksomheder beliggende i bestemte geografiske omréder af
Fad|esskabet?

Negj, alle medlemsstater er beragrt som flagstater og 13 som havnestater.
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HIRING

6.

Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne indfere for at bringe sig i
overensstemmel se med lovgivningen?

Indfarelse af sikringsprocedurer og anskaffelse af det ngdvendige udstyr. Uddannelse
af medarbejderne i de nadvendige sikringsprocedurer. Det er sandsynligt, at der
bliver behov for yderligere personale (i det mindste sikringsansvarlige for skibe,
rederier og havnefaciliteter samt ansatte i myndighederne).

Hvilke gkonomiske virkninger vil forslaget have:
— for beskadtigelsen?

Det er sandsynligt, at der skabes arbejdspladser med henblik pa varetagelse af
sikringsopgaverne pa skibe og havnefaciliteter samt i virksomheder med sikring som
speciale.

— for investeringerne og oprettelse af nye virksomheder?

Rederierne og havnene skal anskaffe sikringsmateriel. | gvrigt kan virksomheder
med sikring som speciale kommetil at opleve en vis vakst.

— for virksomhedernes konkurrenceevne?
Ingen, idet de underlasgges de samme krav.

Indeholder forslaget foranstaltninger, der sigter pa at tage hensyn til de sma og
mellemstore virksomheders saalige situation (lempede eller anderledes krav osv.)?

Ikke direkte, men idet der i kravene om sikringsforanstaltninger tages hensyn til de
enkelte aktivitetstyper, er det sandsynligt, at konsekvenserne bliver mindre for
mindre skibe, deres rederier og de havnefaciliteter, der betjener dem.

Liste over organisationer, der er blevet hert i forbindelse med forslaget, samt en
sammenfatning af hovedindholdet i deres synspunkter.

Det skal bemagkes, at

- ale de repraesentative internationale organisationer inden for sektoren har deltaget
som observaterer i IMO's arbejde om maritim sikring.

- Kommissionen har ivagksat en konsekvensanalyse af disse foranstaltninger.
Konsulenten, der er udvalgt til at udfere analysen, har inddraget European Sea Ports
Organisation (ESPO), Federation of European Private Ports Operators (FEPORT) og
European Community Shipowner’s Association (ECSA) i sit arbejde.

Selv om branchens reprassentanter deler gnsket om at styrke sikringen af den
international e setransportsektor, kan de have visse forbehold ved at ga videre end det
sikringsniveau, som IMO har gjort obligatorisk.
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