Bilag C

Dato 15. maj 2024
Side " Allerad Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systemafisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at #ge maengden af
cykeliure | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter" afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksemplar pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pendlercykling Cykling i Eskreativ Eombinationsrajser
o : X x X X x
Mhad X & = = =
af E]mk]m' i = =
Byplanl=gning x x x x
Crkelparkering % x x

Bade de angivne temasr og de foreslaede virkemidler er baserst pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterande cykelstrategi og projekisr fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksemplar, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigien med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samtidig indsamle


Allerød Kommune

Bilag C


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at sette en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at Sk_abe det bedst n]ulige udgangspunkt for en kﬂ_mmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at

en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Vi arbejder primaert med fysiske forbedringer af cykelinfrastrukiuren i kommunen, bade intemnt og pa tvaers
af kommunegraznser i reqi af supercykelstisamarbejdet. Vi etablerer nye cykelstier, forbedrer eksisterende
stier og arbejder med forbedret cykelparkering.

Sammen med 27 andre kommuner og Region Hovedstaden er Allerad Kommune med i
Supercykelstisamarbejdet | hovedstadsregionen. Tilsammen arbejder samarbejdet med de fleste aspekier
af kormmunal og regional cykelfremme under overskrifterne infrastruktur, viden, kommunikation og
udvikling med det formal at gare det mere atirakiivt og lettere for flere at tage cyklen pa hele eller dele af
pendlerrejsen. Som kommune med vejmyndighed er vores fokus isser pa at etablere infrastrukturen, men vi
bidrager ligeledes fil at indsamle og dele viden, sprede kommunikationen oqg sikre udviklingen af
samarbejdet.

Vi deltager i Radet for sikker Trafiks kampagner og vi har et lsbende samarbejde med politiet i forhold fil
trafiksikkerhed for cyklister.

Ved nybyoogeri har vi mindste p-norm for cykelparkering.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Som kommune i Supercykelstisamarbejdet | hovedstadsregionen er vores rolle szerligt at etablere
infrastrukiuren. f’é de 16 etablerede supercykelstier er cykeltrafikken i gennemsnit steget med 52 % fra fer
etablering til et ar efter og med 75 % fra far etablering til de seneste cykeltasllinger i 2023. Den stigning
skyldes farst og fremmest opgraderingen fil supercykelsti — at der er etableret ensartet,
sammenhzngende, regional cykelinfrastruktur pa fvaers af kommuner, & det bliver muligt og nemt at
cykle hele vejen til arbejde. Men det er ogsa vores erfgling fra samarbejdet, at det er kombinationen af
infrastruktur, viden, kommunikation og udvikling, der far flere til at cykle — forudsat at infrastrukturen er i
orden.




Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Som kommune 1 Supercykelstisamarbejdet ser vi det afgarende for effekien af cykelstrategien, at der farst
og fremmest investeres i mere og bedre cykelinfrastruktur og bedre cykelforhold. Samtidigt er det
ogsa vigligt, at cykelstrategien ssetter rammeme for et kontinuerligt og mangearigt fokus pa
cykelfremme i Danmark. Som kommune kan det vaere sveert at prioritere at etablere regional
cykelinfrastrukiur over lokale projekier. Derfor er der behov for, at de statslige
medfinansieringsmuligheder er forudsigelige for kommuner, sa der kan planlzg jges efter dem,
ligesom det kan vaere en hjzlp, at der udpeges forskellige prioriterede fokusomrader for national
stotte.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Erfaringeme fra Supercykelstisamarbejdet viser, at god, tilgengelig og palidelig infrastruktur er
afgerende for at folk vaslger cyklen fil i farste omgang. MNar Engrute er forudsigelig, og man kan opretholde
et godt flow, feler man sig som en prioriteret trafikant, og sa bliver cykelturen det nemme valg. Dernasst
kan tiltag som nedsat hastighed pa vejene, skonomiske incitamenter til cyklister, gode cykelforhold
pa arbejdspladsen og bedre kobling til kollektiv transport ogsa spille en stor rolle i at fa flere fil at

cykle.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaelger cyklen?
Tid, vaner, komfort

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har veeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

De 2 supercykelstiprojekter kommunen har vaeret del i har paviseligt @get antallet af cyklister pa
streekningerne.




Eyrige bemasrkninger. Har | avrige forslag eller gnsker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaqg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Som kommung i Supercykelstisamarbejdet finder vi det vigtigt, at regional cykelfremme ogsa indgar som et
tema eller en indsats | den nationale cykelstrategi og f eks. te2nkes sammen med det store potentiale ved ]
elcyklens udbredelse. Cyklen er ikke kun til de korte ture. Cyklen og iszr elcyklen har et stort potentiale pa
de lz=ngere distancer ogsa. Og hvis flere danskere skal cykle, skal de regionale cykel-forbindelser
prioriteres, og pa nationalt niveau skal cyklen betragtes som et regionalt pendlerransport-middel pa lige
fod med bil, bus og tog. Ved at indiz=nke det regionale perspektiv i cykelstrategien styrkes samtidig et
fokus pa koblingen mellem land og by.

Det er essentielt, at staten ogsa tager ansvar for regional cykelfremme og hjzlper med at underststte bade
kommunemes og regionemes cykelfremmende indsatser. Med den nuveerende fordeling af vejmyn-
dighedsopagaver pa cykelinfrastrukiuromradet mellem kommuner og staten er det veesentlig, at den regio-
nale cykling bliver varetaget og prioriteret af alle offentlige parter bade nu og pa sigt.

Har | spargsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc fil trmi@rim.dk.




Dato 3. maj 2024
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Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygae videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge mangden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungers som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaekke, hvardan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag il cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes il at skabe
overblik over de relevante temaer oq fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksampler p& mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pandlercykling Cykling i Eaekreativ Eombinationsrajser
ungecykling landdistrikter cykling
o - x x x x x
trofteiklhed = x x * x
af E]J:l.-kler = B e
Byplanl=gning X x x x
Cykelparkering x x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nafionale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamie


Ballerup Kommune


ﬁ Vejdirektoratet

viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungerat sa=rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vare med til at ss=tte en forstaslsesramme for besvarelserne i spergeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstadende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Tryghed

| Ballerup Kommunes Plansirategi fra 2023 er det et fokusomrade, at det skal vaere trygt at feerdes pa
cykel — saerligt | nesrmiljget urpkn'ng aktivitetscentre, institutioner, skoler og fritidstilbud. Vi udbygaer
stinettet oo @ger trygheden pa de eksisterende stier samt afseger muligheder for at lave saerlige bilfrie
zoner eller cykelgader omkring skoler og institutioner. Derudover arbejdes med undervisning og tilbud til
skoler, som kan bidrage med ai gere skolebesmene trygoe ved at feerdes sikkert i trafikken.

Trafiksikkerhed .

Hasfigheden pa kommunens vejnet skal vaere | overensstemmelse med omradets anvendelse.
Hastighedsnedsaettelser omkring skoler og pa villaveje uden cykelsti eger ﬁaﬁksild:{erheden og falelsen af
tryghed, og vil derigennem skabe bedre grobund for at cykle. Ligeledes er fokus pa signalkryds og
krydsningspunkter et vigtigh element | kommunes arbejde med cyklisterme sikkerhed.

Pendling

Ballerup Kommune har 20.000 daglige indpendlere og starstedelen af dem har potentiale for at cykel il
arbejde. Sammen med 27 andre kommuner og Region Hovedstaden er Ballerup Kommune med i
Supercykelstisamarbejdet | hovedstadsregionen. Her arbejdes med de fleste aspekier af kommunal og
regional cykelfremme under overskrifterne infrastruktur, viden, kommunikation og udvikling med det formal
at gare det mere attraktivt og lettere for flere at tage cyklen pa hele eller dele af pendlemejsen.

Kombinationsrejser
Koblingen mellem cykelstinettet og den kollekiive transport er et vigtigt fokuspunkt for Ballerup Kommune.

Derfor arbejdes der malrette pa at sikre koblinger, adgange og cykelparkeringsforhold ved kommunens S-
togsstationer og busstoppesteder.

Mobilitetsnetvark

Igennem mange ar har Ballerup Kommune drevet et mobilitetsnetvaerk blandt kommunens mange
virksomheder rped det formdl, at skabe dialog, inspiraiiup og radgivning i forhold til vicksomhedemes egen
indsats for at fa flere medarbejdere {il at vaelge cyklen pa arbejde.

Byudvikling .
Det er et delmal i Ballerup Kommunes Klimahandlingsplan, at undersistie en byudvikling, der ger det
attraktivt at vasre cyklist i Ballerup Kommune.




ﬁ Vejdirektoratet

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at va2lge cyklen?

Pendling

P3 de 16 etablerede supercykelstier i samarbejdet er cykeltrafikken i gennemsnit steget med 52 % fra for
etablering til et ar efter og med 75 % fra fer etablering til de seneste cykelta=linger i 2023. Den sfigning
skyldes farst og fremmest opgraderingen il supercykelsii — at der er etableret ensariet,
sammenhzngende, regional cykelinfrastruktur pa tvaers af kommuner, sa det bliver muligt og nemt at
cykle hele vejen il arbejde. Ballerup Kommune har akiuelt to supercykelstier. Det er vores erfaring fra
samarbejdet, at det er kombinationen af god infrastruktur, viden, kemmunikation og udvikling, der far flere
fil at cykle.

Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Pendling

Som kommune i Supercykelstisamarbejdet ser vi det afgerende for effekien af den nationale cykelstrategi,
at der ferst og fremmest investeras | mere og bedre c;rkelinfras}ruktur. Sam}idigt er det ogsa vigtigt, at
cykelstrategien sastter rammemne for et kontinuerligt og mangearigt fokus pa cykelfremme | Danmark. Som
kommune kan det vaere svaeri at prioritere at etablere regional cykelinfrastrukiur over lokale projekier.
Derfor er der behov for, at de statslige medfinansieringsmuligheder er forudsigelige, sa der kan
planlf.egggs efter dem, ligesom det kan vaere en hjslp, at der udpeges forskellige prioriterede
fokusomrader for national stette.

Kombinationsrejser
Med mange ind- og udpendlere er Ballerup Kommune — ligesom mange andre kommuner, afhanagig af, at
sammenhangen mellem cykelnettet og den kollekiive transport fungerer.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Infrastruktur — et samlet net

Erfaringeme fra Supercykelstisamarbejdet viser, at god, tilgeengelig og palidelig infrastrulktur er afgsrende
for at folk veelger cyklen fil | farste omgang. Nér en rute er forudsigelig, og man kan opretholde et godt flow,
fizler man sig som en prionteret trafikant, og sa bliver cykeliuren det nemme valg.

Dernaest kan tiltag som nedsat hastighed pa vejene, ekonomiske incitamenter til cyklister, gode
cykelforhold pa arbejdspladsen og bedre kobling til kollektiv transport ogsa spille en stor rolle i at 2 flere fil
at cykle.

Kombinationsrejser

Det skal veere tryot og sikkert at parkere sin cykel ved en station eller busstoppested, eller let adoanog il at
medbringe cyklen. Uyeledes er trygge og tilgeengelige adgangsforhold nadvendige. Der skal | den
forbindelse kigges pa prisstrukiuren af den kollektive trafik i forhold il at underststie kombinationsrejser og
vaere et gkonomisk fordelagtiot alternativt il bilen.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaelger cyklen?

Tid

Tiden angives ofte som en af de afgerende fakiorer for fravalget af cyklen. Hvis man skal bruge ekstra fid
pa at finde den rigtige vej, kare en omvej eller vente lzenge pa tog/bus i skiﬂﬂﬁitua!imer, vinder bilen ofte
aver cyklen. Ofte kan der dog veere tale om en fejlagtig opfatielse af tidsforbrugt pa cykel kontra 1 bil inkl.

ka i myldretiden.

Darlig infrastruktur




ﬁ Vejdirektoratet

Er infrastrukiuren darlig vedligeholdt, mangeffuld eller slet ikke eksisterende pa den nedvendige straskning,
vinder bilen ofte over cyklen.

Utryghed
Fales cykelvejen utryg leder det ofte til, at sasrliot forasldre vaslger at kare deres barn il skole eller i fritiden
frem for at cykle.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaesret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Supercykelstisamarbejdet | hovedstadsregionen har som helhed arbejdet bredt og kontinuerligt med
Legional og tvarkommunal cylgelfremme i hovedstadsregionen de senpsta 15 ar. Det har resulteret i en
arlig stigning i cykeltrafikken pa supercykelstierne de seneste mange ar i taki med rutenettets udvidelse og
supercykelstiemes udbredelse. Samtidig har deltagelsen | samarbejdet sikret en steerk intern politisk
forankring af cykelfremme i vores kommune, som har vaeret med fil at fa cyklisme og cykelfremme hajere
op pa den poliiske dagsorden — lokalt som nationalt.

Som kommune i1 Supercykelstisamarbejdet har vi haft stor glsede af de nationale cykelpuljer. Der er brugt
ca. 340 mio. kr. pa at anla2gge de 16 eksisterende supercykelstier. Kommuneme har tilsammen finansieret
180 mio_ kr., og staten har finansieret 160 mio. kr. Efterfalgende har kommunerne lsbende opgraderet
rutemne for egne midler. Cykelpuljeme har vaeret afgerende for at kommunerne i samarbejdet har kunne
prioritere at etablere tvaerkommunale supercykelstier i de kommunale budgetier. Indfil videre er ingen af de
etablerede supercykelstier er blevet til uden statslig stetie fra cykelpuljerne.

Evrige bemasrkninger. Har | gvrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte opleeq til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Kombinationsrejser bar vare et selvst®ndigt tema

Cyklen skal ses som en vigtig brik | den samlede rejse — og ogsa l=ngere rejser end den gennemsnitlige
cykeltur. Kombinationsrejser bar behandles selvstzendigt | strategien og ikke som underpunkt til
hverdagscykling.

Mational cykelfremme skal fokuseres hvor der er sterst mulighed for positive afledte effekter
Staten skal hjaelge med at understette bade kommunemes og regionemes cykelfremmende indsatser.
Der skal fokus pa, at pengene bliver brugt, hvor der er flest mennesker og dermed st@me udfordring med
bl.a. treengsel og trafksts]

Der skal sterre inddragelse af kKommuneme i udarhejdqlse af strategien .

Med den nuvaerende fordeling af vejmyndighedsopgaver pa cykelinfrastrukiuromradet mellem kommuner
og staten er d;et veesentlig, at den regionale cykling bliver varetaget og prioriteret af alle offentlige parter
bade nu og pa sigt. Det er derfor vigtigt at kommuner o0 regioner bliver taget i ed undervejs og har
mulighed for at bidrage fil udformningen om indholdet af strategien.

Regionalt cykelfremme ber indga som et tema eller en indsats

Cyklen er ikke kun til de korte fure. Cyklen og iszer elcyklen har et stort potentiale pa de lengere distancer
ogsa. Og hvis flere danskere skal cykle, skal de regionale cykelforhindejser prioriteres, og pa nationalt
niveau skal cyklen betragtes som et regionalt pendlertransporimiddel pa lige fod med bil, bus og tog. Ved
at indtzenke det regionale perspekdiv i cykelstrategien styrkes samfidig et fokus pa koblingen mellem land
og by.




ﬁ Vejdirektoratet

Supercykelsamarbejdet har lavet et stort forarbejde, som bar anvendes aktivt i strategien
Supercykelstisamarbejdet | hovedstadsregionen har i 2024 overraki en faelles poliisk deklaration med tre
anbefalinger, som samarbejdet ud fra et regionalt perspekiiv betragter som de vigligste, fil at styrke
tvaerkommunal og regional cykelfremme i den Nationale Cykelstrategi. Opsummeret anbefaler vi sammen

med de 27 andre kommuner og Region Hovedstaden, der udgar Supercykelstisamarbejdet i
hovedstadsregionen;

1. Statslig malsstning om 20 % flere cykelture
2. Tvaersektoriel handleplan for realiseringen af cykelstrategien

2. Samfundsokonomisk uvdmontning af cykelinvesteringer

Har | spargsmal til spargerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@Evd.dk.

Idfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirekioratet pa vd@vd.dk med cc il trm@irm. dk.
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e 1 Copenhagen Business School

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante aktsrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at sge maengden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikier” afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oq fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempler pa mulige femaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pandlercykling Cyklingi Faekreativ Eombinationsrejser
Crkelst X X x X X
?ﬁlﬂﬁhaﬂ x x = x =
af a]mkler i x x
Eyplanl=gning X X x X
Cykelparkering . x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baserst pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udizmmends for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle


Copenhagen Business School


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sa2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at ss=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nadenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold fil cykelfremme?

God cykelparkering og wayfinding’ kommunikation / nudging.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Cykelparkering og byplanlzzgning (samarbejder mellem kommune og institution}, nem tilgeengelig, attrakiiv
og tryg cykelparkering naer indgange.

Ved spidsbelastninger er der seerlige indsatser som midlertidige parkeringer {angivet tydeligt) og tydelig
kommunikation.




Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?
Cykelparkering — almindelige, aflaste samt overdaskkede mulighader.

Evt. kampaagne for @get cykelfremme, forbud mod bilparkering (eller gere det svaert evt. betaling) +
elcykler, da der er nem adgang til regional grencykelsti.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vasiger cyklen til?

At det er nemt, billigt (studerende) + sundt, daglig motion (for de ansatte, voksne)

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Afstand fra hjem fil uddannelsefarbejdsplads.

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekier, som | har veeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Cykelparkering med Frederiksberg Kommune (men om det reelt har betydet, at flere benytter cyklen er
spargsmalet? Men der er kommet mere ordnede forhold — overskuelige forhaold.




Evrige bemazsrkninger. Har | gvrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Viejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trm@irm.dk.
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Spegrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbe|det med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en sy-

stematisk made.

Den kommande strategi skal arbe|de med de temaer, der har betydning i forhold til at age maangden af cy-
kelture: | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samit hvilke
tiltag, der umiddelbar vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om “Landdistrikier”
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen repraesenterer vurderingen af et
ralavant bidrag til cykelffremme indenfor det valgte tema. Skemast anvendes til at skabe overblik over de re-
levarnte temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Ekzempler pa mullge temaer | cykelsirategien og virkemidier

Barne- of Pendler- Cykling i Rekreativ Kombina-
ungecykling evkling Tamaleli- eykling tomsrejser
strikier

Cyhelstier

Tryghed og trafik-

sikkerhed

Promovering afl

eleykler

Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidiigere input fra kemmuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelsirateqi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstdende skema, og samtidig indsamie

b
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viden og erfaringer om hvilke tiltag. der har fungeret saarlig godt | kommuner of interessenters arbejde med
cykelframme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at seette en forstielsesramme for besvarelseme | spargeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrider og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangapunkt for en kommende cykelstrateqi bedes | om at reflekters over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kemmune/organisation med | forhold til cykelfremme?

Cykelambassaden (Cycling Embassy of Denmark) er en forening og brancheorganisation besthende af en
lang raekke offentlige organisationer (kommuner, regioner og statslige myndigheder), private virksomheder
(radgivere, producenter, ransportudbydere cev.) samt NGO'er og brancheorganisationer.

Cykelambassaden har eksisterat | 15 &r og Cyvkelambassadens formal er at udvikle Danmark som cykel-
land og brande og markedsfere Danmark som verdens bedste cykelland og ferende leverandor af viden,
dialog og innovation pa cykelomradet.

Cykelambassaden ansker at bidrage til at fremme cyklismen bade | Danmark og i resten af verden, og for-
eningens medlemmer arbejder sammen om at udvikle og markedsfore Danmark som cykelland. Det sker
gennem vidensdeling, kommunikation og udvikling af landets cykelkultur og cykellasninger i et unikt samar-
bejde pa tvaers af virksomheder, offentlige myndigheder og organisationer.

Helt konkret bidrager samarbe|det | Cykelambassaden til:

Vidensdeling og idéudveksling mellem forskellige typer af aktarer pa cykalomradet | Danmark
Falles markedsfering af danske cykellesninger og Danmark som cykelland i udlandeat

At gare dansk cykelviden let tlgaengelig for bade danskere og ikke-danskere

At understetie arrangementer hos de danske ambassader og reprazsentationer | udlandet
Afholdelse af Masterclasses, som retter sig mod bla. trafikplaniasggere og beslutningstagere
Professionel handtering af besagende, faglige delegationer og pressehenvendealser

Dwer er i dag 27 medlemmer, heriblandt 3 kommuner, Region Hovedstaden, 16 private virksomheder (radgi-
vere of producenter) samt andre typer af organisationer som DSB, Vejdirektoratet, DI, Dansk Cykelturisme
og Cyklistforbundet. Cykelambassaden er medlem af Cykelradet og var sidste &r den drivende kraft i for-
hald til opfalgning pa Cykeldeklarationen.

Foreningens medlemmer arbejder individuelt med alle de listede temaer. Samlet er Cykelambassaden et
forum, hvor mange forskellige akterer pa tvaers af sektorer drafter problemstillinger og diskuterer l@sninger
inden for de forskellige temaer. Cykelambassaden er det eneste samarbe|dsforum pa cykelomradet, hwor
erhvervslivet og andre koemmercielle partnere samarbejder direkle med offentige myndigheder og civilsam-
fundet.

Cykelambassaden som organisation er saledes ogsa et konkret eksempel pa, hvordan tankeme | “Deklara-
tion om aget samarbejde for at fremme cykling | Danmark” fra 2022 kan omsasttes til handling. Cykelam-
bassaden vil sAledes ogsd fremhaeve, at erhvervslivet ber prioriteres som fokusomrade | den kommende
danske cykelstrategl, som det bliver | bdde den tyske og den franske cykelstrategi samt | EL's cykeldekla-
ration.
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Hyvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

| Cykelambassaden har vi erfaringer med, at erfaringsudveksling, videndeling, ideudvikling og sparring pa
twaers af sektorer er cenfralt | forhold til at sikre et fagligt staerkt grundlag for cykelfremme.

Saarligt | forhold til at arbejde strategisk med cykelfremme og anvende cykelfremme som leftestang for at
né avrige mal inden for omrader som klima, sundhed, milje, uddannelse og jobskabalse har vi erfaring
med, at vaerseklorielt samarbejde skaber rum til at bade at tasnke nyt, taenke ting sammen og finde bre-
dere finansiering til lesningerne. Saerligt hollenderne er dygtige til at samarbejde pa tvaers og enke cykel-
fremme ind alle steder | forbindelse med byudvikling, kollektiv transport, sundhed, forsikringsbranchen
osv., hvorfor det er vaard at inspiration derfra.

Selv om vi | Danmark er blandt de to ferende lande pa hverdagscyklingsomradet, 54 kan vi | den grad |aere
af mange af de ting, der sker internationalt pa cykelomradet. Vi skal | hajere grad lokalt teste og afpreve
nye innovative lasninger fra udlandet og samarbejde med udlandet om indsamling af viden og forskning i.
hwvad der virker.

Cykelstier og infrastruktur kan ikke sta alene. Odense Cykelby (19959-2022) viste, at en kombination af tra-
fikal fredeliggerelse, udvikling og etablering af cykelvenligt byrumsudstyr samt kommunikation og kampag-
mer malrettet specifikke malgrupper fra bamehavebem til aldre skabte 20% mere cykling og 20% reduk-
tion | ulykker med cyklister.

Hvilke af omradernae forventar | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelframmea?

| Cykelambassaden anbefaler vi, at der kommer et strategisk indsatsomrade med fokus pa at styrke cykel-
industriens rolle for udbredelse af cykling | bred forstand (cykler, udstyr, digitale services, infrastruktur og
byudstyr, oplevelser, viden og know-how), som det er tilfasldet | bade den franske og tyske cykelstrategi og
i den europaeiske cykeldeklaration. Her gasider desuden, at cykling er en kilde til vaskst og beskasftigelse,
béde | de brancher, der producerer og forhandler cykelrelaterede produkter og services, og | de brancher,
for hvem cyklister udger en del af kundesegmentet for fx detailhandel, overnatning og forplejning.

Inddragelse og styrkelse af den private sektor kan ikke blot bidrage @il mere cykling | Danmark, man styrker
ogsa den grenne omstilling, skaber nye job | Danmark og understatter eksport af dansk know-how og pro-
dukter til udlandet.

Det er ogsa en mide at skabe gode vilkar for innovation og nytaankning i forhold til cykelfremme og skabe
rammer for strategisk samarbejde mellem civilsamfund og offentlige myndigheder.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaalger cyklen til?

Tryg og sikker infrastruktur for cyklister er afgerende, isaer | form af sammenhaengende infrastrukiur pa
twaars af kommunegraznser, fx | form af supercykelstier, rekreative knudepunktsnetvaerk og regionale og
nationale cykelruter. hMen ogsa trafikal fredeliggerelse, saarigt i taattere bebyggede bydele, som fx ha-
stighedsbegraensninger | sterre omrader og reduktion af gennemkerende biltrafik, har stor betydning for,
hwar trygt og attraktiv, det er at cykle for den brede befolkning. Dertil kommer kampagner, motiverende
kommunikation og adfardsmasssige tiltag til forskellige malgrupper fra relevante akterer, herunder aktive-
ring af foreninger, arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner som facilitatorer/motvatorer.

Endelig kan fremhaeves skonomiske incitamenter. En raekke europseizke l[ande har gode erfaringer med fx
skattefritagelse af arbejdsgiverbetalt cykel, revideret kerselsfradrag til fremme af cykling, stette il keb af
(al){lad)cykler, mv.
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Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

Manglende aller utryg infrastruktur for cyklister pa veje med for meget biltrafik | for haj fart, utryghed poa.
mange forskellige trafikanigrupper pa cykelstien, manglende sammenhasng i cykelinfrastruktur pa tvaers af
kommunegranser, byplaniaaning, der favoriserer biltranspaort, of darlig daskning i offentlig transport.

Men det betyder ogsa meget, hvor nemt, tilgaengeligt og ekonomisk fordelagtigt, det er at kebe, parkere og
kare | bil, og hvor nemt tilgeengeligt og ekonomisk fordelagtigt, det er at bruge kollektiv ransport. 5a
laxnge vores byer og infrastruktur med sit design, planlaagning og incitamentstrukturer nudger danskeme til
at kere bil, sa er det dat, vi ger.

Beskriv gerne at eller flera konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar po-
sitiv forskel for cyklismean.

Etablering af Cykelambassaden for 15 ar siden, og det arbejde medlemmeme lebende har udfert, har bi-
draget positivt til cykelfremme pa falgende made:

+ Vihar hvert &r promoveret Danmark og dansk cykelviden, -know-how og -produkier | udlandet,
bade | forbindelse med den arlige internationale Velo-City-konference, men ogsa gennem afvikling
af master classes og samarbejder med de danske ambassader | udlandet samt gennem modta-
gelse af wsindvis af politikere, planlaggere og journalister fra udlandet | Danmark til eykelture og
oplasg.

+ \ihar sikret erfaringsudveksling og vidensdeling med udlandet gennem gennemfarelse af studie-
ture il udlandet for vores medlemmer, import af viden fra udlandet gennem intemationale oplaegs-
holdere til vores mader og webinarer, afrapportering fra internationale kKonferencer til vores mied-
lermmer, samt afvikling af meder og master clazses sammen med andre europagiske cykelambas-
sader.

+ \ihar med stotte fra Cykelpuljen ad to omgange sikret deling af viden pa cykelomradet gennem
opdatering og digitalisering af ldekatalog for cykeltrafik pa bade dansk og engelsk.

+  Sidst men ikke mindst har vi bidraget til Cykeldeklarationen og til, at der blev udarbejdet en opfol-
gende analyse af de 31 aktarers ressourcer, planiagte indsatsomrader og aktiviteter pa cykelomra-
det. | den forbindelse tog vi ogsd initiativ til en styregruppe, der sikrede, at der lobende sidste &0
blev fulgt op pa deklaraticnen, og at forskellige modeller for etablering og finansiering af et organ i
stil med dat Hollandske Tour de Force-samarbe|de, der fremadrettet kunne sikre, at der blev fulgt
op pa deklarationen. Vi har sat pris pa Transportministeriets deltagelse og forventer, at indsigterne
fra dette arbejde vil indga ifm. udarbe|delsen af den nationale cykelstrategi.

@vrige bemarkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kemmentarer
til det medsendte oplag til cykelstrateglen, kan | skrive det her.

Konkret vil vi pege pa falgende centrale punkter:

1. Den kommende cykelsirategl ber rumme en helt konkret malsastning for den enskede cykelandel
som strategien skal indfri. Malsastningen bar som minimum vaere den samme som den, 31 cenirale
akterer pa cykelomradet blev enige om | forbindelse med "Deklaration om eget samarbe|de for at
fremme cykling | Danmark” | 2022, nemlig 20% flere cyklede ture | 2030 sammenlignet med 2022

2. Der ber ske en langt bredere ressortaktivering, hivis vi som land skal nd malet om 20% flere ture pa
cykel | 2030, Cykeltrafik ligger | dag under Transportministeriet, men det at f4 flere danskere til at
vazlge cyklen rummer potentialer for en lang raekke andre ressorfomrader — sundhed, bern og unge,
klima og milje, erhvery osv. Der ber saledes bade pa ministerielt niveau og | forhold til den private
seklor og civilsamfundet ske en bred, tvaersekioriel aktivering for at potentialet forleses, og vi som
samfund kan heste de mange positive effekier ved sget cykling.

3. Danmark ber styrke det intermationale samarbe|de om at levere pa cykelfrermnme | hele Europa og |
langt hajere grad trazkke pa sin rolle som foregangsland for mange andre lande pa cykelomradet. |

4
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Holland understetter staten internationale samarbejder og videndeling pa cykelomradet indenfor
bade transport, erhwervsfremme og ulandsbistand. En tilsvarende proaktiv rolle ber Danmark ogsa
indtage.

4. Der bar igangsasttes et strategisk samarbejde med den danske cykelindustri og relaterede arfvery,
der har betydning for danskernes cykling, og som gennem en styrket erhvervsmaessig cykelindsats
ligeledes kan bidrage til @get vaakst og beskasftigelse | Danmark.

5. Sirategien ber indeholde en cykelvenlig revision af Faerdselsloven, der giver plads til innovation,
forsag og en mindre rolle til Poliiet. Der er | dag alt for stor forskel pa, hvordan Politiet fortolker og
udmanter lovgivaingen | forskellige dele | landet. Derfor ber Politiets mandat tydeliggeres og ensar-
tes | hele landet samt reduceres pa nogle omrader.

Har | spargsmal til spargerammen kKan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowai@vd dk.

Udfyldte spargeskemasr bades sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd dk med ec til wm@@trm.dk.
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Spergeramme for input til ny national cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transporiministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamie alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en sy-
stematisk made.

Den kommende sirateqi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege mazngden af ey-
kefture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter”
afdaskke, hwordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i taballen reprazsenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige femaer | cykelstrategien og virkemidler

Barines- Peadler- g i Rekreativ Kombama-
wageeilieg  eyiing landdi cykling oot
strikter
Cyhelstier
trafik-

Tryghed og

Fmyringaf

Byplaslegaing

Cykelpackering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvarfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamie
viden og erfaringer om hvilke: tiltag. der har fungeret sazrig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.
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For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrata-
gien, som kan vasre med til at satte en forstaelsesramme for besvarelserne | spergeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektene over
nedenstdende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?
Cyklistforbundet arbejder med alle temaer og virkemidler | Vejdirektoratets matrice pa side 1.

Via vores fire [andsdazkkende kampagner hjselper vi barn og voksne op pa cyklen og hjselper deltageme il
sunde og aktive fransportvaner | hverdagen. Ca. 200.000 bern og voksne deltager arligt | vores fire kam-

pagner:

+ Bemehavekampagnen i Kan Cykle!'
+ Skolekampagnen "Alle Bam Cykler'
+ Ungdomsuddannelsernes Faslles-Tour

+ Kollegakampagnen i cykler til arbejde’ og Vintercyklingsugen

Cyklistforbundet hjzelper og inspirerer andre til at arbejde malrettet og ambitiest med cykelfremme — bl.a.
via falgende indsatser:

+ \istatter viksomheder, der ensker at flytte medarbejdere, varer og ydelser fra bil til cykel — her-
under via rransportvaneundersegelser, certificeringsordningen Cykelvenliy Arbejdsplads CFE
2030 og rddgivning malrettet den enkelte virksomhed

+  Vitilbyder kommuner partnerskab pa vores kampagner o stetter med vores cykelregnskabsge-
nerator kommuner i at udarbejde kommunale cykelregnskaber

« \itilbyder via vores cykellegekorps kompetenceudyikling til pssdagoger, der ensker at blive klaadt
pa til at lege cykelleg med barmene og styrke berns cykelglasde og cykelsikkerhed

+  Vitilbyder med idekataloget Bliv en cykelvenlig Skole viden og inspiration til skoler, der ensker at
understette, at flere barn cykler til skole

« Viudvikler med projektet Cykelglad SFO en model for, hvardan SFO'en kan blive en givende
arena for cykelfremme blandt bam

« Viudvikler med projektet Cyklende Fasllesskaber en metode og model for, hwordan vasresteder
kan bruge cyklen som redskab til bedre mental triveel for mennesker, der lever med peykisk sar-
barhed

« Vitibyder med projektet Cykling for Alle et et anbefalinger til indsatsomrader og inspirationsma-
teriale, der hjaelper fagprofessionelle som fx trafikplaniaegger, fysio- og ergoterapeut, sagsbeharnd-
ler eller socialpasdagoq i at styrke cykling blandt mennesker med handicap
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+ Viudvikler med projektet Cykelvenlig stations- og byudvikiing viden og anbefalinger, der skal kva-
lificere byplanizeggere | kommunailt og evrigt regi til at udvikle mere cykelvenlige kvarterer og stati-
onsomrader

Cyklistforbundet deltager bl.a. i

« Det kommunale Cykelfagrad

+ Cykelambassaden

« Det Europasiske Cyklistforbund, ECF
+ Cykelpolitisk Tasnketank

+ [Fardselssikkerhedskommissionen

+« Radet for Sikker Trafik

» Cykelridet

Derudover er Cyklistforbundet repraesenteret | hele landet med 39 lokalafdelinger og yderligere 20 repras-
sentanter, og yder politisk interessevaretagelse bade lokalt og nationalt.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at
valge cyklen?

Vi ser institutioner, skoler og virksomheder som hejrelevante arenaer for lokalt arbejde med cykelfremme
og tibyder konkrete anbefalinger, viden og statte til at blive cykelvenlig skole og cykelvenlig arbejdsplads.
Fx har Taastrup Realskole aktivt arbejdet med en skolecyklingsstrategi og opndet imponerende resultater
ved at benytte Cyklistforbundets anbefalinger.

Wi har desuden gode erfaringer med aktiveringskampagner for barnehaver, skoler, ungdomsuddannelser,
hwor vi med forskellige kampagnegreb inspirerer og stetter barn, unge og voksne til at cykle mere | hverda-
gen.

Men radgivning og kampagner ger det ikke alene. Infrastrukturen og rammeme i evrigt er afgarende - f:

+ Bam far lov til at cykle meget mere til skole, nar forholdene er meget trygge, i med under- og
averfaringar mv.

+ God cykelparkering ved knudepunkter er udover god og velfungerende offentlig transport en
gamechanger for at styrke cykling. Ved Odense Banegard er alle adgangsve|je er daskket ind med
cykelparkering 11 forskellige steder. Odense Banegard er nu den station | DK, som flest cykler til
(50 %)

+ Der er behov for supercykelstier og generelt god, sammenhasngende cykelinfrastruktur ud og ind
af byerne. Erfaringer fra Supercykelstierne | hovedstadsomradet viser, at det helt konkret flytter
bilister over pa cykel.

+ Cyklen skal behandies som et attraktivt og prioriteret transportmiddel bade | kommunal og regional
plankagning. Der er behov for byplanlaagning, hvor cyklen og en hverdag, hvor cyklen er
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hovediransportmiddel, taenkes ind fra start - gode cykelforbindelser, naer forbindelse til f.eks. su-
percykelstinetvaerk og andre hojklassede cykelstier.

+ Det er behov for at aendre skattelovgivningen i en cykelvenlig retning — erfaringer fra Tyskland,
Swverige, Belgien mfl. vizer, at det virker

+ Elcyklen er med dens [aengere radius en gamechanger, som ger cykelpendling realistisk for flere.
Lan en elcykel-indsatser har fungeret godt | flere kommuner — dette ber udbredes.

+ Gratis cykelmedtagning i tog og busser med haj frekvens, haj driftsstabilitet, palidelighed saatier

cykel

+tog | en konkurrencedygtig position i forhold til bilen. Dog kan manglende kapacitet og kraf-

tigt foregede priser sastte en kaep i hjulet pd en positiv udvikling. Muligheden for mere cykelmed-
tagning skal udformes, s det ikke tager plads fra passagerarne.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigste | de kommende ars arbejde med
cykelfremme?

+ Lovgivning, fix

[+

Skattelovgivning — der skal ekonomiske incitamenter til at fa folk til at erstatte bilture med
cykelture

Hastighedsnedsasttelser | byeme og generelt | et omfang, sa cyklister ikke skal dele vejen
med biler, der kerer over 30 kmit. | den sammenhaesng ber politiets ageren ensanes i hele
landet samt mandat reduceres pa nogle omrader

SEndringer | faardselslov, bekendtgorelser og vejregler, der sikrer bedre rammer for cykel-
gader, ladeykellogistik, skole-zoner, cykelparkeringsforbud, cykling mod ensretning og reg-
ler for fjernelse af parkerede cykler

Trangselsafgift rundt om de storre byer — der afspejler de reelle eksternaliteter for bilker-
sel, og dermed vil stille cyklen mere fordelagtigt | konkurrencen med bilen

Regioner skal forpligtes til at udvikle skadestuedata-model ift. tilskadekomne i trafikubeld
Dispensation fra anlaegsloft m. cykelinfrastruktur
MNational 1,5 meter-regel for overhaling af cykler pa veje uden cykelstier

, bedre og sammenhaangende cykelstier

Majoriteten af steder | DK kan fortsat ikke nds pa en tryg og sikker made pa cykel. Hvor
biler og eykler blandes, bar bilen ikke automatisk prioriteres pd bekostning af cyklen.

Fremkommelighed | de sterre byer; udvidelse af cykelstier, parallelle forbindelser, granne
baelger for cykler

Holistisk tilgang til cykelstiens modeme miks, hvor ladeykler, ellebehjul, speedpedelecs of
meget andet | dag slds om pladsen — sendringer | lovgivning og bekendtgarelser.
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o Det bor adresseres, hvordan hurtige/storeftunge nye cykelformer kan komme ud pa vejen
sammen med bilerne | byeme, sa cykelstieme ikke agerer "skraldespand” for al my mikro-
maobilitet og dermmed ager utrygheden {som vil koste cyklister)

o | de sterre byer vil pladsfordelingen mellem trafikantgrupper komme i fokus = og man vil
selv | mindre byer blive overraskede over, hvor meget plads biler far

o Fokus pa overordnet plantaegning af cykelstier fx | form af en national stiplan, der skal
sikre en starme sammenhazng pa tvaers af kommuner og regioner og med god opkobling
pd supercykelstier og offentlig transport

+ Pavirkning,. aktivering og adfaerdsasndring
o Aktiveringskampagner - indsatser malretiet befolkningen,
o DOplysningskampagner - italesasttelse over for befolkningen

+ \ejdirektoratets cykelpuljer:
o Heajere tilskudsandel fra staten helt generelt for at prioritere cykelfremme

o Fast arlig % af puljemidier til tvasrkommunale projekter (fx supercykelstier) samt hajere
finansieringsprocent pa tvaargaende ruter

o Generelt en skonomisk oppriofitering af cyklisme

+ Byplanlaegning
o Fremfor at planlasgge byer bilcentrisk, hvor afstande eges, hvor mindre bysamfund under-
laegges de sterre, og hvor det kraaver bil for at opna en bestemt service, ber der planlasg-
ges, saledes at cyklen fungerer som det oplagte og attrakiive transportmiddel | langt flere
sammenhasnge end | dag

= F.eks. kan indsatser mod dede bymidter bruges til at forbedre cykelforholdene | mindre
bysamfund og dermed styrke decentraliteten

o Fokus pa cyklers fremkommelighed ber ligestilles med hensyn sasom tryghed, sikkerhed,
bryliv, bameliv mv.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

+  Tryghed

+ Sikkerhed

+ Bekvemmelighed

+ Funktionstaathed - boliger, arbejdspladser, fritid

+« Afstand

+  Fremkommelighed
+«  Pkonomi

+  Tid
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Vaardier

Mar cyklen er et opprioriteret transportmiddel
Palidelighed (fx ifm. kembinationsre|ser)
Fleksibilitet

Tryg, sikker parkering

Cykeltyverisikring

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Samme som ovenstaende med omvendt fortegn

Alternative transportformers vilkar (fx hvordan cyklisme pavirkes, nar forholdene for biler, offentlig
transport my. forbedres eller forvasmes)

Manglende opprioritering af cyklister til vigtige steder, fx bycentre, uddannelse, starre arbejdsplad-
SEr

Beskriv gerne et eller flere Konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar po-
sitiv forskel for cyklismen.

Radgivning af virksomheder, hvor virksomheder laerer at omstille til elladcykler fra bil

\ores aktiveringskampagne Wi Cykler Til Arbejde, der far inkarnerede bilister til at blive eyklister og
inspirerer virksomheder til at bakke op om cykelfremme

Cykling for alle - fokus pa handicappede og andre, der | dag har darigere adgang til cyklen

Cyklende fallesskaber — fokus pa saerigt udfordrede grupper, der opnar faellesskab og motion
gennem cyklen

Vores kompetenceudvikling af pasdagoger til at styrke berns cykelsikkerhed of cykelglaade

Vores generelle arbejde pa tvasrs af arenaer; brancheorganisationer, fagforeninger

@vrige bemaerkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi
eller kommentarer til det medsendte oplag til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Politisk handlerum

o Der er brug for afklaring pa, hvordan staten kan patage sig mere ansvar pa cykelomradet
— f ndr det kommer til relevante lovasndringer inden for fx skatteomradet, politiets myndig-
hedsudevelse | forhold til hastighedsbegraznsninger, finansiering og myndighedsudovelse
ifrm. etablering af supercykelstier.

o Dette skal ses i lyset af de samfundsmasssige gevinster ved, at flere cykler mena. Det vil
kunne maerkes positivt pa folkesundhed og vil dermed reducere statens enorme
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sundhedsudgifter. En cykelstrategi bar saledes ogsa som minimum belyse, hvor udgifterne
of indtasgteme ifm. cyklisme | dag ligger — og geme anvise mulige overflytninger for at fa
mere balance | regnskabet

+ Sirategisk
o Det er afgerende nadvendigt, at en cykelstrategi ser udover den nuvaerende cykelpulje og

ofgsa opsaetier mal, der kan rammesastte ambitionsniveauet for en ny infrastrukturaftale i
2030eme.

o Man ber derfor dele sirategien op i en udmentningsdel og en reel strateqi, der ikke er bun-
det op pa de afsatte midler | den eksisterende infrastrukturaftale, men af 20 % malet

o Cykelstrategien bor tsenkes sammen med en mere omfattende mobilitetsplan, der adres-
serer en langsigtet strategi for, hvordan investeringer i fremtiden skal foretages ud fra en
betragtning om hvilken trafik vi vil have mere af

o En cykelstrateqi skal se pa, hvordan man uden for de store byer kan ege konkurrencefor-
deben for cyklen over bilen

o Cykelstrategien ber ogsa adressere, om fx 1% stigning | cykeltrafik | udkantsomrader er
mere anskeligt end 1% stigning | vaakstomrader.

o Adressering af, at det kommunale anlaegsloft er en strukiurel stopklods, der hvert ar forhin-
drer mange gode cykelprojekter i at blive realiseret

o En cykelsirateqgi kunne taenkes at vaere opdelt | fx to kategorier;

s Strategiske indsatser for "samfundsakonomizk” cykelinfrastruktur der vil ege ande-
len af cyklister og have god samfundsekonomi

* Strategiske indsatser for “rettigheds-"cykelinfrastruktur, der vil age andelen af cyk-
lister ogsa selvom disse kke kan fremvise positiv samfundsakonomi

»  Tvaerpolitisk - en cykelstrateqgi skal kunne adressere tvaerministerielt

o En cykelstrateqgi ber belyse, hvordan isser provinskommuners lempelige planlaegning dag
for dag eger incitamentet til at kere i bil - samt anvise lesninger

o Styrket folkesundhed (Sundhedsministeriat)
o Reduceret cykeltyverier (Justiteministeriet)

« De af Vejdirekioratet fremsatte temaer, kan evt. udbygges saledes:
o Hverdagscykling: Genveje for cyklister og omveje for bilister | hele landat
o Beme- og ungdomscykling: Broer og tunneller
o Rekreativ cykling: Kobling til hverdagscyklisme | fx landomrader

o Cykelkultur med plads til alle: Den lavere middelklasse cykler mindst — og kaemper ogsa
mest med darlig sundhed

*  Analytisk og benchmarking
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o Sammenlign investeringer | DK med Holland, Irland, Wales mv. og andre lande, hvor man
markant har sadlet om, og fi har allokeret en stame procentdel af det nationale cykelinfra-
strukturbudget til cyklisme eller helt stoppet med investeringer | motorveje

o Det er generelt vigtigt | arbejdet med en cykelstrategi at vasre analytisk skarp og se pa,
hvardan forskellige omrider skal performe pa modal split pa rejger u. fx 5 km | stedet for
en generel modal split, hwor i polycentriske byomradet som @stiylland scorer darligt {ikke
fordi de er planlagt darligt lokalt, men indgar i et anderedes byhierarki)

* |nternationalt

o Kan Danmark vasre en del af et europasisk cykel-kraftcenter, hvor digitale services, pro-
duktion, udvikling mv. taenkes sammen? ldeerme lever | EU's Cycling Declaration, hvor
man specifikt forsager at gare EL) mere vafhasngigt af fx Kina

o Udviklingsbistand hjaelp til u-lande i form af knowhow (Udenrigsministeriet)

Har | spergsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirekioratet: jowai@vd.di.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd dk med cc til it dk.
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Dato 3. maj 2024 )
Side 114 Danmarks Cykle Union

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigier, som findes om arbejdet med cykeliremme. Transporiministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge maengden af
cykeliure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter’ afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes il at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempier pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pandlercykling Cykling i Fakreativ Eombinationsrajser
Cykelst x x x x x
:r?.ﬁlsikl:::ihad kd B 3 = £3
af a]mkl&r x = =
Byplanl=gning x x x x
Cyhelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligers input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterande cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler. hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samfidig indsamle

27


Danmarks Cykle Union


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlio godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeqg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at sa=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?
Danmarks Cykleunion (DCU) er interesseorganisation for den idratslige cykding | Danmark.

DCU's hovedformal er at fremme den idrastslige cykling. Det omfatter saerligt, men ikke udelukkende;
- Understottelse af foreninger

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer mad, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?

Der er vist kKlare sammenhasnge mellem at man dyrker idrastslig cykling og brug af cyklen til daglig
transport. |dreetslig cykling har saledes stor effekt bade direkte pa folkesundheden, men ogsa pade
mange afledte positive effekier ved at de cykelsportsakiive ogsa i hajere grad tager cyklen til skole og pa
arbejde.

|dreettens analyseinstitut (IDAN) betegnede i deres 2020-rapport den idrastslige cykling som en
"megatrend”. Det deekkede over at andelen af befolkningen der cyklede med motionsformal {ikke transport)
var steget fra ca. 2% i 1993 til over 15% 1 2020,

Der har vaeret stor fremgang inden for alle cykle-discipliner, men udviklingen i antal aktive er i haj grad
drevet af en betydelig interesse for terrsen-cykling, dvs. cykling i naturen p& MTE eller som gravel-cykling
(grusvejscykling).

DCU har betydeligt fokus pa at fa bam og unge til at vaslge cykling som idraet. Vi har haft stor succes med
SKODA BE@RNETOUR som er bemecykellab for nybegyndere i alderen 3-15 ar, og som afvikles pa korte
sikre rundsiraskninger over hele landet fra april fil september.
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Hvilke af omrademne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde mad cykelfremme?

1. Sikre at barn og unge tidligt vaelger et liv med cyklen som naturliot ferstevalg
2. Faciliteter til cyklende i byer og i naturen.
3. Opprioritering af cyklende i trafikmansiret i byerne.

Der skal arbejdes med forasldrens rolle og styrkelse af bermersttede cykelfaciliteter inkl. de rent rekreative.
Barn skal taanke sjov leq nar de ser deres cykel.

For bade transportcykling og idrasislig cykling er aggang il fan:i!iteter helt afgerende. i
Dws. et godt net af veldimensionerede cykelstier bade i byer, pa landet hvor nadvendiot og | naturomrader
(typisk dedikerede grusstier og MTB-spor).

Der etableres desvasme fortsat mange lasninger for cyklister i byermne hvor de cyklende priorteres lavi i
trafikmanstret. Her bar man skele til Holland hvor de cyklends prioriteres hajt (f eks. over gaende).

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

Transportcykling;
1) Sammenhangende cykelinfrastrukiur, 2) Prioritering af cykling i trafikmenstret, 3) Sikker cykelparkering
ved destinationer

|drastslig cykling:

@nsket om fleksibel sund motion med mulighed for gode fallesskaber.

Gode cykelstier bade i byer og saerligt i naturen. Let adgang og kort afstand fil cykelfaciliteter {f eks. MTE-
spor og til meerkede ruter. God kultur | samfeerdsel pa veje.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveelger cyklen?

Transportcykling

(for) Stor afstand til destination, oplevet farlig cykelvej, oplevelsen af at biler prioriteres hajere, ringe
faciliteter ved destination (usikker cykelparkering, manglende omklazdningsfaciliteter / mulighed for t@rring
af regntaj). “"Bevl® med reparation af cykel.

Idrastslig cykling:
Tab af faciliteter, skader, svigiende falleskaber, nye interesser
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Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Vifinder at mange af DCU's konkrete projekter iszer rettet mod styrkelse af foreninger og faciliteter har haft
positiv betydning for cyklisme generelt. Vi har 0gsa klare indikationer pa at den massive medieeksponering
af elitecykling/professionel cykling virker styrkende pa befolkningens lyst til at cykle.

DCU har blandt andet i samarbejde med DGl understattet "OnTrail” programmet der har til formal at sge
kvaliteten af og sikre ensartet katagorisering af de mere end 200 MTB-spor 1 Danmark. En indsats der har
vaeret afgarende for at mere end en halv million danskere karer MTE for motion.

DCUs arbejde med styrkelse af foreningeme har ogsa store positive effekier. Mange steder er det
foreningermne og de lokale fn'villige der driver initiativer som styrker cyklisme i lokalsamfundene. En
styrkelse af cykelmiljgerne er saledes en investering i at frivillige driver og fremmer faciliteter, medesteder,
treeningsfaelleskaber, initiafiver der understatter flere barn og unge pa cykel og andre positive effekter

Mere end 13.000 bem har siden 2021 deltaget i Skoda BameTour, og det kan maerkes hos de lokale
cykelklubber, der oplever fremogang blandt de heli unge medlemmer. Skoda BarmeTour er et led i
Danmarks Cykle Unions arbejde med at filtrezkke flere bam og unge til cykelsporien, og hver enkelt event
afvikles i samarbejde med en lokal cykelklub, der efierfzlgende inviterer deltagerne til et introforlab i
klubben.

@vrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller snsker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplzeq til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Det er vigtigt at den idrastslige cykling, bade organiseret og selvorganiseret, prioriteres hajt i en kommende
cykelstrategi. Her et sazrligt fokus pa gode faciliteter til bern og unges leg og faerdighedsudvikling pa
cykler. Her primazsr pa bynasre sjove stier i naturen rettet mod barn i alle aldre, pumptrack-anlag og MTE-
anla=g i byer.

DCU foreslar desuden at separerede stier fil cykling i naturen prioriteres meget hajt. Interessen for cykling
pa grusstier og grusveje i det danske landskab er meget sjor og stigende. DQS,é sa stor at der flare steder
er treengselsproblemer i forhold fil @vrige faerdsel, T.eks. gaende og ridende. Saledes fordrer en baeredyogtig
udvikling at det nationale net af cykelstier inkl grusstier styrkes og udvides.

Det er aktuelt en alvorlig bekymring at de n@dvendige men 0gsd meget omfattende filtag til styrkelse af
naturvaerdier far negative konsekvenser for cykling i naturen som dyrkes af mere end en haly million
danskere. Desvazmme indeholder naturprojekisme f.eks. Natur og Biodiversitetspakken ikke lesninger for de
idreetsaktiviteter som ikke kan forega i omrader hvor der f.eks. etableres graesning. En kommende
cykelstrategi ber saledes omfatie klare politikker om at rekreativ infrastruktur til cykling opprioriteres i de
naturomrader der ikke indhegneas fil gra@sning. Samtidig skal man vasre opmasrksom pa at sget afstand til
cyklefacilieter som f.eks. MTEB-spor vil 1a flere til at stoppe med idraetslig cykling.

Har | spergsmal il spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: iowa@vd. dk.

Udfyldte sporgeskemasr bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til frmi@imm. dk.

30




Dato 3. maj 2024 .
Side e Dansk Cykelturisme

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqgi, der skal bygge viders pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maengden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag il cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oqg il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ Fombinationsrejser
Crkelst x x x x x
Eﬁlﬁ]ﬁhaﬂ = = x x ®
af Elcmkler x = =
Byplanl=gning x x x x
Crkelparkering % x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidiigers input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykealstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udiemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificers og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle

31


Dansk Cykelturisme


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et opla=q fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vazre med til at se=tte en forstislsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nadenstadende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Foreningen Dansk Cykelturisme er et partnerskab mellem offentlige og private akterer med det formél at
udvikle rekreafiv cykling og cykelurisme i Danmark.

Vi eri haj grad en udviklingsorganisation, der ssetter gang i nye projekier og intfiativer som for eksempel
det nye rekreative cykelnet, der er blevet udviklet og testet | samarbejde med 5 pilotkommuner.

Vi har ogsa forskellige mere driftsorienterade opgaver sasom at drive hjemmesiden ruter.dk, der er udviklet
i samarbejde mead "nf!], og som formidler de nationale cykelruter og EuroVelo-ruterne i Danmark. Vi serger i
den forbindelse ogsa for, at de nationale cykelruter er opdaterede | GeoFA og OSM.

Endelig indsamler og producerer vi viden om rekreativ cykling og cykelturisme, som vi formidler via vores
hjemmeside cykeliurisme.dk og direkte til vores medlemmer. Ca. 6 gange om aret udsender vi et gratis
nyhedsbrev til alle interesserede.

Gennem vores 10-arige eksistens har vi bade opbygget staerke og fokuserede kompetencer og et stort
netveerk | Danmark og udlandet, som vi kan traskke pa.

Siden 2016 har Dansk Cykelturisme vaeret nationalt EuroVelo koordinationscenter for Danmark. EuroVela
er de europaeiske cykelruter, der Gvembrdnet koordineres af ECF i Bruxelles. Dansk Cykelturismes direkisr
er formand for EuroVelo Council, der radgiver teamet i ECF.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringar med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Det, der formentlig giver mest vaardi for pengene, er bedre formidling af de cykelmuligheder, der allerede
findes eller som jaevnligt opstar. Vi ved, at der er en meoet stor interesse fra turister for at cykle | Danmark
(VisitDenmarks analyser), men det kan vaere svaert at finde frem til gode cykelruter, hvis man ikke er
stedkendt eller har bessgt Danmark far.

Formidlingen af isser de nationale cykelruter fik et vaesentligt I6ft med ruter.dk, og det er vigtigt, at denne
side prioriteres fremover, og at den udbygoes med @vrige relevante ruter.

Derudover har vi god erfaring med — sammen med kommuner — at lave simple og adfserdseendrende tiltag
til fremme af cykling. Det kan vaere alt fra sma, malrettede kampagner over bedre tilgazngelighed af cykler
til bedre vejvisning.

Lige sa vigtigt er det at understette de kommercielle akterer, sasom cykeludlejere, overnatningsakterer,
turoperaterer m.fl., da de skaber den service, som er forudssstningen for at flere kan opleve Danmark pa
cykel.

Endelig mener vi, at det nye rekreative cykelnet (se knudepunker_dk — tavleme er i proces med at blive
godkendt | VD — vil vare det starste enkeltstaende, rekreative bidrag til opnaelse af 20%-malsatningen i
Cykeldeklarationen.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde mead cykelfremme?

Farst og fremmest hele tiden at arbejde for, at det skal vaere let for brugerne at finde frem il gode
cykeloplevelser i hele landet via god formidling og vedligeholdt afmaesrkning af cykelruter.

Dernz=st at adressere adfserdsandringer og i den forbindelse fa kortlagt, hvilke barrierer, der star i vejen
for mere cykling. Her kommer man ikke uden om, at der er graenser for, hvor meget man kan fremme
cykling uden ogsa at gare transportformer, som man ansker sig mindre brug af, mindre attraktive.

Dernzest er det umadeligt vigligt at fa hajnet den strategiske planlzzgning af cykelinfrastruktur, sa
anlagsprojektemne fokuseres der, hvor det har sterst efiekt: sikre krydsninger, planlzgning af
cykelkormridorer, udbedre missing links, nedklassificering af veje osv.

Endeligt ber der afsasttes statslige midler fil udrulning af det rekreative cykelnet. Det er i haj grad i national
interesse med et sammenhangende net af cykelruter i haj kvalitet. Det nuvaerende rutenst bestadende af
nationale, regionale og lokale ruter har eksisteret i over 30 ar, og det forfjener en overhaling og en
opdatering. Det kan det rekreative cykelnet tilvejebringe. Samiidigt er det vigtigt at give de nationale
cykelruter en opdatering med udgangspunkt i rapporten ‘Input il forbedringer af de Mationale Cykelruter'.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaziger cyklen til?

Tryg og sikker infrastruktur for cyklister i hele landet. Og hvis cykling foregar pa vejnettet, sa er en
hensynsfuld trafikkuliur med stemre overhalingsafstand og lavere overhalingshastighed essentigl.

God kommunikation om cykelmuligheder: Hvis vi ikke forizzller, hwvor mulighedeme er, er det kun de
stedkendte, der cykler.

En levende og akiiv cykelkultur: Det har en voldsomt smittende effekt at se andre cykister. 53 det ma
vaere et hovedfokus i strategien at s@rge for at puste liv i en aftagende cykelkubur.

God afmasrkning af cykelruter: God afmasrkning skaber fryghed og “flow” pa cykelturen. Samtidigt fungerer
vedligeholdie skilte som sma reklamesaijler for cykelture og giver indtryk af at cyklister er nogle man geme
investerer i.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Manglende eller utilstrakkelig information om cykelmuligheder: Hvis man ikke bliver inviteret ud, eller kan
finde gode cykelmuligheder, 58 kommer man ikke afsted.

Utryghed pa vejene: Biltrafikken stiger, og biler bliver stadig sterre. Det skaber utryghed pa de veje, hvor
cyklister og bilister ma deles om pladsen. Samtidigt er trafikkuliuren desvesme titagende aggressiv.

Derudover kan en meget skarp konkurrence fra udlandet betyde, at cykelturister ikke fravaslger cyklen,
men fraveelger Danmark som destination fil cykelferien.
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Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

*Fremtidens Rekreative Netvaerk”, sisttet af Frilufisradet: | projekiet har vi udviklet og afprevet et sakaldt
knudepunktsnetvaerk | Danmark. Det er tavlerne til det netveerk, der nu har opnaet godkendelse |
Vejdirektoratet. Se knudepunkier.dk

*Veje fil mere cykling pa danske feriedestinationer’, stettet af Cykelpuljen: | projekiet arbejder vi sammen
med tre kommunearferiedestinationer om at flytte smature fra bil til cykel. Projektet sigter mod at skabe
adfzrdsaendringer ved farst at analyse barrierer for cykling og demasst fierne disse barrierer.

“ruter.dk” er etableret med midler fra Vejdirekioratet og formidler de nationale cykelruter samt EuroVelo-
ruteri Dgnmark. ngmmesiden ttlev lanceret i 2023 og 1 2024 udviklede vi en iframe-l@sning i tilknyining fil
siden, sa ruter ogsa kan vises pa andre hjemmesider, eks.

hittpes: fhwww visitfiordlandet difoutdoor/cykeloplevelsenbedste-cykeluter/

“Kvalitetstjek af de nationale cykelruter”, ststtet af Cykelpuljen: Over en periode pa 5 ar har vi
gennemcyklet naesten alle nationale cykelruter og efterfslgende udarbejdet ruterapporter med konkrete
anbefalinger til vejmyndigheder. Senest har vi tjekket Harvejsruten og udviklet en klassifikationsmodel.

Eyrige bemasrkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Rekreativ cykling og cyketturisme er ikke kun godt for folkesundheden, som der star i kommissoriet. Det
skaber i den grad ogsa omsaetning og dqe[‘med arbejdspladser i hele landet. Ef forsigiiot bud er en
turismeomsasining relateret til cykling pa arligt 10 mia. kr.

De nationale cykelruter har i over 30 ar veeret rygraden i vores cykelrutenet, og de udfylder stadig en vigtig
rolle. Men de fraeenger til en opdatering, hvis de skal kunne heevde sig | en stadig steerkere konkurrence fra
udenlandske ruter, der tiltiraskker op til 20 gange flere cyklister end de mest populzere danske ruter.

Det er mindst lige sa vighigt, at der sa=ttes fokus pa kortere cykelruter, der inviterer til dagsture og udflugter.
Her har Dansk Cykeliurisme og Dansk Kysi- og Naturturisme i feellesskab udviklet og afpravet et rekreativi
cykelnet, som er klar til national udrulning. Det bar bestemt nasvnes oq prioriteres i strategien.

En akilleshazl i udvikliingen i rekreativ cykling og cykelturisme har i mange ar vasret en svag organisering,
hvor mange vejmyndigheder (kommuner og stat), mange private akterer og nogle fa nationale .
organisationer (VisitDenmark, Dansk Kyst- og Maturturisme, Dansk Cykelturisme m.fl.} i fellesskab star for
at skulle skabe, vedligeholde, formidle og markedsfere et sammenhangende produkt pa tvaers af
myndighedsgraenser og pa tvaers af offentlig infrastrukiur og privat service. Det kraaver en stor maengde
koordinering, videndeling, felles strategi m.m. | flere lande er man lykkedes med at skabe en steerk
arganisenng — eksempelvis Schweiz, Holland, Frankrig — det bar tjiene som inspiration for Danmark, sa vi
far mest mulig veerdi ud af vores investeringer og indsats.

Har | spargsmal til spargerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemasr bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc fil trmig@inm.dk.
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Dansk Erhverv

@
V Vejdirektoratet

Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrateqgi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en sy-
stematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter”
afdaakke, hvordan cyklingen | landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidier

Bavrmse- v, Pendler- Cykling Rekreativ Kombina-
ungecykling cykling m cykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikikerhed
Promovering aff
elevkler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaar of de foresldede virkemidler er baserat pa tidligere input fra kemmuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme ar at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samitidig indsambe
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viden og efaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sasrlig godt | kommuner of interessentars arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at saatte en forstielsesramme for besvarelseme | spergeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekters over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelsrateqgi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din koemmune/organisation med | forhold til cykelfremme?

Dansk Erhwerv arbejder med cykelfremme inde for bade persontranspart og erhvervstransport for samtlige
af Dansk Erhwervs medlemmer. | Dansk Erhvery ser vi cyklen som en af de centrale lesninger | omstillin-
aen af sektoren og bade borgernes og virksomhedermes ranspartvaner. Gennem paolitisk interessevarata-
gelse understotter vi cykelfremme bade | kommunalt, regionalt, nationalt og EU-regi.

Dansk Erhwvery statter op omkring de udvalgte omrader, men mener | évrigt at erhvervscyklisme ogsa ber
indga som et selvstaandigt omrade pd lige fod med de andre.

| forbindelse med Cykeltopmede | Kebenhavn | 2022 underskrev Dansk Erhivery sammen med 30 andre
offentlige og private akterer en falles deklaration for at styrke cykling | Danmark. Det gjorde vi, fordi det at
fa flere op pa cyklen kan imedekomme centrale samfundsudfordringer sasom COZ2-udledninger fra trans-
porten, trafiksikkerhed, stigende trasngsel, luftforurening og stej. Dertil kan danskernes sundhed forbedres
markant ved mere cykling. 54 den akiuelle stigning i livstilssygdomme, overvaegt og fysisk inaktivitet kan
afhjamlpes. Fritidsture og rekreative oplevelser pa cykel kan bidrage til at styrke turisme, vitalisere bymidter,
og understatte det gode barne-, unge- og asldreliv.

| Dansk Erhwery har vi en raskke medlemmer 2om vi samarbejder med, herunder Cyklistforbundet, Danske
Cykelhandlere, cykelproducenter og distributionsvirksomheder der anvender, eller ansker at anvende, cy-
kellogistik | deres forretning. Vi mener at bade virksomheder og medarbejdere har stor gavn af at cykle til
arbejde og ved at age brugen af cyklen som transportmiddel ndr man er pé arbejde. | 2024 var Dansk Er-
hverv eks. ambassadar for Cyklistforbundets cykelkampagne Vi Cykler Til Arbejde’, hvor vi bade internt |
organisationen og via offentlige kanaler, har stettet op omkring kampagnen.

Dansk Erhwvery Transport har i efterdret 2024 lanceret et oplasg til en gren mobilitetsplan, wor vi foreslar at
der igangsaeties en raekke analyser, der skal bidrage til arbejdet for en samlet plan. Dette omfatier bl.a.
fremme af mikromobilitet, hvor malet ber vaere at fa sa meget persontransport som muligt flyttet over pa
cyklen. Hertil bar dat vaare an malsastning at eriwervstransport, bade fragt og virksomhedsflader, flyttes til
ladeykler | et passende omfang. Vi foreslar derudover en raskke analyser af fremtidens mikromobilitet, der
udforsker:

+ Potentialer og udfordringer ved at udnyite mikromobilitet bade | byer og mellem byer, som ligger i
umiddelbar naerhed af hinanden.

+ Potentialet for mikromobilitet | yderomrader, herunder cykelfremme | landdistrikter, samt opkobling
til den kollektive transport.

* Lovgivningsmaessige barrierer for at udnytie elekiriske ladcykler til erhvervstransport.

Derudover deltager Dansk Erhvery | Cykelpolitisk Taanketank.
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Hvilke af omraderna har | de bedste erfaringer med, nir man skal have flere til at valge cyklen?

Som erfivervsorganisation ser vi virksomhederme som en vigtig faktor hvad angar cykelfremme og det er
&n malsatning at =4 mange medarbe|dere som muligt tager cyklen, og evt. kombinerer cykelpendling med
kollektive transportformer, nar de skal pa arbejde. Derfor stetter Dansk Erhverv ogsd op omkring Cyklistfor-
bundets kampagnearbejde og titag om at blive cyketvenlig arbejdsplads.

Virksomheder har ogsa et ansvar for at gere det sa attraktivt som muligt for deres medarbejdere, at vaslge
cyklen frem for s=erligt bilen. Dette kraever at rammevilkarene, der ger det muligt for virksomhederne at
give disse incitamenter, er pa plads. Her spasnder saarigt den nuvaesrende skattelovgivning ben for virk-
somhedemes spillerum hvad angar cykelfremme pa arbejdspladsen.

Vores erfaring er. at selvom det er langt billigere og sundere at cykle frem for eks. at tage bilen eller |
mange tilfazlde ogsa offentlia transport, fravaslges cyklen ofte som ransportmiddel fordi det af nogle anses
som “mere besvaerligt” og en fastgroethed | ransportvaner. Vi mener derfor at det er vigtigt at fokusere pa:

+ Tryg, sikker og sammenhaangende cykelinfrastruktur af god kvalitet, bade | og udenfor byemae,
ogsa pa tvaers af kommuner og regioner med god opkobling pd supercykelstierme og offentlig
ransport. Her spiller byplaniaegningen er vigtig rolle, hvor cyklister og cykelinfrastrukiur skal priori-
teres og taenkes ind fra begyndelsen som en del af en baeredygtig og fremtidssikret planpraksis,
samit best practice ift. cykelinfrastruktur.

+ Skattelovgivningen skal lgodese cyklisme og det skal vaere muligt for vilksomheder at levere at-
traktive: cykelordninger for deres medarbejdere, eks. lan af elcykler, og belanne dem der cykler.
Her kan peges pa gode eksempler fra eks. Belgiens Employment Law.

+ Forbedring af generelle cykefforhold. Cykelparkering skal eks. forbedres ved offentlig transport.
Det skal vasre nemt, sikkert ift. tyveri og trygt at parkere sin cykel, ladcykel og elcykel. Arbejdsplad-
ser bar | avrigt ogsa sikre at der er gode cykelparkeringsforhold for deres medarbe|dere og evrige
faciliter som tarrerum og omklasdningsrum, der ogsd ger det atiraktivt at cykle nar det er darligt
vijr og pa de langere distancer.

+ Pendlercykling kan med fordel taenkes sammen med bamecykling, da mange pendiere afleverar
deres bem i institution eller skole pa ve| til arbejde. Det skal vaere nemt og trygt at kombinere
disse.

+  Kultur, herunder vircksomhedskultur, kan spille en stor rolle. Her har virksomhederne ogsa et an-
svar for, udover avrige incitamenter, at sikre en god cykelkultur pa arbejdspladsen.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelframme?

Sikkerhed, herunder forbedring af standarder:

» Der bar indfares klare og bedre standarder for saerligt ladeykler, der sikrer god kvalitet og sikker-
hed for bade cyklister og andre trafikanter. Dansk Erhvery ensker som udgangspunkt ikke unedig
requlering, men skal cyklisme tages alvorligt som transportform, og cyklen som transportmiddel, og
blive mere konkurrencedygtigt ift. passive transportformer, er der behov for at stille krawv til bran-
chen og cyklernes indretning eks. hvad angar stel og bremseevne. Vi forventer, at der de kom-
mende ar vil komme aget diskussion om pladskrav og sikkerhedskrav til bade ladeykler (person-
ransport og til erhvery), eleykler, almindelige cykler og speed pedelecs pa cykelstien.

+ Eksempler pa fornuftige standarder: DSFprEN 17860-5 - Cykler til person- og lastfransport -
Del 5: Elgkiriske aspekier (forsiag), der laagger sig op ad den tyske standard: DIN 72010 - Cy-
cles - Transportation bikes and cargo bikes - Requirements and test methods for single- and muilti-
frack cycles
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+ Behov for dialog om fasrdselssikkerhed som et vigtigt skridt mod steme sikkerhed pa cykelstien og i
blandet trafik.

Bedre infrastruktiur og byplanlasgning:

+ Som naevnt ovenfor forventer vi at pladsfordelingen bliver en vigtig faktor | arbejdet med cykel-
fremme. Dette bar sammentaenkes med fremme af mikromobilitet og aktive transportformer | av-
rigt. Vi @nsker ikke, at der opstar "kamp om pladsen” mellem disse akterer, men at der findes gode
kompromisser. Defte bar ogsd integreres | generel planpraksis og design.

+ Ladcykler er for mange en god erstatning til bilen eller bil nr. 2. Det er vigtigt at ladeykleme integre-
res | byplaniaagningen og | infrastrukiuren, bade hvad angar cykelstier, parkering, cykelgader eller
at tage vejbanen | brug — | sammenhaeng med avrige adfeerdsandringer og sikkerhedstiltag.

£Endring af evrig lovgivning:

+ Skattelovagivining der giver virksomheder mulighed for cykelfremmende medarbejderordninger.

+ Kerselsfradrag der giver sterme incitament til at vaslge cyklen, bade pa de korte og lange distancer,
som det foretrukne pendlerransportmiddel.

+ Roadpricing eller lign. tiltag, der ager de akonomiske incitamenter til at lade bilen st

+ Subsidieordninger til indkeb af ladcykler og elektriske adcykler til sasdigt virksomheder evi. bundet
op pa kommercielle flader.

Hvilke faktorar vurderar | har starst betydning, nar folk valger cyklen til?

+ Sikkerhed og tryghed pa cykelstien.

*  Mindre frygt for cykeltyver — kvalitetscykler, ladcykler og elcykler er for mange en stor investering
(mange har ogsa bil) - koblat op med sikker og tryg cykelparkering.

* Hj=elp og statte til at s;andre sine transportvaner. Dette evl understettet af arbejdspladsen, der er
mied til at sikre god cykelkultur og gode forbilledar.

+ Mulighed for god kombination med offentlig transport og gode muligheder for at tage sin eykel med
sig videre.

Hvilke faktorer vurderar | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

+ Lasngere transporttid pa de lange distancer. Her kan elcykler dog fa en vigtig rolle.
+ Allerede indlejrede transportvaner saerligt | kombination med bilejerskab.

+ Cykelfremme pricriteres ikke pa arbejdspladsen.

+ Manglende muligheder for at kombinere cykling med offentlig transport.

+ Manglende sikkerhed pa eykelstieme eller en manglende falelse af sikkerhed.
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Baskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar po-
sitiv forskel for cyklismen.

Bred politisk interessevaratagelse hvad angar cykelfremme og bistand af medlemmer.
Deltagelse og bidrag pd Cykeltopmedet | 2022, hvor vi underskrev cykeldeklerationen.
Samarbejde og ambassaderskab for Cyklistforbundets kampagne Vi cykler til arbejde”.
Radgivning blandt vores 18.000+ medlemsvirksomheder hvad angar medarbejdertransport og er-
hvervstransport.

Dialog med myndigheder hvad angar forbedring af cykelstandarder og sikkerhed.

Delagelse | Cykelpolitisk Taenketank.

@vrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller koemmentarer
til det medsendte oplasg til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Fokus pa cyklisme og erhvery, herunder cykellogistik:

Dansk Erhwvery mener, at der | eén cykelstrategi bar indgd en selvstaandig selje der fokuserer pa
cyklisme og erhvery, herunder pd cykellogistik og evrig brug af cykler og ladcykler i forbindelse
mied erhvervetransport, cykelturisme, salg- o serviceerhvery, genbrugigenanvendelse, cykeldata
alc.

Med fokus pa erhwervsekonomiske potentialer indenfor eks. klima, milje, traengsel, sundhed og
arbejdskraft, og barrierer for eykelfrernme indenfor erhvery.

For mange virksomheder og saerligt indenfor logistik og varelevering i de sterme byer, kan det vasre
en god forretning at integrere ladcykler zom en del af sin fometning. Cycling Industries Europe vur-
derer at ladeykler kan erstatte 1/3 af de leverancer der foretages | varebiler og godt halvdelen af
turene der relaterer sig til diverse serviceopgaver. Vi vil germne henvise til dette casestudie fra Bel-
gien: Data-driven Evaluation of Cargo Bike Delivery Performance in Brussels (larmyvsharmy.com)

Eksempler pa dette er:
= Fragt og godstransport pa ladeykler med/uden trailers;
= handvaerkere og lign. der udferer service of kommer rundt via ladcykel;
o selvstaendige, butiksindehavere eller store og sma virksomheder, der benytter cykler aller
ladcykler til diverse arbejdsrelaterede formal.

Dertil ber der ses pa muligheden for at tillade trailers til ladcykler og elekiriske ladcykler. Dette bar
naturigvis implementeres | sammenhaeng med avrige tiltag omkring fasrdselssikkerhed og kvali-
tetskray.

@vrige bemasrkninger:

Analyse- og databehov: Det er vigtigt at der opnas sterre indsigt | generelle cykeldata ifi. cykel-
frernmetiltag, bade nationalt og internationalt.
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+ Demudover mener vi, at det udover kvantitative data cgsa ar vigtigt at have fokus pa hvordan kvali-
tative data i forbindelse med en strategi kan understette cykelfremme.

+ En cykelstrategl bar have en holistisk tilgang til arbejdet med cykelfremme. Dette ber tage ud-
gangspunkt i de mange samfundsudfordringer, sasom klimaforandringer, luft- og stajforurening,
sundhedsudfordringer, trazngsel mm., som cykelfremme er med fil at imedega. Deror vil vi geme
opfordre til at der arbejdes med en strategi pa tvaers af ministerierne og styrelserne, i cyklisme i
haejere grad forankres pa tvaers af embedsvaerket og politisk.

F.eks. bar cykelfremme ske | sammenhasng med evrige tiltag der begraanser incitamenter til bilker-
sel og -ejerskab.

* Flere sandkasse-projekter | forbindelse med cykelfremme — prev nogle initiativer af, ogsa selvom
det er midlertidigt.

Dansk Erhwverv bistir | evrigt geme yderligere i arbejdet med cykelsirategien.

Har | spargsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Ve|direktoratet pd vdi@vd. dk med e til tm@Etrm.dk.

40



Dato

3. maj 2024
Side 1A

Dansk Kyst- og Naturisme

[=}]

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker mad dette spsrgeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strateqi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykeliure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hwilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvardan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes il at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempler pd mulige femaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ FKombinationstejser
o . X X x x x
?ﬁlﬁkﬁi}.sﬂ = x x x x
af Picl-kler £ = =
Eyplanl=gning X x x x
Crkelparkering x = x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterande cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Dear dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samfidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeq til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at sa=tte en forstaelsesramme for besvarelseme i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kﬂmmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold fil cykelfremme?

Dansk Kyst- og Naturturisme er nationalt udviklingsselskab for kyst- og naturturismen i Danmark med
operataraftale med Erhvervsministeriet.

Som del af den nationale turismestrateqi lafier vi opgaver der er med til at udvikle cykelturismen i
Danmark.

Rekreativ cykling - konkret tiltag:

- Nationalt rekreativt cykelnet — et cykelknudepunktsnetvark
Dansk Kyst- og Naturtunsme har i periode 2020-2024 staet i spidsen for et nationalt
udwkllngsprujekt pa 20 mio. kr. finansierst af Erhvervsministeriet. Projektets formal er at sikre
bedre vilkar for cykelturismen | Danmark.
Projektet har vazret en markant og omfattende indsats, der skal bidrage il at skabe en forandring
af de rekreative cyklemuligheder i Danmark.
Vi har sammen med 30 kommuner udviklet en dataunderstattet metode fil planlazgning og
udpegning af cykelknudepunkiznetvazrk til kommuner. Med udgangspunkt | den metode har v
udpeget et— et sakaldt planla=gningsnetvaerk som et farste bud pa fil et nationalt
cykelknudepunkisnetvaerk | Danmark. Netvaerket er dermed klar fil udrulning.
Resultatet fra projekiet er bl.a. et digitalt nationalt planlzzgningsnetvaerk deekkende 32.000 km.
cykelvenlige straskninger forbundet af 8300 knudepunkter. Dette er forankret som datasast i
GeoFA i teet samarbejde med GeoDanmark,
Af de 32 kommuner vurderes ca. 25 kommuner at vasre klar il at igangsastte etablering af
vejvisning og formidling af cykelnetvaerket | hele eller dele af kommunen.
Det forventes at yderligere 30 kommuner vil igangsaetie proces for planlssgning af rekreativi
cykelnetvasrk | deres kommuner i 2024/2025.
Vi har modtaget tilbagemeldinger fra kommunerne om, at de benytier metoden som
analysevaerkiaj til at afdaekke kommunens samlede infrastruktur for rekreativ cykling og som statte
i prioritering af udvikling og forbedring af straskninger og rekreative forbindelser.
Metoden er udviklet | samarbejde med internationale og danske eksperier — herunder med Dansk
Cykelturisme inspireret af deres indledende erfaringer i pilotprojekiet "Fremiidens rekreative
netvasrk”.

Metoden er en systematisk, dataunderststtet og tvaerfaglig tilgang, som vi ser som helt central i
udrulningen af cykelknudepunktsnetvaerket | Danmark.

Se mere pa cykeloplevelser.dk
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Cykling i landdistrikterne (omrader for udvikling af kyst- og naturturismen)

Cykling i landdistrikterne har behov for et laft, idet cykelstier og veje ofte er mindre tilgazngelige og mindre
veludviklede sammenlignet med byomrader. Dette kan gere det mere besvaerigt og farigt at cykle, ligesom
der kan mangle incitamenter til at cykle, eksempelvis pga. utilstraskkelige faciliteter. For at fremme cykling i
landdistrikter er det vigtiat at adressere disse barmierer gennem investeringer i infrastrulktur og incitamenter
til at veelge cyklen som transportmiddel.

Hos Dansk Kyst- og Naturturisme arbejder vi teet sammen med kommunerne om at forbedre
turismeinfrastrukturen i det hele taget. Det gar vi via strategisk-fysiske udviklingsplaner. Behovet for at
definere en strateqgisk indsats via kommuneplaner og turismepolitiske overvejelser er mere relevant end
nogensinde, hvis vi skal sikre flere investeringer i en basredyagtig udvikling af kyst- og naturiurismen i
Danmark. Vi stiller sammen med kommuneme skarpt pa fysisk planlz=gning som et vigfigt redskab fil
strateqisk udvikling af feriesteder og destinationer. Det sker ved at inddrage turismens veskstmuligheder,
lokalbefolkningens behov og hensynet til saerlige natur- og kulturkvaliteter.

Konkret er der fokus pa udvikling af rekreativ infrastruktur, herunder adgang og filgeengelighed fil
oplevelsesrig og tryg cykel- og vandreinfrastruktur i flere af de st@rre planer, men i haj grad | de affedte
lokale udviklingstiltag.

Det krazver at cykling prioriteres i planizegningen og at kommunerne udarbejder langsigtede planer for
investering i cykelinfrastruktur, til gavn for bade borgere og furister.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

| vores arbejde med at skabe bedre vilkar for cykelturismen i Danmark er planizzgning af sammenhazng i
det dbne land o mellem byerfoplevelser i Ianddisiﬁjderne helt afgarende, og her kan man korr!me langt
med et fokus pa at skabe tryghed og sikkerhed pa allerede eksisterende infrastruktur — bade veje og
cykelstier, frem for ved at anlzzgage ny infrastrukiur.

Ved rekreativ cykling er malet ikke at komme hurtig frem, men at fa gode cykeloplevelser i gode omgivelser
- pa en tryg og sikker made. | Holland viser undersegelser at 87% forbinder den ideelle cykeloplevelse
med de omgivelser de cykler i og 72% nazvner sikkerhedfryghed som vigtiot. Se bilag nr.4 (Fietsplatform)

Der findes allerede rigtig mange cykelvenlige straskninger pa mindre veje udenfor de stamre byer i
Danmark. Det er et godt udgangspunkt for atqfremme rekreativ cykling og dermed fremme cykling som
helhed ved at @ge tryghed og sikkerheden pa den infrastrukiur, der findes. Laes mere her.

Med tryghed og sikkerhed i forbindelse med rekreativ cykling ber der isaer veere fokus pa styrket og
hajkvalitets vejvisning i landskabet, vejisti forbedringer med fokus pa tryghed og med fokus pa de gode
cykeloplevelser, forbedringer ved krydsninger af st@me veje samt hastighedsnedsatielse.

Cykelturens omgivelser er vigtige for at flere vaslger at cykle rekreativt. Det er vigtigt, at der er adgang il
oplevelser undervejs pa turen og mulighed for at raste og handle. Vi skal planlzgge cykelinfrastruktur, =a
det OGSA tager hensyn til dette parameter, da det gavner udviklingen i landdistrikterne og skaber vaskst
og omsaetning i detailhandel og hos turistakiarer.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Rekreativ cykling — herunder cykelturisme kan bidrage til lafte hwverdagscyklingen. | resultater fra
Cykelturismebarometret fra 2022 viste at 4 ud af 10 af de adspurgte cykelturister vurderede, at deres
ferieoplevelser har fast dem til at cykle mere i hverdagen. Rekreative cykelture skaber gode
cykeloplevelser ogsa for bem- og unge. Betydningen af rekreativ cykling i forhold til at lafte
hverdagscykling skal derfor ikke undervurderes, ligesom den afsmittende sundhedsfremmende effeki ogsa
er af stor betydning, nar det kommer til at skabe sunde cykelvaner med udgangspunkt i positive
cykeloplevelser.

Cykling i landdistrikterne

Det er i landdistrikterne vi ser den starste nedgang i cykling og det er her behowvet for udvikling er starst. Vi
vurderer, at udvikling af rekreafive cyklemuligheder i landdistrikterne | kombination med andre mere direkie
cykelstreekninger kan vaere med fil at Iafte udviklingen og skabe bedre sammenhang og adgang.

Det ser man i Holland, som et resultat at den differentierede udvikling af cykelinfrastrukturen, der finder
sted her. Et t=t og sammenhazngende net af cykelmuligheder bade til rekreativ cykling og pendling taler
sammen ind i en dagsorden for lsft af landdistrikterne. Se bilag nr. 5

Kombinationsrejser

@get fokus pa kombinationsrejser kan understatie veaekst i de to ovenstaende omrader. Det vil derudover
gavne kKyst- og naturdestinationeme og landdistrikterne i det hele taget, at der sikres bedre adgang med
offentlig transport og cyklen i kombination.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

De seneste ars analyser fra VisitDenmark viser entydigt, at naturoplevelser og det at vezre akdiv i naturen
har haj prioritet. Det er derfor vigtigt, at cyklen og adgang fil gode cykeloplevelser — den rekreative cykling
— prioriteres | den kommende nationale cykelstrategi.

54 i et perspeldiv set fra rekreativ cykling, s& vurderer vi at adgangftilgeengelighed til sikre og tryage
cykeloplevelser er nadvendig for at folk vaelger cyklen fil.

Det betyder helt konkret, at service og stettefunktioner skal vaere tilgeengelige i form af nazrhed til indksb
og bespisning, el-lademuligheder samt mulighed for kombinationsrejse mellem tog/cykel eller bilicykel.

Det er endvidere vigtigt at have et stort fokus pa formidliing/information om lokale/regionale cykeloplevelser
til brugerne. Det kraever en investering | markedsfaring og formidling af bl.a. det kommende rekreative
cykelnet og de nationale cykelruter.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaelger cyklen?

Manglende eller utilstraskkelig information om cykelmuligheder: Hvis man ikke bliver inviteret ud eller kan
finde gode cykelmuligheder, & kommer man ikke afsted.

Utryghed pa vejene: Biltrafikken stiger, og biler bliver stadig sterre. Det skaber utryghed pa de veje, hvor
cyklister og bilister ma deles om pladsen. Samtidigt er trafikkuliuren desvaeme titagende aggressiv.

Derudover kan en meget skarp konkurrence fra udlandet betyde, at cykelturister ikke fravaslger cyklen,
men fraveelger Danmark som destination il cykelferien.




Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Dansk Kyst- og Naturturisme har vaeret repraesenteret i felgende:

Ekspertgruppe for Cykelturisme knyttet op pd den Nationale Cykelstrategi fra 2014,
Vejdirektoratets nuvaerende Cykelrad.

Vejdirektoratets arbejdsgruppe i forbindelse med udvikling af * “Input til forbedringer af de Mationale
Cykelruter™.

Grand depart og Topmade 2022.
Deltagelse og inddragelse i planlzzgning af Topmade ifm. Grand De part og samt deltagelse | udarbejdelse
af deklaration for 20% mere cykling i 2030.

Nationale Cykelruter

Dansk Kyst- og Naturturisme har debsuden i perioden 2018-20121 vaeret involverat i de tvasrregionale
samarbejdsprojekier med henblik pa at skabe koordinerede udviklings- og markedsferingstiltag, i
forbindelse med udvikling af Nationalrute 8 — Esterseruten og | markedsfaringformidling af N1
Vestkystruten. Blandt andet er der udviklet en cykelguidebager fil begae ruter.

Gode cykeldata til alle (Kommunernes Landsforening)

For at kunne udvikle cykelinfrastrukiuren hensigtsmeasssigt og med et holistisk blik i planlzzgningen, er det
vigtigt at kommunerne har et komplet overblik over deres cykelinfrastrukiur, herunder hvaor der er behov for
at udvikle, lukke missing links, opgradere, slajfe eller omlazgge.

Det krazver indsigt og et staerkt datagrundlag. | projektet Gode cykeldata til alle har vi deltaget i en
felgegruppe med mange relevante parier, der har bidraget til at skabe overblik, teste pa kommunalt niveau
0] skabe gennemsigtighed i den data som ligger hos staten og kommuneme.

Projektet understatter bl.a. datakortizzgningsmetoden, der er udviklet under "Bedre vilkar for cykelturismen
i Danmark” (se ovenfor), og har givet kommunerne et solidt handlegrundlag, som fremover kan bidrage fil
en klog udvikling af cykelinfrastrukiuren i Danmark.

Projektet har netop modtaget midler til at fortsaette arbejdet, hvilket vi finder yderst positivt.

Se mere pa hitps:flgodecykeldata. dk/

Evrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeq til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Vi vil gemne bakks op om, at der kommer repraesentanter i advisory board fra organisationer, der arbejder
med rekreativ cykling, og vi stiller os geme fil radighed for dette.

Derudover har vi felgende fokuspunkter:

- Viser gerne at “landzoneplanlagning” tifajes som et virkemiddel | tabellen for mulige
temaer/virkemidler. P& den made kan man have fokus pa planlzzgning udenfor
byzone/byplanlzzgning og teenke cykelnet og cykelinfrastruktur ind som en naturlig del af
planizzgning uden for de stamre byer.

- Til at understatte udrulning af det rekreative cykelnetvaerk efter knudepunkissystematikken, ser vi
det som en stor fordel at sikre en national ensartet tilgang. Der bar prioriteres midler i den
kommende nationale cykelpulje til kommunal planlzgningsproces for udrulning og til indkeb af
materiel til vejvisning af det rekreative cykelnetvasrk.

- (@get fokus pa og systematisk indsamling af viden om samfundsekonomiske — og lokalekonomiske
afledte effekter af etablering af cykelinfrastruktur.

- Der ber afsasttes midler, ikke bare til anlazg af ny infrastruktur og forbedring af eksisterende med
klassiske virkemidler, men ogsa med mere nj.rslcalbendefrekleatiue virkemidler, som eksempelvis
forskennelse af eksisterende cykelinfrastrukiur sa den rekreative vaerdi forages. Det kan vesre
beplantning langs cykelsti, mindre rekreative greb pa eksisterende cykelstier eller pa mindre veje.

- | Danmark har der i udviklingen af rekreativ infrastruktur, herunder til cykling og cykelturisme har i
mange ar vaeret en svag organisering, hvor mange vejmyndigheder (kommuner og stat), mange




private aktzrer og nogle fa nationale organisationer (VisitDenmark, Dansk Kyst- og Naturturisme,
Dansk Cykelturisme m.fl.} i fellesskab star fnrg at skulle skabe, vedligeholde, formidle og
markedsfare et sammenhangende produki pa tvasrs af myndighedsgraenser og pa tvasrs af
offentlig infrastrukiur og privat service. Det kraaver en stor maengde koordinering og videndeling. |
flere lande er man lvkkedes med at skabe en staerk organisering — eksempelvis Schweiz, Holland,
Frankrig — det bar fjene som inspiration for Danmark, hvor man med fordel kan arbejde pa at fa
skabt et egentligt partnerskab omkring rekreativ infrastruktur.

Partnerskabets formal kunne vasre at sikre en styrket koordination mellem nagleinteressenter og
en bred forankring af indsatsen i forhold til rekreativ infrastruktur (fx cykelruter, vandreruier,
ridestier, m.v.)

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trmigiom.dic

Bilagsliste:

Bilag nr. 1
Metodehandbog for planlseqningsnetvaerk til digital visning version 1 - udgivet af
Dansk Kyst- og Naturturisme april 2024

Bilag nr. 2
Cykelbarometret 2002 — udgivet af udarbejdet af Epinion | samarbejde med Dansk Cykelturisme, Nyborg
Kommune og Destination Fyn.

Bilag nr. 3
Cycling Holidays — Key figures 2021-2022, Fietsplatform 2022

Bilag nr. 4
Recreational cycling The Netherlands, Fietsplatform 2023

Bilag nr. 5
Reaqional cycle networks: For commuting. tourism or recreation? EFC 2021
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Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante aktsrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege mazngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdakke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repressenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykeliremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik aver de relevante temasr og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pg mulige temaer i cykelstrategien og virkemidiar

Eome- og Pandlercykling Cykling i Fekreativ Fombinationsrajser
G . x x x x x
E::ﬁlﬁkl?éhd x x = x =
af dmkler = = =
Byplanl=gning x x x x
Cykelparkering x . x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for
Cykeliremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udiemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sa=rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at seette en forstielsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer. som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

| FH har vi naturlig fokus pa 3 omrader omkring cykelfremme.

1. Ordentlige forhold for pendlermuligheder til og fra arbejde
2. Vores medlemmers sundhed

3. klimabelastning

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at veslge cyklen?

Fendlermuligheder: sikkerhed, lys, fremkommelighed




Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Klimabelastning
Sundhed

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Ekonomi
sundhed

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveslger cyklen?

Darlig cykelinfrastrultur
Tid

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har veeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

| Dansk Metal, hvor jeg er naestformand, var vi neget involveret i forbindelse mead Tour de France i DK
Med fokus specielt pa sundhed (projekiet hed fra sofa fil cykel)

Projektet var i samarbejde med en raekke andre organisationer, for eksempel Dansk Cykelistforbund

Undertegnede er ogsa aktiv i cykeltaenketanken, hvor jeg reprassenterer FH
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@vrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte opleeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Det vil uden tvivl fremme incitamentet hos vores medlemmer, hvis der kan laves en skatieordning, ala den

tidligere PC bruttolensordning.
Vived at en forhindring for mange af veres medlemmer fil at cykle pd job, er simpel, at de ikke har en

cykel.

Har | spargsmal fil spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.
Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trmi@irm. dk.
Wvh.

Pa FHs vegne

René Nielsen
Maestformand Dansk Metal
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o o e Danske Cykelhandlere

Side

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirateqi. En strategi, der skal bygge viders pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet snsker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akierers erfaringer om initiativer og virtkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvardan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprezsenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det st@rste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne-og Pendlercykling Cyrkling i Eekreativ Eombinationsrajser
Crkelet x x x x x
E:ﬁmkl?&-hd = = x ® ®
af E]mkla' x = =
Byplanl=gning x x x x
Cykelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmeande for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamile
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Danske Cykelhandlere


viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret sa=rdig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplazg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vare med til at ss=tte en forstaelsesramme for besvarelsemne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader 0g virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstadende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Danske Cykelhandlere er en over 120 &r gammel brancheforening. Foreningen har bade cykelhandiere og
cykelleverandarer/-producenter som medlem, pt. 350 virksomheder i alt.

Foreningens formal er at bl.a. at varetage og forbedre branchens faglige, uddannslsesmaessige,
ﬁknnumiskga 0g juridiske forhold. Derfor har en lang reekke af foreningens akliviteter en direkte eller
indirekte pavirkning i forhold til cykelfremme og udbredelse af cyklen og cyklismen.

Aktuelle og relevante hovedpunkier:

Medarbejderordninger / skattefordele ved at vaelge cyklen, bedre kerselsfradrag for cyklister,
tilskudsordningar som 1.eks. i Norge og Sverige til erhvervelse af (elicykel, forbedret sikkerhed pd seerligt
(elladcykler, udbredelse af cyklens brug i forhold til logistik (f eks. udbringning af pakker, den “rullende
kaffebar”, handvaerkere kan nemmere komme rundt i indre by), bedre infrastrukiur (cykelstier,
cykelparkering, cyklen som kombinationstransportmiddel i forhold il bus, tog og faerge), cyklen som
hovedakiar i den granne omstilling (klima, trezngsel, folkesundhed, privatakonomi), flere barn skal vaelge
cyklen.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vazlge cyklen?

Det skal vaere nemt og tiloezngeligt at bruge cyklen — logistik, infrastrukiur, parkerning

Det skal vaere sjovt at bruge cyklen — gode cykelruter gennem flot natur

Det skal vaere sjovt at bruge cyklen — gode forbindelser og flotte ruter gennem byen — som i Kebenhavn
Sikker 0g nem transportvej — god asfalt’godt underlag, vesk fra trafikerede veje (saerligt skolebsrm)
Ordentlige, sikre cykler — aendre szerligt regler for og krav fil bremser i cykelbekendtoarelsen

G@re det attrakiivt at kebe og kare pa cykel frem for bil - skonomiske incitamenter

G@re noget godt for klimaet og den grenne omstilling

Velveere for den enkelte — “jeg mader frisk op pa arbejde”

Indga at holde i k& i indre by

Undga at lede efter og betale for parkeringsplads til bil
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Medarbejderordninger

Karselsfradrag

Sikker og vedligeholdt infrastrukiur — sasrligt i forhold til skolebarn
Sikre cykler

Opleve noget, imens man cykler

Velveere — folkesundhed

Klima — den grenne omstilling

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vasiger cyklen til?
Memt og billigt i forhold til traangsel 1 bil

Memt og billigt at parkere i forhold il bil

Veere uathanagig — ikke sidde i bus eller tog (pendlere)

Velvaere

Privatzkonomi

Klima

Hvis forzzldrens cykler, cykler bamene ogsa

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravesiger cyklen?

Lang afstand

Man bliver svedig pa lange fure — gare kombinationsrejser, hvor cyklen er inkluderet, bedre
Regnvejr (umuligt at sendre pa)

Usikker transportvej — teet pa (mange) motoriserade karetajer

Risiko for cykelftyveri

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Etablering af diverse cykelmesser

Deltagelse i made med Faerdselsstyrelsen men henblik pa forbedring af s=erligt ladcyklers sikkerhed —
saerligt i forhold til bremseevne

Rundskrivelse fil samtlige kommuner om at indkabe sikre cykler til daginstitutioner, hjemmepleje mv.
Mange forhandlermediemmer har i samarbejde med forskellige kommuner etableret cykelbaner pa diverse
skoler — barnene larer at cykle gennem leg

Medstifter af og deltager i Cykelpolitisk Teenketank
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Evrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Vi ensker, at der bliver medtaget felgende i den kommende cykelstrategi:

Medarbejderordninger ! skatiefordele ved at vaslge cyklen, bedre kerselsfradrag for cyklister,
tilskudsordninger som i Norge og Sverige til erhvervelse af (elicykel, forbedret sikkerhed pa ss=rligt
(elladcykler, udbredelse af cyklens brug i forhold til logistik (f.eks. udbringning af pakker, den “rullende
kaffebar”, handveaerkere kan nemmere komme rundt i indre by), bedre infrastruktur (cykelstier,
cykelparkering, cyklen som kombinationstransportmiddel i forhold til bus, tog og feerge), cyklen som
hovedakiar i den grenne omstilling (klima, razngsel, folkesundhed, privatekonomi), fa flere bam til at
vaelge cyklen.

Har | spargsmal til spergerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc fil irmi@imm.dk.
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) o] 3. maj 2024

Side 114 Danske Regioner

Spargeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gede erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transporiminisieriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevants aktzrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forheld il at ege mengden af
cykelture i Danmark. Skemaset nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hwilke filtag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temast om
"Landdistrikter” afdskke, hwordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag il cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overplik over de relevante femaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det storste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaser | cykelstrategien og virkemidler

Fﬁé‘i & Pendleryidling m tllﬂ:t . gﬁ:;m Kombinationsrajser
QFMEHH X x X X £
%ﬁh&i X x X x X
;_rudgrﬁgmg X X X
Byplank=gning x x x x
Cykalparkering - - -

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa fidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for sirategiens fokusemrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovensidende skema, og samiidig indsamle
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Danske Regioner


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sasrlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med sfrategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at se=tte en forstaelsesramme for besvarelseme i spergeskemast

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelsirategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forheld til cykelfremme?

For regioneme har det stor prioritet, at vi far flere danskere op i pedaleme. Det er pavist, at det giver store
sundhedsmasssige gevinster, og at det reducerer antallet sygedage: foruden en reduktion i hasngsl:an pa
vejnetiet Derfor arbejder alle regioner med cykelfremme pa flere niveauert. Der er store forskelle pa
geografien i regionerne, og derfor fokuserer regioneme pa forskellige omrader, og alle regioner kommer
med hvert deres input. Der er dog flere omrader som gar pa tvasrs, og ger sig gidende i de fleste
regioner.

* Kombinationsrejser
At der er gode knudepunkter, der gar det lettere at kombinere en cykeliur med fraditionel
kollektiv transport, oger bade antallet af cyklede kilometer, men eger ogsa passagertallet i
busser og tog. Det er ogsa et tiltag, der kan gere cyklen attraktiv uden for de store byer.
Attraktive knudepunkter for cyklister betyder bl.a., at der skal vasre tilstraskkelig, sikker og
overdaskket cykelparkering fil almindelig og ladeykel samt opladningsmuligheder il elcykler.
Alle regioner arbejder derfor gennem investeringer og EU-projekier, for at skabe atirakiive
knudepunkter.
Foruden knudepunkter arbejder regionerne ogsa for bedre muligheder, for at medbringe
cyklen i den kollektive frafik

+ Sammenha&ngende infrastruktur
At der er god og sikker cykelinfrastruktur hele vejen fra A il E, har stor betydning for, om folk
hepper op pa cyklen. Regioneme kan ikke investere direkie i infrastrukiur, men de har bla.
taget inifiativer til @get samarbejde mellem kommunerne og regioneme, og dergennem
understztter regionerne den kommunale planlzsgning af cykelstier | og pa tveers af
komimuneme. Fx medfinansierer man i Region- Hovedstaden og Midijylland, sammen med
kommuneme, supercykelstisekretanater.

= Unges cykelvaner
Mar man ferst hopper af cyklen, er der mange der ikke kommer op igen. Derfor er det vigtigt,
at man far gode vaner tidligt. Regionerne arbejder derfor malrettet pa at skabe gode vaner for
unge, iszr unge pa ungdomsuddannelser. Det sker bl.a. gennem en faslleskampagne med
alle regioner.

= Strategisk fokus
Alle regioner har lavet regionale udviklingsstrategier — bl.a. med et strategisk fokus pa
cyklisme og sammenhazngen mellem fransportformer og pa at skabe basredygtig transport,
der bidrager il sundheden, luftforurening, mindre treengsel og Klimaet mm.

' Sammen om fremtidens Syddanmark {regionsyddanmark.dk), Regonal udviklingsstrateqi (regionh.dk), udvikling-izet-paa-dig-region-
sizellands-udviklingsstrateni-2024-2033_weh pof (app-reidp-cms-prod-001 azurewsbsites. net), My regional udvildingssirateqi pa vej -
Repgional Uidwikding (rm.dlk), BREGIONAL UCAELINGSSTRATEG] 2084-202T (medk)
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Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere il at va=lge cyklen?

Regioneme har gode erfaringer med alle fernasvnte omrader, feks

har man gode samarbejder med kemmuneme pa tvaers af regioneme. | Region Hovedstaden, hvor
man formelt har samarbejdet om cykelinfrastrukiur i la=ngst tid, er der indfil videre etableret 16
supercykelstier, som i gennemsnit har haft en stigning pa 75% i cykelirafikken. 14% af de nye
cyklister kerie fidligere i bil. God cykelinfrastrukiur skaber ogsa veerdi, selvom antallet af cyklister
er begraznset, da det i landdistrikier ofte er det eneste alternativ il bilen.

har man i Region Sjzlland og Region Hovedstaden understettet, at man gratis har kunne tage
cyklen med pa nogle privatbaner og i udvalgte kemmuner. Movia har siden udbredt dette til hele
omradet. Effekien afhaenger af lokale forhold, men fidligere projekier har medfart op til 7% flere
passagerer i lokaltog.

har Region Nordjylland gennem projektet “Vi cykler fil toget™ arbejdet for at forbedre forholdene for
passagerer, der cykler fil toget kombineret med mélrettede kampagner. Det beted en vaskst i antal
rejsende fra disse stationer pa 24,5% med 13% pa evrige stationer i perioden.

Har alle regicner samarbejdet om en f=lles kampagne pa uddannelsesinstitutioner, Falles-tour,
som det farste ar havde 9.577 deltagere.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kemmende ars arbejde med cyketfremme?

Foruden de allerede nasvnte omrader, bliver det vigtigt fremadrettet, at;

arbejde for at forbedre cykeldata, sa beslutninger om fremtidige projekter kan ske pa et oplyst
grundlag.

indregne sundhedsefiekierne ved planl=gning af ny infrastrukiur.

Kigge pa mulighedeme ved del&cykler, 0g=a uden for de store byer. | Region Midijylland er der fix
afsat en pulje som kan sages af sma byer, {il at lave forseg med nye mobilitetzlesninger —
herunder elcykler.

Hvilke fakiorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaelger cyklen 1il?

At det er nemt at vaelge cylden til. Dve., at der skal vaere god og sammenhaengende infrastrukiur,
gode muligheder for at parkere cyklen ved destinationen og gode muligheder for at kembinerer
cykelturen med anden kollektiv fransport. Pa den made bliver cyklen mere konkurrencedygfig ift.
bilen.

At de unge Far gode cykelvaner fidiigt, og at de holder fast i de gode vaner. Mange unger skifter
cyklen ud ved overgangen fra gl;undsl:nle fil ungdomsuddannelse, og nar de fylder 18 ar ag far
adgang til bil. Studier viser, at nar de unge farst er stoppet i pedalerne, er de det svae at fa dem
filbage igen.

Hvilke fakiorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Mem adgang fil bil og darlige cykelforhold — herunder manglende cykelinfrastruktur. Mange bilture
er under 5 km, og kunne derfor nemt foretages pa (eljcykel.
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Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, zom | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

+ Sypercykelsti samarbejdet | Eegion- Hovedstaden og Midiiylland samt cykelalliance Syd og
cykelforum Fyn og feslles om cykling | Begion Sislland. Alle projekier er med fil at skabe
samarbejde mellem kommuneme og regionen, sa der skabes sammenhang | cykelfremmends
filtag. | Mordjylland har Region Mordjylland taget inifiativ fil samarbejde med kommuneme, bl.a. via
frafikselskabet, hvor en fmlle;s beslutning og puliepenge batyder en vaesentlig opgradering af
knudepunkter med henblik pa bedre vilkar for kombinationsrejser.

»  Alle regioner er med i en felles kampagne, “felles-tour”, som har fil formal, at fa flere fil at cykle pd
ungdomsuddannelser.

Evrige bemzzrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en koemmende strategi eller kommentarer il det
medsendte oplaag til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Det er positivi, at der i en ny national cykelstrateqgi er fokus pa konkrete tiliag og projekier. Men Danske
Regioner anser det ogsa for vigtigh, at cykelstrategien har et bredere strategisk fokus. Herunder;

*  En nafional cykelstrategi bar tasnkes pa tvaers af sekdorer og ressortomrader. Mere cykling er ikke
kun godt for sundheden. Det er ogsa med fil at reducere CO2 udledningemne, mindske
luftforurening og traengsel, er godt for samfundsekonomien mm. Af den grund bar et steme
samarbejde mellem aktareme prioriteres, som i Nededandene, hvor der samarbejdes mellemn de
nederlandske provinser og staten om innovations- og udviklingsprojekter, der kan lese en flerhed
af udfordringer relateret til sundhed, tra=ngsel, mangel pa boliger mm.

+ Lempeligere skatteregler. En stor udfordring for virksomhederne er skatteregler ved anvendelze af
cykler. Fx at medarbejdere beskattes ved at tage firmacyklen hjem efter et mode, men ikke
firmabilen, eller manglende befordringsgodtgorelze 4l cyklende medarbejders med kortere end
12km il arbejde.

Har | spergsmal til spergerammen kan | rette henvendelse fil Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt fil Vejdirektoratet pa wd@vd dk med cc fil irmi@irm.dk.
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Til national cykelstrategi

Danske Regioner vil gerne kvittere for muligheden for at besvare
spgrgeskemaet til brug for vejdirektoratets og transportministeriets arbejde
med en ny national cykelstrategi.

Danske Regioner arbejder for at skabe bedre sundhed og bedre mobilitet i
bwer og i landdistrikter. Cyklisme har her en vigtig rolle. Det forebygger
sygedage!, giver bedre fysisk og mental trivsel?, mindsker treengslen pa vejene
og binder byer og landdistrikter bedre sammen. Alle regioner arbejder derfor
aktivt med cykelfremme, og Danske Regioner hilser en ny national
cykelstrategi velkommen.

Positive sundhedseffekter

En ny national cykelstrategi giver mulighed for at teenke nyt, og Danske
Regicner vil bl.a. pege pa fordelene ved at indregne sundhedseffekterne ved
planlzegning af ny infrastruktur, da beregninger viser, at 20% mere cykling ift.
2019 vil give 430.000 feerre sygedage’.

Positive effekter for klima, miljg og treengsel

Mere cykling er ikke kun godt for sundheden. Det er ogsa med il at reducere
C0OZ2 udledningerne, mindske luftforurening og treengsel og er godt for
zamfundsgkonomien — seerligt i stgrre sammenhangende projekter. Af den
grund bgr mulighederne for et stgrre samarbejde mellem aktgrerne
undersgges. | kommissoriet til en ny national cykelstrategi lzegges der op til at
hente inspiration fra b.la. Belgien og Nederlandene, der har mange innovative
tiltag. Et innovativt tiltag | Mederlandene er, at der samarbejdes mellem de
nederlandske provinser og staten om innovations- og udviklingsprojekter, der
kan lgse en flerhed af udfordringer relateret til sundhed, traengsel, mangel pa
haoliger mm.

Konkret har alle regioner gode erfaringer med cykelfremmende projekter fra
forskellige geografier. Det er erfaringer, som vi gerne hidrager med, for at vi

* regioner.dk/ssrvices ffaktuelt /2021 flere-kilometer-paa-cyksl-kan-give-milliardgevinst-og-

reducere-antallet-af-danskernes-sygedage,

2 CyMling i hwerdagen seenker dedelisheden markant og geer livskvaliteten, for dem der cykler.
idekatalogforcykehrafik.dk

1 regioner.dk/ssrvices faktuelt /2021 flere-kilometer-paa-cyksl-kan-give-milliardgevinst-og-

reducere-antallet-af-danskernes-sygedage,
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samlet kan lave en cykelstrategi, der skaber forandring og far flere til at cykle.
Flere af eksemplerne er omtalt i spergeskemast.

Input til den nationale cykelstrategi
Danske Regioner anbefaler, at;

e derdefineres en fast og ambitigs mélssetning, fx 20 pct. flere cyklede
ture i 2030 ift. 2022, 12022 skrev 31 organisationer under pa en felles
cykeldeklaration med netop denne malszetning - herunder
transportministeriet, alle fem regioner og Danske regioner .

¢ der er fokus pa borgere i alle aldre — herunder szerligt pa unge der
fylder 18 ar, hvor et stigende antal far adgang til bil, samt ved
avergangen fra folkeskole til en ungdomsuddannelse, hvor mange
vaelger cyklen fra®.

o der er fokus pa, at forskellige geografier kreever forskellige typer af
cykelfremmende tiltag.

e der er fokus pa den samlede rejse — herunder bedre mulighed for
kombinationsrejser samt fokus pa leengere ture sdvel som korte, da
bl.a. @get salg af eloykler udvider reskkevidden.

e derer fokus pa at etablerer et sikkert og sammenhzengende net af
cykelstier, fx mellemn den statslige og kommunale infrastruktur og pa
tveers af kommuner.

e derfokuseres pa at forbedre cg gore cykeldata mere retvisende. Som
eksempel arbejder regionerne med at forbedre datagrundlaget for
cykelulykker, men der er behov for et starre fokus og samarbejde pa
tveers af aktgrer.

Danske Regioner har, foruden dette indspil, givet svar til det fremsendte
spgrgeskema, og vi ser frem til den fortsatte dizalog om en ny national
cykelstrategi.

Den 31. maj havde Danske Regioner, Region- Syddanmark, Hovedstaden,
Midtjylland cg Merdjylland en feelles kronik i Jyllands-Posten. Hovedpointen
var her, at der i en ny national cykelstrategi er brug for en national
malszetning, fx 20 pct. flere cyklister. Og vi har brug for, at de statslige midler i
hgjere grad pricriteres til de projekter, der giver stgrst veerdi for pengene,
samt et stgrre fokus pa mindre befolkede byer og landdistrikter, da bl.a. gget
zalg af eloykler har gjort cykelpotentialet stgrre i hele lande.

4 oyketopmde-202 2-deklaration-om-get-samarbejde-for-at-fremme-cykline-i-danmark- 2424

4).pdf
5 Unge Cykling - rapport til Cykeltopmadet 2022 (akinget dk]
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DGl

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transporiministeriet @nsker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akierers erfaringer om inifiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maengden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hwilke: filtag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter’ afda=kke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes fil at skabe
overlik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det storsie
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Ekssmpler p&d mulige temasr i cykelstrategien og virkemidler

E & pendlercyiding % 1:1:1: . ﬁﬂ;m Kombinationsrajser
q}'ﬂf ter x X E X X
?ﬂ?ﬁmﬁ X x x
Evplani=gning - = = x
Cykelparkaring - x =

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelridet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for sirategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spergeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamle
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viden og erfaringer om hwilke tiltag, der har fungeret sa=rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med sirategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med fil af sette en forstaelsesramme for besvarelseme i spargeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende spargemal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

| DGI arbejder vi for at styrke de frivillige lokale fereninger og engagere flest mulige danskere | idrst og
motion. | brede samarbejde pa tvesrs af samfundet bidrager vi til en aktiv cykelkultur. Bade i hverdagen,
hwar vi arbejder for gode cykelforhold for bem og unge pa vej til fritidsaktiviteter, for de over 33.500
danskere, der som motionscykelister er medlemmer af vores 460 cykelkdubber eller, nar vi i DG arbejder
for gode forhold og adgang for at cykle i naturen.

| det regi har vi et eksplicit fokus pa at udvikle og styrke foreningemnes tilbud og akfiviteter til deres
medlemmer for at skabe cykelfremme igennem:

» |dratsfaglig radgivning

»  Kompetenceudvikling af frivillige, treenere & ledere med det formal at skabe endnu flere
attraktive lokale foereningsfasllesskaber.

+ Vejledning, interessevaretagelse og sparring i forhold fil danskernes cykling i en raskke
konkrete sammenhaznge. Det kan vaere sasrligt | naturen i form af anlagie og graduerede
MTE-spor, stier zamt veje og andre infrastrukiurelle forhold.

Vi arbejder samtidig med et bredt sigte, hvor vi foruden veres medlemsklubber samarbejder omkring
hverdagscyklisme og tvergaende samarbejder, som eger cykelfremme for alle danskere.

DGl er ogsa medunderskriver pa "Deklaration om eget samarbejde for at fremme cykling | Danmark” fra
2022 med &t mal pa at vende udviklingen med en ambition om, at der i 2023 skal cykles 20 pro::enl flere
ture. Vi arbejder alene og sammen med en raskke andre medunderskriver for at indfri denne malsasining.
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Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at va&lge cyklen?

| wores foreningsaroejde med cykelklubberne oplever vi en tydelig cykelfremmende udvikding iblandt vores

seniorer og ==ldre malgruppe, hvor vi igennem de seneste ar oplever en markant fremgang i
mediemsantallet iblandt 603r+ medlemmer.

Vores arbejde med at graduere og udvikle/vedligeholde baeredyglige MTE-spor skaber motiverende
cykelmilizer i hele landet for unge som gamle og fremmer cykling i skoven og naturen pa forsvarlig vis for
bade ormganiseret fasllesskaber samt individuelle og private cykelf=lesskaber. Dertil giver det mulighed for
at finde frem il hwor =porene er of hvad der er det riglige niveauw fil den enkelie mountainbiker/gruppe.

Vores brede vddannelsesarbejde af treenere, ledere og frivillige indenfor landevejscykling, MTE o gravel
skaber sikker og motiverende cykling, hwor blandt andet vores uddannelse af vejkaptajner er efterspurgte
og anerkendie.

Ved at understette en sikker og tryg arena for cykling fremmer vi mulighedermne for at cykle iblandt andre
brugere af veje og natur, hvor vi ved, at dette ager cykelfremmen iblandt hverdagscykding fil gavn for
samfund og folkesundhed generelt.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykefremme?

Udvikling af bevidst og hensynsfuld kersel pa stier, markveje og evrig natur i forbindelse med
graveleykling. Gravel er et sted, hver MTB var for 10-15 ar siden, hvor vi ikke havde anlagte spar,
gradueringer og basredygtige vedligehold. Her er der en viglig opgave i at formidle vores gravelkodeks og
skabe sund og hensynsfuld cykelkuliur i en arena, hvor mange faerdes og modes — i naturen.

Tryg og sikker cykling for barn og unge fil- og fr skole, uddannelze, fritid og arbejde Skabe en fidlig, sund
og tryg cykelfremme iblandt danskeme, sa cykling bliver et akiivt tilvalg fil gavn for personlige, fysiske og
samfundsmasssige fordele.

Uddannelse og udvikling af god generel kerekultur iblandt cykelklubber, private (kommercielle)
cykelfzlleskaber, hverdagscykling og turisme.

Hvilke faktorer vurderer | har starat betydning, nar folk valger cyklen til?

=  Tryghed og sikkerhed

* F=xllesskab og sjove oplevelser

* Motiverende cykelmiljger, som rummer kompetencer og faerdigheder (uddannede
freeneredinstrukierer), hvor vi oplever at organiseret cykelklubber tager ansvar for
cykelfxllesskabet.

#= Sraduerede spor og trygge arenaer (cykelbaner, nedlagte anlasg som fiyvestation, keretekniske
anla=g mm. ).

* Inspirerende og lokale (naeriggende) faciliteter som innovative installationer som pumptracks,
teknikomrader og skiltede ruter i det rekreative landskab.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravalger cyklen?

Hryghed og trafikale forhold med fare for personskade.

Veprede og manglende viden/kendskab til hensynsfuld kersel | naturen

Ueddannede og manglende struktur i cykelmiljzerns

Afstand fil rekreativ cykling

D,'Icler! —ikke at have en cykel fil radighed. Vi oplever igenpem sociale sammenhaznge, at flere
ikke nar til at vaelge cyklen fra, da de ikke har en cykel il radighed. Det vaere sig i boligsociale
sammenhzznge, B&U som skal med Klassen pa tur eller gar ungdomsuddannelser, hvor der
L arbeides med cvkelfremme og traening
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Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar
positiv forskel for cyklizsmen.

| DG har vi igangsat en reekke projekter og ekstemne samarbejder med det formal at understette en sund
cykelkuftur | Danmark. Projekierne er bade retiet mod den brede befolkning og de cykelakiive specifikt.

= OnTrail — her arbejder DGl med graduering og vejledning/fuddannelse af
Mountainbikespor

* K@R MED GO° 5TIL — her arbejder DGl med at age sikkerheden og reducere konflikterne
mellem motionscyklister og de medtrafikanter og borgere, cyklisterne mader pa deres
ture.

* [Kaptajnuddannelser— her arbejder DGl med fereninger om at uddanne kaptajner, som har
til hensigt at sikre lede og fere turene an i ferbindelse med treening og social rides i
foreningerne.

*  PUMP din Cykelklub— her arbejder DG1 med skabe motiverende cyklemiljzeri
cykelklubberne gennem foreningsudvikling og radgivning.

» Gravelkodeks— her arbejder DGI sammen med DIF, DCU og Frilufisradet om af skabe
sund og forsvarlig kerekulture | naturen — saerigt indenfor gravelcykling, som opleves at
vaere | markant fremdrift.

Eivrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kemmende strategi eller kommentarer fil det
medsendte opleg fil cykelstrategien, kan i skrive det her.

| DGl bakker vi op omkring alt det fantastiske arbejde, som der ydes for at skabe de rigtige og mest
forsvarlige vilkar for cykling | Danmark. Cykelinfrastruktur og formidiing af hensynsfuld karsel er afgarende
herfor. Men vi ser geme, at en kommende cykelstrategi ogsa fokuserer pd, hvordan vi kan skabe sunde og
aktive feellesskaber med cyklen som middel. Cyklen forbinder mennesker og skaber glsede, hvorfor i
finder det vaesentligh at en kommende cykelstrategi ogsa fokusere pa det som sker over cyklen —
menneskerme som karer pa dem.

Har | spergsmal il spergerammen kan | rette henvendelse fil Vejdirekioratet: jowa@vd.dk

Udfyldie spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd dk med cc fil trm@irm. dk.
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Dato 3. maj 2024
Side 113

DI Transport

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet nsker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege mazngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikier” afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempler p& mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ FEombinationsrejser
ungecvkling landdistrilder cykling
o x X x x x
Eﬁﬁlﬁkﬁ;had X = & =z =
af Elc:vkler. x = =
Eyplanl=gning x X x x
Cykelparkering % x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vazre med til at ssette en forstaelsesramme for besvarelseme i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

| DM Transport arbejder vi for at cykling bliver et mere atirakiivt valg for flere i fremtiden. Vi opfordrer til, at
der fastsa=ttes et nationalt mal om, at der skal cykles 20 pct mere i 2030.

Vi arbejder for, at der afsaeties flere midler til cykeliremmeindsatser og at der kommer mere cykelvenlig
skattelovgivning. Derudover statter vi op om kampagner, vi er i dialog med virksomheder om deres rolle ift.
at s=ndre medarbejdernes transportvaner, vi hylder virksomheder som gar noget saerligt for at fa flere il at
cykle og sa arbejder vi for at styrke kombinationsrejser.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at valge cyklen?

For det ferste er det nedvendigt med ambitisse og nationale mal, saledes at der saettes en retning som alle
algtarer i feellesskab kan pejle efter. Det er derfor vi sammen med 30 andre organisationer har filslutiet os
malet om 20 pct. mere cykling i 2030. Der mangler imidlertid er samlede organ som kan drive akiererne til
yderligers handling og til at fa flere til at tilslutte sig. Det kunne vaere en opgave for Vejdirekioratet eller den
kunne placers

En helhedsaorienteret tilgang til cykelfremme er afggrende. Det er nadvendigt bade at arbejde med
infrastrukiur og prioritering, kombinationsrejser og cykelparkering, policy, data og viden, tvasrfagligt og
tvaerkommunalt samarbejde og andet.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Det er vigtigt at forsta, at det er en keampe gevinst for samfundet, nar flere vazlger cyklen. Mere fysisk
aktivitet er forebyggelse af sygdomme og faerre biler pa vejene er mindre traengsel oq tidspil. Derfor
opfordrer DI Transport ogsa til, at der investeres mere i cykelfremme.

Det handler ogsa om at & 58 mange forskellige akigrer til at traekke i samme retning og forstd hvad de kan
gare. Det krsmver ogsa, at flere statslige aktarer involveres, da det ikke alene er noget, som kan handteres
i regi af Transportministeriet.

DI Transport opfordrer derfor til at der nedsastte en tvaerministeriel arbejdsgruppe, som kan sikre at flere
initiativer traskker | samme retning op tvaers af statslige akisrer. Det gaelder bade Skatteministeriet ift. mere
cykelvenlig skattelovgivning, Indenrigs- og sundhedsministeriet ift. forebyooelse, Barne- og ungeministenet
ift. skoler og uddannelsesinstitutioners rolle for barns transportvaner, Erhvervsministeriet ift. eksport af
cykellasninger, turismeperspektivet, Justitsministeriet ift. fazrdselsregler og hastigheder, Miligministeriet ift.
indsqtser rettet mpd byplanlagning og mange flere. Dbet er meget vigtigt, at de forskellige fagomrader
forstar, at de ogsa har en akiie i at bryde den nedadgaende spiral og samtidig tager et ansvar for det.
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Arbejdspladser spiller en stor rolle ift. medarbejdernes valg af transporiform og derfor er der vigtigt at have
sarligt blik for deres rolle 1 indsatseme. Det er ikke alle arbejdsgivere som er bevidste om, hvilken rolle de
kan spille ift. medarbejdernes valg af fransportmiddel og de ved heller ikke nedvendigvis, hvordan de skal

ga til en sadan opgave. Der er brug for at underststte dette arbejde.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

Organisationer som fx Cyklistforbundet og Kabenhavns kommune har redegjort godt for dette i deres
haringssvar

Som supplement dertil vil jeg lige fremhzeve at byplanizegning spiller en afgerende rolle for valg af
transportform. Hvis omrader er indrettet 54 det er trygt, sikkert og hurtigh at cykle, sa er der ingen tvivl om,
at flere vil vasige den.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravalger cyklen?

Organisationer som & Cyklistforbundet og Kabenhavns kommune har redegjort for dette | deres
haringssvar.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har veeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Evrige bemazrkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplzeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal til spsrgerammen kan | refte henvendealse il Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til frmg@trm. dic.
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Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriat ensker med dette spergeskema at
indsambe alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematizk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaar.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidler

Bavrme- g, Pendler- Cyleling § Rekreativ Kombina-
ungecykling eykling m eykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikbkerhed
Promovering afl
eleykler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer of de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, ofg samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sasrlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaeq til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at ssette en forstelsesramme for besvarelsemea | spargeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstdende spargamdl, of give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke amrader arbejder din kommune/organisation med | forhold til cykefremme?

= Almindelig drift {asfalt vedligeholdelse af cykelstier)
= Forholdene ved omstigningsmuligheder cykelbusstoppesteder
- Trafiksikkerhed for cyklister

Hvilke af omraderna har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

= At kunne tilbyde et sammenhaangende cykelstinet.
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende rs arbejde med cykelfremmea?

Primasrt et sammenhasngende cykalstinet

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

= 5ol og vind
- Afstand mellem bopael og arbejde (Drager Kommune er en bilpendlerkommune )
- Udbredelze af el-cykler

Hvilke faktorer vurderar | har storst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

- Afstand til arbejdspladsen
= Wejret

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vaeret involveret |, der har gjort en klar positiv for-
skel for eyklismen.

- [Etablering af overdsekket cykelparkering ved busstoppesteder
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Givrige bemaerkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende sirategi eller kommentarer til det
medsendte oploeg til cykelstrategien, kan | skrive dat her.

Har | spergsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Veldirektoratet: jowa@vd di.

Udfyldte spergeskemaear bedes sendt til Viejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc til rm@rm._dk.
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Spegrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbe|det med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en sy-
siematisk made.

Den kommande strategi skal arbe|de med de temaer, der har betydning | forhold til at age masngden af cy-
kelture: | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om “Landdistrikier®
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprazsenterer vurderingen af et
ralavant bidrag til cykefremme indenfor det valgte tema. Skemaat anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pé mullge temaer | cykelstrategien og virkemidler

Barne- of Pendler- Cykling i Rekreativ Kaombina-
ungecykling cvkling lamleli- cykling tionsrejser
sirikter

Cykelstier

Tryghed og trafik-

sikkerhed

ing aff

o

Byplanlegning

Cvhelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidiigere input fra kemmuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstdende skema, og samtidig indsamie

g ]
Vejdireitoratel Telalen +45 T244 3335 ? o .
Carsten Nisbuhrs Gade 43, 5. sa  va@vd.dk SE 60720018 ransportministeriet

1577 Kobenhawn ¥ vejdinek ioratet dk EAN 5798000883450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vaere med til at saette en forsthelsesramme for besvarelserne | spargeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstidende spargamdl. og give [eres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med | forhold til cykelfremme?

Den samlede kundeoplevelse ved at kombinere cykel og tog, herunder adgangsveje til og fra
cykelparkeringsomrader, placering af cykelparkering ift. kundeflow, information og wayfinding
samt tryghed ved at parkere sin cykel pa stationen, herunder aflast cykelparkering.

Gratis medtagning af cykler i 5-tog.

Dne kapacitet til cykler | dobbeltdakkervogne.

Etablering af delemobilitetsl@sninger, herunder delecykler, pa stationer hvor potentialet for at
flere kombinerer tog og cykel vurderes stort. P.1. samarbejdes med Donkey Republic om at
lave aftaler med virksomheder om at stille en cykel til ridighed for medarbejderne, nar de skal
cykle fra stationen til arbejdspladsen, dog kan alle frit benytte servicen fra stationen
Samarbejde med Regioner og Kommuner omkring mobilitetshubs, fx | Rudersdal og Lyngby
Taarbaek kommune.

Visionsprojekt Kebenhawns Hovedbanegard. | dag er der 2600 cykelparkerngspladser ved
Kbh. H, men det er muligt at etablere op til re gange sa mange i nye byrum og forpladser.
Men det forudsastter betydelige investeringer fra alle parter. Cykelparkering ber indga som del
af et naturligt flow ifm. forpladser og mobilitetszoner. DSB ensker, at der findes en langsigtet
helhedslasning. Primazre interessenter: Kebenhavns Kommune, DSB, Banedanmark og Me-
troselskabet.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?

Den gratis cykelmedtagning i S-tog bidrager til at gore det attraktivt at veelge kombination af
cykel og tog som transportmiddel.

Placering af cykelfaciliteter i forhold til stationsomradet.

Forskellige parkeringstilbud afhaengig af den enkelte station - eg. mulighed for aflasning,
overdaskning, etc.

Etablering af delemobilitetspartnerskaber som supplement til eksisterende transport fra station
til arbejdspladser (last mile).

73




i
V Vejdirektoratet

Hvilke af ormraderna forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremmea?

* At skabe de bedst mulige faciliteter pa stationeme for at kombinere tog og cykel. Nar kombi-
nationen af cykel og tog bliver konkurrencedygtig pa den samlede rejsetid, vil flere betragte
muligheden som relevant. Det kan der arbejdes med ift. at skabe attraktive cykelveje | omra-
det omkring stationen, at placere cykelparkering hvor den ligger naturligt ift. kundemes videre
ve] med toget samt at sikre peene og trygge cykelparkeringsfaciliteter, hvor kundeme har lyst
til at parkere deres cykel.

+ At muliggere brug af delecykler pa stationer, hvor potentielle rejsende kan benytte cyklen som
tilbringer- og frabringertransport mellem hjem og station og station og arbejde/studie. Det er
typisk stationer hvor arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner ligger i en afstand, hvor gang
vurderes at vasre for [angt (ca. over 1,5 km) at potentialet vurderes starst for denne type les-
ninger.

Hvilke faktorer vurderer | har storst batydning, nar folk vaalger cyklen til?

+ At rejsetiden hvor cyklen og toget kombineres er konkurrencedygtig med rejsetiden i fi bil

+ Mar det er nemt og trygt at transportere sig til stationen pa cykel og parkere den pa stationen
eller tage sin cykel med toget.

+ \iser de bedste resultater, nar virksomheder, Regioner eller Kommuner keber cykler til med-
arbejdere eller borgere, da de bruges meget mere.

+ (Gode forhold og placeringer omkring staticneme.

+ Nemt og billigt at skrive sig op, som bruger.

Hvilke faktorer vurderer | har storst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

* Hvis kombinationen af cykel og tog giver en @get, samlet rejsetid.

+ Hvis det er svaert at komme til og fra stationen pa cykel.

+ Risiko for at ens cykel bliver stjalet pa stationen.

* Uhensigtsmaessige parkeringsforhold og placeringer omkring stationen, det er vigtigt at nye
services er i kundens flow.

Beskriv germe et eller flere konkrete projekier, som | har vaeret invelveret |, der har gjort en klar pesitiv for-
skl for cyklismen.

+ Atdet er gratis at medbringe cykler i 5-tog

Hellerup station — Forbedring af cykelparking ved Ryvangs Allé

Cykelparkering ved Ryvangs Allé var gennem an Arakke prasget af manglende kapacitet og uhensigts-
meessig placering i forhold til perroner mv. Herudover var der store problemer i forhold til at henstillede cyk-
ler blokerede for stationens adgangsveje.

Ved at foretage en gennemgribende asndret plankasning for terminalforholdene herunder nedriviing af en
byaning og nedlaagning/flytning af de eksisterende cykelparkeringer blev cykelparkeringskapaciteten vaa-
sentligt foreget samtidig med en forbedring af fordelingen af de rejsende mellem tunnel og bro til perro-
Meme.

Renovering af cykelparkering | kaalderen ved Lyngby Station

Det underjordiske eykelparkeringsomrade ved Lyngby Station blev betragtet som usikkert og | darig stand.
Ved at forbedre belysningen, male omradet og tilfaje mere overvagning, betragtes parkeringsomradet nu
som et attraktivt sted at efterlade din cykel. Renoveringsarbejdeme inkluderede ogsa nye cykelpumper og
batteriopladningsskab til eleykler for at imedekomme den stigende efterspergsel pi denne transpartform.
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Etablering af delecykler pa falgende stationer:

s Glostrup St

+ Malmparken 5t.
+ Ballerup St

* Helsinger 5t

+ Hillered St.

Elvrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller @nsker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaag til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Etablering af delemabilitet | nye omrader, hvor operatarerne ikke opererer | dag, kan med fordel hjaelpes |
gang med stette af offentlige midler.

Belgien og andre lande har gode effekter fra tiltag, hvor virksomheder kan sege om kompensering, hvis de
tilbyder delemobilitetsservices til deres medarbejdera.

Skattemasssig fordel ved kombinationsrajser.

Skattemasssigt uklart pa nuvasrende tidspunkt ift. om virksomheder kan tilbyde medarbejdere adgang til
delecykler eller ej.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@@vd. dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd. dk med oo il trrm@trm.dk.
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Spgrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pd alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ansker med dette spargeskema at
indsamie alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematizk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderas relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de vickemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidier

Bawrne- of, Pendler- Cykling i Rekreativ Kinmbina-
ungecykling cykling m cykling tiomsrejser

Tryghed o trafik-
sikkerhed
Promevering af
elcykler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsam e

;ﬂj

Wejdinshiorabel Telefon +45 7244 3333 o .
Carsten Nisbuhrs Gade 43, 5. sal  vo@vd.dk SE 60729018 Transportministeriet

1577 Kabenhawn W vejdirekicratet dk EAN 5708000853450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner of interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplasg til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at saette en forstielsesramme for besvarelseme | spargeskamast.

Speorgsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektare over
nedenstadende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
an ny cykelstratagi bliver an succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med | forhold til eykelfremme?

| Divizion for Transport Science pa DTU Management arbejder vi malrettet pa at udvikle og anvende
metoder og data, som kan benyttes til kvantitativt at belyse og analysaers transportadfasrd og
samfundsekonomiske effekter. Wi har stor erfaring med at radgive offentlige myndigheder, og gennemfaner
forskningsbaseret myndighedsbetjening for Transportministeriet. Vores analyser har bl.a. vist, at
imvesteringer | cykelinfrastruktur giver heje samfundsakonomiske afkast, der langt overstiger afkastet fra
andre transportrelaterede projekier, og vi har udviklet en metode, der kan bruges til at prioritere |
raekkefalgen for, hwvornar dele af et sterre netvaerk skal udvikles. Vi undersiotter dermed, at
transportpolitizke besluininger kan baseres pa et solidt vidensgrundlag og har i de senere ar argumenteret
for, at beslutninger inden for cykelfremme bar forega pa et vidensbaseret grundiag pa samme niveau som
det er tifaeldet for f.eks. vej- o baneinfrastrukturinvesteringer. Det er ikke tilfasldet | dag.

Forskning inden for cykling har vaeret et fokusomradea i Division for Transpont Science pa OTU i den
seneste arraekke. Vi har dermed opbygget et stort overblik over den akademiske litteratur pa omradet,
ligesom vi gennem deltagelse | nationale konferencer og avrige aktiviteter (f.eks. Cykelradet) har gode
relaticner til bade private og offentlige akterer i Danmark, samt viden om nye problemstillinger relateret til
nye cykeltyper herunder el-cykler. DTU har desuden stor erfaring med identifikation af faktorer af
betydning for cyklisters trafiksikkerhed og tryghed feks. gennem uheldsanalyser baserat pa
poliinegistrerede ulykker samt samt nagr-uheld f.eks. observeret vha. censordata fra > 100,000 cykelture.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vasige cyklen?
Analyser viser at supercykelstierne | Hovedstadsomradet har vaeret med til at ege cykling markant og wi
har vaeret med til at vise at der er god samfundsekonomi investeringeme som isazr har fokus pa
pendlercykling. Vi mener, at en indledende national analyse af de foreslaede temaer inden for barne og
unge cykling, pendlarcykling, cykling i landdistrikter, rekreativ cykling samt kombinationsrejser ber tage
udgangspunkt | Transportvaneundersagelsen, som kan daskke alle disse temaer. En sadan analyse
sammenholdt med resultater | litteraturen, vil give de bedsie input til den kommende cykelstrategi. Pa
tvaers af alle dizse temaer kan vi bidrage med analyser af de samfundsekonomiske effekter af konkrete
tiltag samt hvordan konkrete fakiorer som infrastrukiur pavirker brug af cykel.
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Hvilke af ormrademe forventer | bliver de vigtigst, | de kemmende ars arbejde med cykelfremme?

Wi har tidligere vist at der | en la2ngere araekke isaer er sket et fald | brug af cyklen for bam og unge samt
i omrader uden for de starre byer, som ogsa beskrevet i Rich et al. (2023). 54 ud over at fokusere pa
pendlercykling, som nasvnt ovenfor, mener vi at det ar vigtigt at fokusere pa barne og unge cykling samt
cykling i landdistrikter. Da forskning har pavist at cykelinfrastrukturen har markant betydning for
efterspargsel (Fosgerau et al., 2022), mener wi som udgangspunkt, at det vigtigste er at fastsastte,
hvordan man kan udmente statens investeringer i cykelfremme | en strategisk udvikling af
cykelstinetvaerket, der sikrer aget cykling og hajest muligt samfundsekonomizk afkast samtidig med, at
man tager hejde for social ulighed og understatter aget cykling | grupper med lav cykelfrekvans, for at
opna den bedst mulige mobilitet for alle. i mener, at det er vigligt at gennemfere en udvikling af
cykelstinetvaerket, saledes at det overalt | Danmark er muligt og trygt at tilvaelge cyklen som det primaere
fransportmiddel. Dette er ikke nedvendigvis en prionitering med det hajeste afkast, men det vil give en
nadvendig frihed til at vaslge transportmiddel p& tveers af geografi, alder og indkomstgrupper | Danmark.

Hvilke fakiorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

Erfaringer inden for transportomradet viser, at tid er den vigtigste faktor, nar det kommer il transpaort.
Dvirekte ruter med faamest mulige stop er dermed afgerende for at fa flere til at cykle. Derudover skal man
sikre tilgazngelig og sikker parkering.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Forskning har vist at iryghed (eller mangel pa samme) er en barmiere for at cykle (se f.eks. Sanders
2015). Pa DTU har vi tidligere undersagt sammenhaengen mellem cyklisters iryghed og vejudformning
(= f.eks. Maller og Hels 2008) og mener, at der er vigtigt med flere analyser af sammenhaengen mellem
tryghed og fakiorer som vejbelysning. cykelinfrastruktur og andre trafikanters adfaerd. Det er isaer vigtigt
at undersage, hvordan trygheden for forskellige typer af trafikanter (f.eks. barn eller personer med
sagrlige behov) bliver pavirket forskelligt af de enkelte faktorer, da det vil pavirke disse gruppers
tilbajelighed til at vaelge cyklen til. DTU har netop faet tilsagn fra Cykelpuljen om et projekt om bams
transportvaner, hvor vi igennem en stor spargeundersegelse blandt foraeldre pa skoler fordelt | hele
landet, vil undersege i hvor haj grad tryghed pavirker bamenes transport til skole.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret |, der har gjort en Klar positiv for-
skel for eyklismen.
| Rich et al. (2021) beregner vi det samfundsekonomiske afkast af en investering i et omfattende
supercykelstinetvaerk | og omkring Kebenhavn. Med en intern rente pa op mod 23% ligger projektet langt
hajere end de fleste vej- og baneprojekier i Statens infrastrukturplan 2035 og vi viser saledes, at nar vi
regner med standardiserede metoder, kan vi pavise, at det samfundsmaessigt er nyttigt at investere
strateqisk | infrastruktur. Artiklen benyttes ofte, nar der skal argumenteres for at staten ber investere i

cykling.
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Evrige bemaerkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende sirategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelsirategien, kan | skrive det her.

Tak for invitationen til at bidrage til den nye cykelstrategi. Det bliver isaer interessant at diskutere hvordan
investeringer i cykling fremadrettet kan vurderes kvantitativt som beskrevet | kommisoriet. Vi haber vi kan
vaere med til at komme frem til lasninger der bade fremmer de bedste initiativer men ogsa bliver
overskuelige at implementere.

Hviz | har spergsmal bedes | kontakte Lektor Anders Fljendbo Jensen, afjje@diu.dk of. 45256596

Har | spergsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowai@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vie|direktoratet pa vd@vd.dk med ot til rm@rm.dk.
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Egedal Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strateqgi, der skal bygoe videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akterars erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker p&, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde mad de temaer, der har betydning i forhold til at ge mazngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.2ks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendas til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempier pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og FPendlercykling Cykling i Fakreativ Kombinationsrajser
Crkelst x x x x x
E‘ﬁlﬁkﬁm = x x x =
af E]J:.".-H.El.’ & = e
Byplanl=gning x x x x
Crkelparkering x x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baserst pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udgtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle

80


Egedal Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sasrlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vazre med til at sa=tte en forstielsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgsrende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Udbygning af cykelinfrastruldur.

Kampagner. Bade fra Radet for Sikker Trafik, og egne.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at valge cyklen?

\.ri= har ikke enkle vaerkigjer til at male om vores filtag eger cykelirafikken, forbedrer cykeloplevelsen,
pavirker sikkerheden og eger oplevelsen af tryghed i trafikken.

Fornufien siger at jo bedre cykelruten er mellem job, uddannelsessted og hjemmet desto starre er
sandsynligheden for at cyklen vaslges til. Samarbejdet omkring supercykelstien Frederikssund —
Ksbenhavn ma udpeges derfor til det omrade med den bedste erfaring.
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Hvilke af omriderne forventer I bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med
cykelfremme?

Cykelmansterst og cykelkulturen har sendret sig vaesentligt, siden de farste cykelstier blev anlagt i
kommunen. Nu ser vi flere cyklister, bredere cykler og elcykler pa stierne. Labehjul er ogsa begyndt at
opiraade pa cykelstierne, og Vingegaard-effekten har sendt flere sports- og motionscyklister ud i trafikken.
Dette betyder mindre plads per cykel og hejere gennemsnitshastigheder, hvilket pavirker sikkerheden og
trygheden.

| de kommende ar bliver det derfor vigtigere at opgradere den nuvaerende cykelinfrastruktur til at matche
den sndrede cykelkultur og de nye cykelmenstre. Pa denne made kan vi fastholde de nuvaerende
cyklister, far vi begynder at udvikle nye cykelruter.

Vi har fokus pa skoleveje, for pa den made at gare det nemmere at vaelge cyklen pa vejen fil skole.
Kampagner understatter dette.

Vi skal ogsa holde et vagent sje med elcykleme i den nsermeste fremtid. Hvordan udvikler ladeadfaerden
5ig? Kommer der standarder for 1adeatik? #iges antallet af ulykker pa cykelstierne? Bliver elcyklisternes
ladebehov deekket hjemme og pa arbejdspladsen, eller vil der vaere behov for flere ladesiaiioner langs
cykelruterne?

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

De vigtigste fakiorer kan placeres under tre kategorer: bekvemmelighed, skonomi og sikkerhed. Disse
faktorer kan ogsa ses som hygiejnefaktorer, der bade kan fa folk il at veelge cyklen il og fra, afheengigt af
om minimumskriterierne er opfyldt. Mogle faktorer kan vi pavirke i stor grad, andre i mindre grad, og nogle
er helt uden for vores raekkevidde.

Afstanden mellem hjemmet og arbejdspladsen er en afgerende fakior for, om cyklen vaslges.
Fugleflugtsafstanden er fast og kan ikke &ndres, men den tid, det tager at cykle, kan reduceres ved at
optimere cykelruten med bredere stier, faeme trafiklys og flere cykelbroer og tunneler. Subjektivt kan
afstand opleves forskelligt: folk i god form eller med elcykler kan handtere leengere afstande, mens de med
darlig form eller darlige cykler finder alle afstande for lange.

Vejr og helbrad ligger uden for de omrader, vi kan pavirke, men har med stor sikkerhed en afgerende
betydning for, om cyklen valges til eller fra.

Bekvemmelighed:

Dette omfatter ofte hygiejnefaktorer, der ikke nqduendigvis far fplk til at vazlge cyklen, men hvis de ikke er
opfyldt, vil cyklen blive fravalgt. En enkel rute pa cykelsti med fa stop, passende afstand og gode
parkerings- og lademuligheder ved destinationen fremmer cykling. Manglende bekvemmelighed ved
alternative transporimuligheder, som fraveer af siddepladser eller upalidelig offentlig transport, kan ogsa fa
flere il at vaslge cyklen.

Bkonomi:

Dette omfatter ofte hygiejnefaktorer, der ikke nadvendigvis far folk il at veslge cyklen, men hvis de ikke er
apfyldt, vil cyklen blive fravalgt. En enkel rute pa cykelsti med fa stop, passende afstand og gode
parkerings- og lademuligheder ved destinationen fremmer cykling. Manglende bekvemmelighed ved
alternative transporimuligheder, som fraveer af siddepladser eller upalidelig offentlig transport, kan ogsa fa
flere til at vazige cyklen.
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Stigende priser pa offentlig fransport og hajere priser pa brazndstof og gede omkostningerne ved bilhold
pavirker valget af cyklen som fransportmiddel positivt.
Er bilen farst anskafiet er skal der nok starre udsving fil far den fravaslges.

Sikkerhed:

Dette er ofte en arsag til at fravaelge cyklen fremfor at veelge den til. En vigtig problematik er, hvor
vendepunktet ligger for, hvornar sikkerheden er sa ulilfredssiillende, at cyklen fravasiges til fordel for
alternativ transport. Dette ber have mere fokus i fremtiden.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen fra?

Bekvemmelighed: Manglende cykelstier, darlige cykelruter og usikre parkeringsforhold ger cykling
besvaerligt og uirygt. Effektiv og komfortabel offentlig transport tilbyder et mere bekvemt alternativ.

@konomi: Billigere og bedre offentlig transport samt lavere bilpriser gar altemative transportformer mere
attraktive. Cykeltyverier og hyppige reparationer kan vasre en byrde for cyklister.

Sikkerhed: Utryghad pa cykelruten pa grund af dérlige vej forhold, haj trafik og manglende belysning gar
cykling mindre attraktivi. Flere barn kares til skole og fritidsaktiviteter, og lezrer dermed | mindre grad end
tidligere at faedes i trafikken.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar
positiv forskel for cyklismen.

Supercykelstien Frederikssund — Kabenhawn

Supercykelstien Frederikssundruten C97 gar tveers gennem Egedal Kommune. Den starter | Kebenhavn
ved Christiansborg og slutter ved Frederikssund Station. Supercykelstierne er et sammenhangende net af
cykelpendlerruter af haj kvalitet | hovedstadsregionen. Ambitionen med Supercykelstierne er at skabe
bedre forhold for cyklister og dermed give pendlerne et reelt alternativ til bilen - ogsa pa ture over fem
kilometer. Det er planlagt at opstille ladestandere til elcykler pa ruten, hvor den passerer S-togstationeme
@lstykke, Egedal og Vekss for at give yderligere incitament til at benytie cyklen til lazzngere afstande.

Hvorvidt det har gjort en positiv forskel for cyklismen, star hen i det uvisse. Vi tror pa det, men har ikke data
til at understatte vores antagelse.
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@vrige bemarkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer
til det medsendte oplag til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Mal og milepasie for strategien, sa effekten for vores kommune kan aflaeses.
Veerktajer til indsamling af cykeldata: Hvor mange benytter sfierne, hvornar bliver stierne benyttet, og hvor
stort er potentialet. Veesrkiajer til estimering af trafik pa nye cykelstier.

Har | spargsmal til spargerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet,.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa imed cc til trmi@trm. dik.
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Dato 3.maj 2024 Fang Kommune
Side 114

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqi, der skal bygge viders pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommendes strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f. 2ks. temaet om
“Landdistrikter’ afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikiernes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag il cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Exsempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Fendlercykling Cykling i FRakreativ Kombinationsrejser
G x x x x x
?ﬁlﬁlﬁm ® % = x =
af E]mkler i = =
Eyplanl=gning x x x x
Cykelparkering % x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udiemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigien med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstidende skema, og samlidig indsamle
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Fanø Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sa2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at sa=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at Sk_abe det bedst rljulige udgangspunkt for en kﬂ_mmende cykelstrateqi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

- Partnerskab i Cykelalliance Syd.

- Stor fokus pa at renovere og etablere veje og cykelstier, sa der sikres en infrastruktur, der ger
det attraktivi at faardes pa cykel.

- Bilfri bymidter i sommermanedeme.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer mad, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Da vi er en lille @, er der i forvejen rigtig mange indbyggere, som cykler. Derudover har vi en del
cykelurisme, hvorfor vi har gode erfaringer med:
- Stor fokus pa at renovere og etablere veje og cykelstier, sa der sikres en infrastruktur, der ger
det attraktivt at faerdes pa cykel.
- Bilfri bymidter i sommermanedeme.

86



Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Det er vigtigt at cyklister faler sig trvqge derfor er det vigtigt at vi fortsat har:
- Stor fokus pa at renovere og etablere veje og cykelstier, sa der sikres en infrastruktur, der ger
det attraktivt at faerdes pa cykel.
- Bilfri bymidter i sommermanedeme.

Da vi er en lille kommune med kun en medarbejder i forvaltningen, som arbejder med cykeliremme, er det
vigtigt med et fortsat samarbejde og spaming 1 Cykelalliance Syd

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

- Tryghed
- Godt cykelnet
- Kultur og vaner

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fraveelger cyklen?

- Bekvemmelighed
- Fysiske udfordringer

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har veeret invelveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

- Panorama cykelrute

- Gratis at medbringe cyklen pa fasrgen.
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Eyrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte opleeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal fil spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

UUdfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trmg@rinm.dk.

88




Dato 3. maj 2024

Side 144 FDM

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode eriaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikike temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdazkke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprazsenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
averblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige femaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pendlercykling Cykling i Fakreativ Fombinationsrejser
ungecykling landdistrikter cykling
e . x x x x x
E:ﬁlﬁkl?éhad = & = = =
af Fﬂmk]ﬂr = e =
Eyplanl=gning x x x x
Cyhelparkering x % -

Bade de angivne temaer og de foreslasde virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelrddet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hverfer det ikke er udiammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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FDM


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplazg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at sestte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold il cykelfremme?

Selvom FOM farst og fremmest er en bilistorganisation, bakker vi ogsa op om, at kollektiv trafik og cykling
skal veere et atirakiivt alternafiv, for dem der kan og vil fransportere sig pa denne made.

Derudover arbejder vi generelt for en forbedring af trafiksikkerheden pa de danske veje, uanset om det er
en bilist, en cyklist eller noget tredje, der kommer fil skade.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at veelge cyklen?

Generelt mener FDM, at mobiliteten skal ages for alle, men det er nedvendigvis ikke det samme som at
man kun kan sge mobiliteten for en transportigruppe ved at sanke mobiliteten for andre. Mobilitet er ikke et
nulsumsspil og vi er fortaler for lésninger, der @ger den samlede mobilitet.
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Hvilke af omrademne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde mad cykelfremme?

Gode ui_lkér for cyklisterne, der ikke forringer forholdene for andre, mener vi er vigtige, ligesom et eget
fokus pa ga@re kombinationsrejser attraktive og filgeenoelige kan gare en forskel — herunder ved en aget
brug af samksrsel.

Eksempler pa lgsninger der giver cyklister en fordel, uden samtidigt at give andre trafikanter en bevidst
ulempe er cykelbroeme over Kebenhavns havn. Her gives cyklister en smutvej og tidsgevinst uden at
forsinke andre trafikanter.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Ferst og fremmest skal det veere let og filgaengeligt, ligesom man skal anerkende, at cyklen ikke
nadvendigvis er bedste transportaliernativ alle dage.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaelger cyklen?

Mange transportopgaver er ikke muligt at lése med en cykel. Indkeb, hente og bringe bam og lange
distancer, kan bl.a. efter omstzndigheder gere at cyklen ikke er et reelt altemativ.

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

FDM har vazret involverst i en raskke kampagner, der har sat fokus pa forholdet og konflikterne imellem
(motions)cyklister og bilister, senest Transportministeriets kampagne “Vi deler vejen”

FDM er ogsa aktuelt mad i projektet fra elitebilist til vanecykist, der er stattet af Vejdirekioratets Cykelpulje.
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Eyrige bemazrkninger. Har | @vrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplzeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Som nzevnt finder FOM det vigtigt, at der er gode vilkar for cyklisterne, men det ma ikke vaere pa
bekostning af alle andre trafikanter. Som statslig myndighed ma Vejdirektoratet varetage alle borgere og
trafikanters interesser, og man kan derfor fx ikke blot blindt fokusere pa en enkelt transportform uden at

skele fil hvilke konsekvenser det kan have for andre trafikantgrupper.

Har | spargsmal til spsrgerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; jowa@vd.dk

Udtyldte spargeskemaer bedes sendt il Vejdirektoratet pd vd@vd.dk med cc il trm@trm.dk.
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Dato 3. maj 2024 oo .
Side 1w Forsikring & Pension

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet snsker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende sirategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge maangden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det si@rste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Pendlercykling Crkling i Fekreativ Fombinationsrejser
Crkelst x x x x x
g‘ﬁlﬁlﬁhaﬂ ® = = x =
af E]mkler = = £
Byplanl=gning x x x x
Cykelparkering % % *

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nafionale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamie
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Forsikring & Pension


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sazrlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at sastte en forstielsesramme for besvarelserne i spergeskemast.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nadenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

| Forsikring & Pension arbejder vi pa, at cykelejere kan fa tryghed for at deres cykler ikke stizeles.

Vi arbejder for, at der etableres et falles ejerregister og en mulighed for digitalt let, at kunne aflese
gjerforholdet i flere lag. Dels for samfundet, hvor generalle informationer om cyklen, og hvorvidt den er
meldt stjalet, vises og dels en mulighed for politiet at se flere oplysninger som x ejerforhold.

Vi mener, at ved at minimere risikoen for at fa stjdlet sin cykel vil flere vaslge cyklen som primezrt
transportmiddel, hvilket er til gavn for bade danskernes sundhed og den grenne omstilling.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vazlge cyklen?
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommends ars arbejde med cykelfremme?

At det skal vazre mere trygt at feerdes som cyklist. Derfor vil vi statte op om tiltag der fremmer trygheden.
Det gaelder fx kampagner for brug af cykelhjelm og geme med fokus pa at vaelge hjelme med MIP3-
teknologi. Vi ensker at der opreties en uvildig test af cykelhjelm fx via Varefakia for at forbrugere far
oplyste valgmuligheder nar de skal veelge cykelhjeim.

At trygge skoleveje vil bidrage til at flere vaslger at cykle og pa den made far et naturligt alternativ fil, at
blive kart i skole af forasldre.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?
Tryghed for at man kan have sin cykel i fred uden den bliver stjdlet.
Gode parkeringsforhold for cyklister — sa=rligh ved stationer, uddannelsessteder og indksbsomrader.

Lys pa cykelstier og ved parkering, da det skaber tryghed.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveelger cyklen?

At de har faet stjdlet deres cykel af flere omgange, og at de fi ikke kan fa forsikret deres ladcykel, da
risikoen simpelthen er for stor. | disse filfeelde vaslger folk et andet alternativ, som ikke er cykien.

Cykeltyver er et stigpende problem. Antallet af cykler der stizles, er i bedste fald konstant og ikke faldende.
Mar cyklemne samtidig er mere kostbare, sa bliver erstatningsudgiften for faellesskabet ved med at stige.

| 2022 var erstatningsudgiften pa 208 mio. og forveniningeme er at det belsb stiger | 2024,
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Utryghed i trafikken — | byer gaelder det ved smalle cykelstier der er uhensigtsmazssige, nar ladcyklers
bredde ger overhaling farlig. Pa landet langs starre veje, hvor der ikke er cykelstier og sparsom belysning
fravaelges cyklen generelt.

Derudover fravaelges cyklen, nar der er usikkerhed omkring, hvorvidt den rent faktisk er til radighed -
derfor er det vigtigt, at vi gar en indsats for at stoppe cykeltyverier ved fx at indiare et ejerregister over
cykler og et digitalt stelnummer.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vesret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Forsikring & Pension har i en areekke vasret en del af udvalget der godkender cykellase. De godkendte
cykelldse har bidraget til en reduktion af cykler der stjzzles hvert &r fra over 100.000 fil 36.000 per ar.

En del af vores medlemmer deltager lsbende i forskellige initiativer for at afpreve yderligere sikringstiltag,
fx ved at tilbyde ekstralase eller masrkningsordninger der kan hjselpe med at retumere fundne cykler.
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Eyrige bemaerkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal til spargerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemasr bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc fil trmig@imm.dk.
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Dato 20. juni 2024
. jq Fredensborg Kommune

Fredensborg Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamile alle relevante akierers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker p&, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f 2ks. temaet om
“Landdistrikter” afdeekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykeliremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempier pd mulige temaer i cykelstratagien og virkemidler

Eerne- og Fendlercykling Cykling i Fekreativ Fombinationsrejser
G : x x x x x
E‘a:ﬁlﬁik;ihad z = = = =
af Elcmkler i = x
Eyplanl=gning x x x x
Cykelparkering x x x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa fidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udigmmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret sa2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplag il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at seette en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstdende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Fredensborg Kommune arbejder bredt med cykeliremme og er i gang med udarbejdelse af en Cykelplan
for kommunen, der skal bidrage fil at cykling bliver centralt og atiraktivt for alle uanset alder, baggrund og

hopasl.

Vi giver mulighed for at afpreve cykling som ny adizerd | hverdagen:
- Test af el- og elladcykel for borgere
- ElcyKler pa radhuset (kommunens 2. sterste arbejdsplads) til arbejdsbrug og hjemtransport

Cykelfremme for barn og unge, feerdselsundervisning og feerdselsprasventiv skoleindsats:
- CykKlistpraver i 3. klasse ved Dansk Skolecykling
- Cyklistpraver i 6. klasse i samarbejde med Nordsjsellands Politi
- Cykelleg i barnehaver og kompetenceudvikling for peadagogerne
- Vurdering af skoleveje, vejtekniske lesninger og fredeliggerelse af veje omkring skoler.
- Trafikkonkurrence for 7. argang indeholdende medieprodukiioner ifi. sikker cykeladizerd og
risikoadiserd for cyklister.

Kampagner og information:
- Vicykler fil arbejde (herunder konkurrencer, sundhedstjek og cykelreparation)
- Udarbejdelse af cykelkort for alle byomrader, som bl.a. uddeles ved skolestart og ved tu!istsieder_
- Adfezrd- og trafiksikkerhedskampagner fx °2 sek mere’, "Uopmasrksomhed - kar cykel nar du kerer
cykel' skolestartskampaagnen 'Barn pa vej, Alle Berm Cykler, 'God tur god stil’ {adfeerdskampaagne
for motionscyklister) og VD kampagnen Vi deler vejen’

Infrastruktur:
- Forbedring af cykelparkering ved busstoppesteder og stationer,
- 3ti- og rutevejvisning for cyklister i alle bysamfund.
- Forbedre og udbygoe cykelinfrastrukiur hvor det muligt.
- Fortsat arbejde med oplevet trafikiryghed, fredeliggerelse af veje og skilining af stier.
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Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at valge cyklen?

Generelt er vores erfaring, at det er kombinationen af flere omrader, der medfarer en #ndring — og at det
er et langt sejt irask. Det krazver bl.a. en kombination af lzzngerevarende indsatser, gentagelse af
kampagner og infrastrukturelle s=ndringer — intet af det kan sta alene.

To konkrete eksempler, som vi har gode erfaringer med, er testordninger og forbedring af cykelparkering:

Test-ordninger: her far deltagame mulighed for at afpreve den nye adfeerd i deres hverdag, med sa mange
barrierer som muligt fiernet, | en lz2ngere periode (ca. 2 mdr.). Ved at afpreve dez pa egen krop, kan de fa
modarbejdet nogle af de negative fortasllinger, de har omkring at cykle, samt at fa skabt nogle nye — fx at
det giver dem overskud oqg livsglaede at tage cyklen i stedet for bilen. Vores testordninger har generelt
vazret meget populare, og vi far god respons (se nedenfor). Hvis deltagerne skal have succes kraever det
dog, at infrgstrulduren er i orden — ellers er det en barriere for at cykle (bl.a. vedligehold og filgaengelighed
af stier, aflast parkering mv).

Vares cykeltsllinger pa stationerne viser, at forbedring af cykelparkering pa Kokkedal og Fredensborg
station har medfart en stigning af cykler pa stationen (se nedenfor).

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigste, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Fredensborg Kommune er en udpendlingskommune, hvilket stiller krav til god oqg tilgsengelig
cykelinfrastrukiur, bade lokalt og regionalt pa tvaers af kommuner, hvis cykelpendiing skal sges.

Dertil kommer, at den stigende andel af nye typer cykler stiller stigende krav fil cykelinfrastrukiuren og
cykelparkering ved relevante destinationer. Derfor kommer vi ikke uden om et fokus pa infrastrukturelle
indsatser. Er infrastrukiuren ikke i orden, opleves det som en vaesentlig barriere for at cykle.
Infrastrukturelle indsatser er dyre og kan veere udfordrende at f3 politisk prioriteret, hvorfor muligheder for
statslig finansiering kan blive afgarende.

Elcykling er ogsa i stigning i kommunen og er vigtig ift. at fa borgere til at cykle lzengere og oftere, sa
mulighed for at preve eller tilskud il at ksbe en elcykel er fortsat vigtig. Tilskudsmuligheder er pt. ikke
muligt som kommune — her ville det vaere fint med muligheder for finansiering.

Derudover er det vigtigt at sikre fremtidens cyklister, da bem og unge cykler mindre i dag end ferhen. Samt
at gare bilen mindre attrakiiv og arbejde [ned de negative fortallinger, der er omkring cyklen (se nedenfor).
Skal cyklisme @ges er det afgesrende at fa esndret de samfundsforizellinger, der dominerer om bl.a.
transport og hvad hverdagen / det gode liv skal indeholde (se nedenfor).

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

| vores test-ordninger har vi erfaret, at det ofte er fakiorer som en oplevelse af frihed, nemmere hverdag,
stemre overskud og motion, som vaegter hajt, nar folk vaslger cykien til. Motiver for atq vaelge elcyklen fil er
ofte at transporten fales let (barrierer som vind, vejr og afstand mindskes), at man far motion uden at blive
svedig, og at det er dejligt med en pause i hverdagen. Disse faktorer opdager folk ofte ferst efter at have
afpravet cyklen, enten i forbindelse med et cykellan eller en cykelkampagne (fx vi cykler til arbejde). Derfor
er muligheden for at afpreve en cykel, eller elcykel, i sin hverdag i en lz2ngere periode vigtig for at cyklen
vaslges til pa lang sigt.

Derudover er det vigligt, at ruten opleves som sikker og tryg (bl.a. ift. belzegning, belysning, trafik og
sammenhaeng af stinet), og at der er parkering hvor man tar efterlade sin cykel.
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Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravalger cyklen?

At cyklen opleves som besveerlig og tidskreevende — bade ift. tid, afstand, hvor meget man kan have med,
og at man kan komme til at svede. Cyklen sammenlignes med bilen, og det er iszer pa de navnte
parametre, at den ikke kan leve op til, hvad folk forventer og forbinder med deres fransportvalg. At cyklen
opleves som besvaerlig er dog i haj grad styret af forizzllinger og vaner om hvad deres hverdag ellers skal
indeholde. Transporimiddel vaslges efter, at andre ting kan ga op i hverdagen.

Ift. elcykler spiller skonomi ogsd en stor rolle — elcykler ses stadig som et tilvalg til bilen og ikke som en
erstatning.

Fredensborg Kommune har fire bysamfund og en masse landomrader. Cykling i landomrader er udfordret
pga. afstand, manglende cykelinfrastruktur og tryghed pa vejene - pa landet vaslger borgeme overvejende
hilen.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar
positiv forskel for cyklismen.

Vores elcykeltest-ordninger har fart til, at flere deltagere er forisat med at cykle, ogsa i de tilis=lde hvor det
kraevede kab af en cykel. | perioden 2019 til 2023 har vi lant elcykler ud il Igurgere. 385 borgere tilmeldte
sig fra 2019-2022. 47 % af dem svarer, at de cykler mere i fritiden efter udlanet. 61 % svarer, at de il
fortsestte med at cykle efter udianet. | 2023-2024 udianer vi elladcykler til bemefamilier. Indtil videre har
der veeret omkring 90 tilmeldte (men kun kapacitet til at udlane 10 elladcykler ad gangen). 5 ud af de ferste
10 familier, der Iante, havde stserke intentioner om at fortsastte med at cykle.

Testordninger er pa lille skala, man skaber stor gls=de blandt deltagerne. Vi har erfaret, at det virker at
prave adfarden pa egen krop, og at det potentielt kan vaere veerdi-sendrende. Desuden muligger skalaen
personlig kontakt, hvilket er en positiv drivikraft for at sendre adfaerd.

Derudover har forbedring af cykelparkering medfart flere cykler parkeret pa stationeme.

P& Kokkedal Station er cykelparkeringen blevet opgraderet med bedre stafiver, mere belysning, flere
pullerter itil fastidsning) og sserskilt ladcykelparkering. Evalueringen har forelebigt vist sget brug af
cykelparkeringen: hajere bels=gningsgrad og samlet set 37 % flere cykler pa stationen sammenlignet med
fidligere.

Cyklistprevemne for 3. Klasser og 6. klasser medfarer flare cykelture i lokalomradet og et steme fokus pa
cykling og frafiksikkerhed for cyklister.

Som en del af vores pilotprojekt om cykelglade bamehuse i 2023-2025, har vi gennemfart cykelleg i
barnehaver. E!:‘a,de barn og Paedaguger harqvmret meget positive for cyklingen som en del af deres
dagligdag og nar de skal pa ture i lokalomradet. Cykellegen har gjort en feerdighedsmazssig forskel for
barnene, og flere paadagoger er interesserede i at kunne gere cykelleg en sterre del af hverdagen.

@vrige bemarkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer
til det medsendte oplag til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Som naevnt ovenover, vil det vaere hensigtsmazssigt med rammer for statslig finansiering og puljer, iszer
malrettet infrastrukturelle indsatser, da disse er dyre og svaerere at fa politisk prioriteret.

Dertil vil det vaere hensigtsmaessigt at have fokus pd konkrete initiativer for at gere bilen mindre attrakdiv.
Forskning og kommunale erfaringer peger pa, at det ikke er nok med indsatser der ger cyklisme mere
attrakiivt. Det kan vi ikke lafte alene som kommune — cykelfremme | kommunen og regionen skal
understattes af statslige indsatser.

Der er over de seneste ar opbygget en vaesentlig viden og kommunal erfaring om motiver og barrierer for
at cykle. Det vil derfor vaere hensigtsma=ssigt med et strategisk fokus pa indsatser malrettet handling frem
for vidensindsamling.
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Den opbyggede viden og erfaring peger bl.a. pa, at transportvalg er komplekse og pavirkes af mange
forskellige faktorer. Af denne :ir5°ag er ingsatser mere effektive, hvis de er holistiske, dvs. mediaznker og
laves pa tvaers af fagligheder. Pa den made kan cyklen indtsznkes som en del af beeredyatio hverdag.
Denne tvaerfaglighed ville vaere fin at have med i den nationale strateqi.

Har | spargsmal til spargerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trmi@irm. dk.
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V Vejdirektoratet Dato 26. april 2024 Fredericia Kommune

Spegrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqi, der skal bygge videra pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ansker med dette spargeskema at
indsamie alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-
stematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaskke, hwordan eyklingen i landdistrikternes kan frermmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af at
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelsirategien og virkemidler

Bawrme- of, Pendler- Cykling i Rekreativ Eionmbina-
ungecykling cxklling m cykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed

Promovering afl
elevkler

Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargerammae er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle

e
Wejdirsioratet Telelon +45 7244 3333 - .
Carsten Misbuhrs Cade 43, 5. sal  vdi@vdldk SE 80720018 Transportministeriet
1577 Kabanhawn WV wejdirekloratel dk [EAN STOAO00E03450
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viden og erfaringer om hvilke tltag, der har fungeret sasrlig godt | Kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kKan vasre med til at ssette en forstdelsesramme for besvarelseme | spergeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en koemmende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstdende spargsmal, of give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelsirategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kemmune/organisation med | forhold til eykelfremme?

Wi har udfert falgende typer tilkag indenfor de seneste ar:

- Udvidelse af cykelstinattat.
Fokus har afheengt af hwvor | stinettet vi projekiet befinder sig om det er sikkerhed eller fremkommelighed.
- Lukning af hullar | stisystemeat (missing links) for, at f8 mest muligt wd af eksisterende infrastrkier
har vi fokus pa at lukke huller i stinettet.
- Cykelfremmekampagner.
- Skoleindsatser rettet mod selvhjulpne elever. Det foregar primsart | Bern & Unge afd.

Udvider cykelstinettet.

Afhjmlper problemer pa cykelstinettet.
Cykelfremme kampagmer.
Skoleindzats ift. selvhjulpne elever.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?

W1 har ikke | den skala indsamilet data omkring effekierne af vores tiltag.

Fomemmelsen er, at skoleindsatser er de mest giviige.
Det fierner biltrafik fra skoleomraderne, samtidig med at eleverne veennes til at benytte cyklen.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, | de kemmende ars arbejde med cykelfremme?

Vi forvernter at holde fast | de fokusomrader vi arbejder med nu.
For at fa den fulde effekt skal det felges til ders.

Udowver at lukke huller | stisystemet handler det ogsa om opdatering af asldre infrastruktur
til nutidige standarder.

Hvilke fakiorer vurderer | har storst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Bekvammelighad, sikkerhed og tryghed.
Kendskab til eksisterende infrastruktur er ogsa et relevant punkt at fokusarer pa.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Bakvemmealighad ller praktik.
Dianskemea ar et bekvemmeligt folkefsrd og et praktisk folkeferd, de veelger oftest dat mest
praktiske transportmiddel.

Afstand er cgsa en betydenda fakior, men den hanger sammen med bekvemmelighedan.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vazret involveret i, der har gjort en klar positiv for-
skel for cyklismen.

Det er vores indtryk at cykeffremme tiltagene | skoleme har en gavnlig effekt.
Dgllaldwerg,an vi g& udvidelserne af infrastrukturen ogsa har en gavnlig effekt, dog i
mindre grad.
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Evrige bemaerkninger. Har | evrige forslag eller ensker til an kommende sirategi ller Kommentaner til det
medsendte oplaeg til cykelsrategien, kan | skrive det her.

Gkonomiske encitamenter. Det kan vaare befordring, betalingsparkaring mm. alle aspekiar der
pavirker valget af transportmiddel.

Et forseg med noget skolecmrade malrettet. "Supre sikre skoleveje (omrader)”.
Forseqg med et koncept i et sterre omrade omkring skoderna, med cykelfremmends tiltag.

Har | spergsmal til spergerammen kan | retie henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Viejdirektoratet pa vdi@vd.dk med ce til imi@trm.dk.
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Dato 3. maj 2024

Side 114 Frederiksberg Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevants akierers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge masngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil T.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdeekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykeliremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oq il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sierste
potentiale indenior de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

EBorne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ Kombinationsrejser
ungacykling landdistrikter cykling
Cykelsti X X x x x
E‘a_.ﬁksil:l?éhad = = = =z =
af E]J:l.-kler = £ =
Eyplanl=gning X X x x
Crkelparkering x = x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nafionale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigien med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle


Frederiksberg Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sa2rlig godt | kKommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplazg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at saette en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemast,

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstadende spargsmdl, og give jeres bedste bud pa de elementar, som | vurderer, bliver afgsrende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?
Frederiksberg Kommune arbejder med:

» Etablering af cykelstier med fokus pa trafikveje og skoleveje

e Er medi supercykelstisamarbejdet i Region Hovedstaden, og etablerer supercykelstier

» Bakker op om Cyklistforbundets kampagner, og har tidligere ogsa lavet egne kampagner
malrettet cyklister

»  Generelt trafiksikkerhedsarbejde som ogsa omfatter cyklister

» Har gennem nogle ar etableret mange nye cykelparkeringspladser

s | Mobilitetspolitik 2030, som blev vedtaget i marts 2024, pricriteres fodgsengere og cyklister
over kollektiv trafik og biler

o Gennemfert skolevejsanalyser — senest i 2022

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

s  Ny/mere cykelinfrastruktur — fokus pa sammenhzzng og missing links

o Cykelstier betyder noget ift. at folk vaelger cyklen, da det eger trygheden. Sasrligt for bam — og
deres forazldre maske endnu mere — er det uhyre vigtigt at forbedre trygheden for bam og
unge pa cykel Alle erfaringer viser, at hvis man cykler som bam, er der meget steme
sandsynlighed for, at man vil vaslge cyklen som transportmiddel, ogsa nar man bliver voksen.
Man kan sige, at hvis ikke betingelseme for at faerdes sikkert og trygt pa cykel som barn er pa
plads, sa er der ret stor sandsynlighed for, at barnet ikke vil vaslge cyklen som transportmiddel
som voksen

» Etablering af supercykelstier og markedsfering/kommunikation om disse

o (God, tilstrazkkelig og sikker cykelparkering — saerligt ved stationer
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigste, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?

» At der afszettes flere midler til cykelomradet — ogsa fra statens side, og at statens
tilskudsandel @ges ifm. puljer

» At bade kommuner og stat tydeligt prioriterer cykling — frem for at staten bygger nye motorveje

» Atlovgivningen pa cykelomradet bliver mere lempelig — f.eks. bedre rammer for cykelgader,
skole-zoner, cykelparkeringsforbud, cykling mod ensretning og regler for fiernelse af
parkerede cykler

» At politiets rolle og mandat tydeliggeres og ensartes i hele landet samt reduceres pa nogle
omrader

» At skattelovgivningen aendres — sa der f.eks. gives fradrag for kortere ture end 12 km, og en
arbejdsgiver kan stille en cykel til radighed for en ansat til brug for pendling mellem hjem og
arbejde, uden at der skal betales skat, selv om cyklen ogsa anvendes til private formal.

» At cykelinfrastrukturen udbygges, men samtidig ogsa at den eksisterende infrastruktur
vedligeholdes med saarlig fokus pa jeavn belsegning og vintervedligeholdelse

» At der sacttes timetal pa fasrdselsundervisningen pa de enkelte rgange, da niveauet bliver
meget forskelligt skoler og kommuner imellem, nar faget er timelost

» At der udarbejdet (aktive) trafikpolitikker pa alle skoler — der skal vaere mere fokus pa dem.
Skoler og forzeldre er hurtige fil at kontakte kommunen, hvis de oplever trafikale problemer —
men hverdan kan de selv bidrage? Kemmunen kan ikke l@se alting med fysiske lasninger

o At der arbejdes med forseldres opfattelse af oplevet tryghed kontra sikkerhed

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen ti?

» At der er cykelinfrastruktur — og at den ogsa er i sammenhaeng med stationer, arbejdspladser
oSV

At folk oplever at det nemmeste og hurtigste er tage cyklen — og man far motion samtidig med
At foresldre oplever tryghed pa skolevejen, sa de ter lade deres born cykle (jf. ovenfor)

At der en god og vedligeholdt cykelinfrastruktur

Fortsat at kommunikere at det er hurtigt og nemt at vaslge cyklen

At gere det besvaerigt og dyrere at vaslge bil — saerigt pa de korte ture

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravasiger cyklen?

At det er nemt at tage f eks. metro

At der mangler (sikker ift. tyveri) cykelparkering

At der mangler cykelstifaciliteter langs sterre veje/skoleveje
At man har vanen med at vaslge bilen

At forzeldre faler det er utrygt, at bernene cykler i skole

At der er for mange bil-p-pladser, og det er billigt at parkere
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Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Etablering af cykelstier pa alle kommunens trafikveje
Etablering af supercykelstier, hvor der er sket markante stigninger i cyklistantallet
Etablering af 'motorkeretajer forbudt’ omkring skolerne om morgenen

Zwrige bemasrkninger. Har | gvrige forslag eller snsker til en Kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeq til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Strategien ber ogsa indeholde et fokus pa drift, da det ikke er nok at etablere
cykelinfrastrukiur — den skal ogsa vedligeholdes

DTUs Transpertvaneundersegelse skal tilfores flere midler, sa der kan gennemfares flere
interviews, sa kommunerne far et bedre datagrundlag

Regioner skal forpligtes til at udvikle skadestuedata-model ift. tilskadekomne i trafikuheld, da
cyklistuheld er kraftigt underreprazsenteret i politiets registrerede uheld

Faerre administrations-krav ift. ansagning til cykelpuljen - f.eks. at formel godkendelse af
zendringer i tidsplaner for projekter udgar, og der blot er et krav om at projekter udferes
indenfor fx 6 ar samt aflevering af arlige statusredegarelser og regnskab udgar, og blot
udbetaling af tilskud efter behov eller ved afslutning af projekt

Mange baskke sma — cyklistsignaler, fodhvilere - cyklister faler sig vaerdsat og prioriteret

Har | spargsmal fil spargerammen kan | rette henvendelse til Viejdirekioratet: jowa@vd.dk.

Idfyldte spargeskemaer bedes sendt til Viejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trm@im.dk.
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Spagrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at

indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en sy-
stematisk made.

Den kommeande stratedi skal arbejde med de temaear, der har batydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen repraesenterer vurderingen af et
ralavant bidrag til cykeltfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien of virkemidler

Bawne- of, Pendber- Cyleling i Rekreativ Kombina-
ungecykling evkling Tl eykling tionsrejser
strikier

Cykelstiser

Tryghed g trafik-

sikkerhed

Promavering afl

eleykler

Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virckemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
dat, fokusomrader fra den eksisterande cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstdende skema, og samtidig indsamie

i

Wejdireiioratsl Tebslon +45 7244 3533 - B
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal  voi@vd.dk SE 60729018 Transportministeriet

1577 Kobenhasm ¥ vejdinskioratet dk EAM 5798000883450

111


Friluftsrådet


&
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viden og erfaringer om hvilke tiltag. der har fungerat saarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplasg til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at saette en forstielsesramme for besvarelseme | spargeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstdende spargsmal, og give jeres bedste bud pd de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
&n ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kemmuneforganisation med | forhold til cykeffremme?

Friluftsradet ar som paraplyorganisation hovedsageli optaget af den rekreative cykling. For Friluftsradet
har dette emne dog | stor grad trade ind i flere af de andre mulige temaer som er foreslaet.

Fax:

Frilufisrddets medlemsorganisationer afvikler ret rundt en stor masngde cykelaktiviteter. Mange af disse
har barm og unge som malgruppe of der er solid erfaring med at udvikle og arbe|de med cykelglaade.

Mange pendlere tager geme en rekreativ omve] til og fra arbejde for at fa en ekstra dimension pa cykeltu-
ren. Her betyder det noget at der findes cykel-ve|s alternativer der gar naturnasrt uden at vaere en for stor
OITTVe|.

Saarligt | landdistrikterne ser Friluftsradet et stort potentiale | at udvikle de naturnasre cykelforbindelser.

Gode muligheder for at medbringe cykler af alle slags inklusiv oppakning | offentlig ransport har en stor
betydning for fleksibiliteten | hverdan den rekreative eykling kan udfoldes_

Friluftsradet har dog overordnet fokus pa de store perspektiver og rammame omkring ovenstaende uden
direkte at ga ned | helt konkrete initiativer — det overlader vi til vores medlemsorganisationer. Friluftsradet
har egsa en stor forstielse for hvordan initiativer der fremmer eykling kan have synergier til andre former
for fritids aktiviteter.
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Hvilke af omradarme har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaoslge cyklen?

Frilufteradet ser det grundlaaggende som vigtigt at der findes god formidling — digitalt og fysisk - af cykel-
miuligheder samt at infrastrukturen hertil ogsa leverer pa de parametre som er vigtige. Herunder at oplevel-
serme underve|s pd wren gerne ma vaere god. For Friluftsrddet indebasrer dette bl.a. en mulighed for at op-
leve landskabet og naturen.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelffremma?

Frilufteradet er af den opfattelse at mange af temaerne hasnger sammen. Hvad vi gor | fritiden — den rekre-
ative cykling har indflydelse pa hvorledes vi faardes til hverdag - det bliver en livestil for mange. Det er vig-
tigt at der bliver arbe|det — | flere forskellige sammenhsange — for at udbrede cykelkultur og -glaade, men
infrastrukturen og mulighederne for at finde informationer om denne skal selvsagt falge med.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen til?
Tryq, sikker og oplevelsesrg (naturnasr) infrastruktur.
Let tilgaengelig formidling af muligheder.

Staark cykelkultur.

Hvilke faktorer vurderer | har storst batydning, nar folk fravasiger cyklen?

Manglende information om muligheder. Uvidenhed om hvor let det egentlig kan vaere at vaslge cyklen. Bi-
lisme fokuserat Kultur. Det kan vasre svaert for alle de gode initiativer hivis de i for ha| grad kemmer | karam-
bolage med avrig trafik. Fx kan det vasre en udfordring for et bernehold fra den lokale mountainbikeklub at
finde en god wej fra et samlingspunkt | byen og ud til skoven.
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Beskriv germe et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har glort en klar positiv for-
skl for cyklismen.

Frilufisradet har bidraget ind | en lasngere raekke projekter gennem arene der har udviklet saerligt den re-
kreative infrastruktur.

@vrige bemaarkninger. Har | evrige forslag eller @nsker til en kommende strategi eller kommentarer Gl det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Starre fokus pa afledte affekter af cykelkultur fx pa arbejdspladser og omsaatning i relaterat tl rekneatiyv
cykling og cykelturisme.

Der bar vasre et sterme fokus pa hwordan mindre og lokale cykelrundturer med hej rekreativ vasrdi kan bi-
drage.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowag@@vd.dk.

Udfyldte spoergeskemaer bedes sendt til Ve|direktoratet pd vdi@vd.dk med cc til rm@trm.dk.
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Furesg Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En sfrategi, der skal bygge viders pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes em arbejdet med cykelfremme. Transporministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akierers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at age maengden af
cykeliure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke filtag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f eks. temaet om
"Landdistrikter” afdaskke, hwordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes fil at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaer | cykelstrategien og virkermidlar

ﬁﬁ Pendlercyiing  Oyilinei giki:;m Fombinationsrsjser
'Q:FMEE.EI.' | X X X X X |
%ﬁh&” x X X X X |
ol : : ]
E}Plaﬂlm | X X X X |
Wmﬂ o - - |

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter _fu::r
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hworfor det ikke er udtammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spergeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samfidig indsamle


Furesø Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sasrig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med sirategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan veere med fil at se=ite en forstaslsesramme for besvarelseme i sporgeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende sporgemal, og give jeres bedste bud pd de elementer. som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?
Case: Furesa Kommune

- Fremkommelighed i forhold til Supercykelstier.

- Fremkommelighed og forbedring af forhold for cyklister pa cykelstier.

- Fremkommelighed og forbedrng af forhold for cyklister ved Kommunale institutioner og bygninger.

-  Bedre forhold for eleykler mm. )

- Specielt fokus pa bomn, skoledinstitufioner og cylding, bade direkie og indirekte ved sikre
cykelvenlige omgivelser ved skolerinstitutioner

Hvilke af cmrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at veslge cyklen?
Case: Furesa Kommune

- \ihar ikke fid eller ressourcer fil at samle erfaringer ind lebende fra vores projekter, medmindre
det er en del af projektbeskrivelsen.

Hvilke af cmrademne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?
Casze: Furesa Kommune

- At sikre en forisat hej fremkommelighed for cyklister. En del cyklister cykler hurigere end fidligere.
Mogle bruger e-bikes og andre sportscykler men fzelles er en hejere hastighed og demmed hajem
krav il belz=gning, skilining mm. f.eks. skal vi have mulighed for sseite hastighedsgraenser pa
cykelstier!

Hvilke fakiorer wurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen til?
Case: Furesa Kommune

- At cyklen er et reelt alternativ il bilen

- Atfremkommelighed for cyklister er pa niveau med biler

- At kombinationsrejser med kollekive cykler er attrakfive og konkurrencedyglige pd pris og tid i
forhold il bil
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Hvilke fakforer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaslger cykden?
Case: Furese Kommune
-  Bilejerskab

- Manglende fremkommelighed for cykder :
- At driften af cykelstier og cykelinfrastruktur ikke er pa niveau med de krav cyklister krasver i dag

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Casze: Fureza Kommune

- Ingen bemserkninger

Erige bemzerkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kemmende strategi eller kemmentarer fil det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Case: Furese Kommune

- Retningslinjer for skiltning f.eks. i form af VD Vejregler mm.
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Har | spergsmal til spargerammen kan | rette henvendelse il Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldie spergeskemaer bedes sendt fil Vejdirektoratet pa vdi@vd dk med cc fil rm@irm.dk.
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Side 114 Gentofte Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker p&, pa en
systematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge maengden af
cykeliure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke: tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige femaer i cykelstrategien og virkemidler

Barne- og Pandlercykling Cykling i Fakreativ Eombinationsrajser
G i X X x x x
?ﬁmﬁéhsd x x x = =
af Elcbk]ﬂr = 23 =
Byplanl=gning x x x x
Cykelparkering x = x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hverfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigien med denne spargeramme er at kvalificers og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamile
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplazg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at se=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgsrende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Gentofte Kommune arbejder med omrademe; pendlercykling, beme- og ungecykling,
kombinationsrejser og i mindre grad rekreativ cykling, og vi benytter virkemidlerne herunder.

- Mye cykelstier, langs trafikveje, hvor der er "missing links™.

- Opgradering il Supercykelstier.

- Trafikknudepunkter ved stationer med blandt andet forbedret cykelparkering.
- Krydsombygning til forbedring af trafiksikkerheden for cyklister.

- Etablering af ny og forbedring af eksisterende cykelparkering med fokus pa handelsstragene.
- Cykelgade.

- 2 minus 1 vej.

- Hajresving for radt signal.

- Fodhvilere ved signalkryds.

- Medtzsllingssignaler ved signalkryds.

- Cykelpumper.

- Vandpost.

- Cykelevents pa skoler

- Kids Tour cykelarrangement

- Cykistprever mv. i skolermne

- Elcykler, som borgemne kan lane.

- Fokus pa at akfiv transport, herunder cyklisme, er sundhedsfremmende.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vazlge cyklen?
Effekten af nye cykelstier og Supercykelstier er bedst dokumenteret.

Desuden vurderer vi, at der er en akkumuleret effekt, nar der etableres mange forskellige tiltag til
fremme af cyklisme.

Det er vigtigt for forazldre, at det er trygt at sender deres bam pa cykel ud i trafikken. Derfor
prioriterer Gentofte Kommune nye cykelstier langs overordnede trafikveje, hvor der er "missing
links”, sa der etableres et sammenhzengende cykelstinet. Desuden er forbedring af
trafiksikkerheden for cyklister ogsa vigtig | den sammenhazng.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

MNye cykelstier

Opgradering til supercykelsti

Bredere cykelstier

Forbedret trafiksikkerhed

My og forbedret cykelparkering

Mye trafikknudepunkter ved S-togs stationerne.

Byplanlzgning og infrastruktur — fokus pa balance mellem omfanget af parkeringspladser il
biler og cykelstier.

Fokus pa det sundhedsfremmende ved at benytte cyklen.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cykien til?

Gode og sikre cykelfaciliteter, herunder cykelstier og sikker stikrydsning samt gode

cykelp

arkeringsforhold.

Sammenhangende cykelstinet

God fremkommelighed for cyklister
Vedligeholdelse af cykelstier, jaevn belsegning
Cykelparkering

Kombination med offentlig transport
Trafiksikkerhed og tryghed i trafikken

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveelger cyklen?

Det er en vane at benytte bilen.
Ruten foles utryg (for bemn)
Darligt vejr, nedber og kulde
Darlig eller ingen cykelparkering
Det er nemmere at parkerer bilen.

Ifalge den nationale cyklistundersegelse oplever adspurgte borgere i Gentofte Kommune
nedenstaende gener som cyklist. Tallene i parentes angiver andelen af de adspurgte, som
oplever den pagaeldende gene.

Bilister (23 %)

Darlig/ujzzvn vedligeholdelse af cykelstier og veje (13 %)
Manglende cykelstier (12 %)

Andre cyklister (12 %)

Parkerede biler pa cykelstierne (11 %)

| den sammenhazng skal det naevnes, at 19 % angiver, at de ikke oplever gener ved at cykle i
Gentofte Kommune.
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Beskriv gemne et eller flere konkrete projekier, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Etablering af Supercykelstier- Alleradruten, Lyngbyruten og Kystbaneruten.
Ombygning af kryds til forbedring af trafiksikkerheden: Brogardsvej/Sebredden ombygning fra
rundkersel til signalreguleret kryds, etablering af signalanlag i krydset

Klampenborgvej/Skovgardsvej og ombygning af tre rundkarsler pa Hyldegardsvej i lebet af 2024
og 2025.

Mye cykelstier, som etableres i labet af 2024 og 2025: Baunegardsvej, Fuglegardsvej,
Gyldenlundsvej og den nordlige del af Ordrup Jagtvej.

Trafikknudepunkter ved Hellerup st, Vangede st., Charlottenlund st.og Kildegards Plads.

Cykelgade pa Kirkevej
2 minus 1 vej pa Traverbanevej

Forbedret cykelparkering langs handelsstreg og udvalgte busstoppesteder.

Diverse mindre tiltag: Fodhvilere, cykelpumper, hajresving for redt, nedtzllingssignaler i kryds og
fargrant for cyklister.

Evrige bemazrkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Fortsaette statslig medfinansiering af forbedret cykelinfrastruktur via cykelpuljen,
trafiksikkerhedspuljen og pulje til cykelparkering. Denne medfinansiering sikrer, at
cykelfremmende filtag bliver etableret tidligere end hvis kommunen skal sta for 100 %
finansiering.

Facilitere et strukiureret samarbejde pa tvaers af DSB, Regioner, Vejdirektoratet og kommunerne
til udarbejdelse af felles projekter til fremme af cyklismen.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til frmi@im.dk.
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Gladsaxe Kommune

Gladsaxe Kommune hilser en national cykelstrategi velkommen. Nedenfor er vores bud pa de elementer,
som vi vurderer, bliver afggrende for at en ny cykelstrategi bliver en succes:

give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at en ny cykelstrategi bliver en
succes.
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Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Mye cykelstier

Lavehastigheder pa veje

Stiforbindelser og smutveje

Supercykelstier

Skolezoner/hjertezoner

Adfardsazndringer ved skoler/uddannelser m.v. og | samarbejde med erhvervslivet
Kampagner

Prioritering af cyklister ved starre vejarbejder

Gode cykelforhold ved ny lokalplanizgning

Samarbejde med diverse organisationer; Cyklistforbundet, Det Kommunale Cykelfagrad,
Cykelambassaden, Vestegnens TrafikSikkerhedsRad

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vezlge cyklen?

Sammenhazngende ruter — nar missing links fiermes
Gode cykelforhold ved skoler herunder ingen biler
Samarbejde om adfaerdsandringer

Udlan af elcykel (tag helt med hjem)

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Bam/unges cykelvaner herunder bl.a. skolezoner/hjertezoner

Mye cykelstier

Adfardsazndringer ved skoler/'uddannelser m.v. og | samarbejde med erhvervslivet bl.a.
pendiervaner

Kampagner

Prioritering af cyklister ved starre vejarbejder

Supercykelstier, gerne i samarbejde med nabokommuner. Kraever statslig medfinansiering
Lovgivning; Incitamenter til at vazlge cyklen (bl.a. skattelovgivning)

Lovgivningsmulighed for lavere hastigheder pa veje i byzone
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Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravelger cyklen?
- Vaner og bekvemmelighed
- Bil er statussymbol og den er der i forvejen

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar
positiv forskel for cyklismen.

- Supercykelstier

- Skolecykelstier

@vrige bemarkninger. Har | evrige forslag eller snsker til en kommende strategi eller kommentarer
til det medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

- Supercykelstier, Statslig styring og medfinansiering (en supercykelsti er dyr og tager alle
pengene fra skolecykelstier og dem som far mest glazde af supercykelstien er
nabokommunemes borgere

- Hajresving for red herunder ved kryds ved motorveje

- Gen-fokus pa de nationale cykelruter

- Statslig involvering i bedre viden om cykeluheld herunder skadestueregistreringer

- Krav il statslige projekter om at forbedre cykelinfrastrukturen

- Roadpricing
- Lovgivning; Incitamenter fil at vaelge cyklen (bl.a. skattelovgivning)
Lovgivningsmulighed for lavere hastigheder pa veje i byzone

- Medtanke medtagning af cykel/delemobilitet i offentlig transport herunder i takststrukiuren
- (Gode cykel P-forhold og -servicefunktioner ved de kollektive trafikknudepunkter




Drato 15. maj 2024
Side 114 Glostrup Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ansker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege mangden af
cykeliure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hwilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.2ks. temaet om
“Landdistrikter’ afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendeas til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempier pa mufige temaer | cykelsirategien og virkemidler

Earne- og Pendlercykling CrEling i Eekreativ Eombinationsrejser
o . X X X X x
:r?.ﬁl-sikkuihed X = B & £
af E]J:.'\-HEI.’ = e3 =3
Byplanl=gning x x x x
Cykelparkering % x x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at se=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstdende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementar, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Glostrup Kommune er med | Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen sammen med 27 andre
kommuner og Region Hovedstaden. Samarbejdet arbejder med de fleste aspekier af kommunal og
regional cykelfremme under overskrifterne infrastruktur, viden, kommunikation og udvikling med det
formal, at gare det mere attraktivt og lettere for flere at tage cyklen pa hele eller dele af pendlerrejsen. Som
kommune med vejmyndighed er vores fokus isaer pa at etablere infrastrukturen, men vi bidrager ligeledes
til at indsamle og dele viden, sprede kommunikationen og sikre udviklingen af samarbejdet.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer mad, nar man skal have flere til at veelge cyklen?

Som kommune i Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen er vores rolle saerligt at etablere
infrastrukiuren. f’é de 16 etablerede supercykelstier er cykeltrafikken i gennemsnit steget med 52 % fra far
etablering til et ar efter og med 75 % fra far etablering til de seneste cykeltzllinger i 2023. Den stigning
skyldes farst og fremmest opgraderingen fil supercykelsti — at der er etableret ensartet,
sammenhzngende, regional cykelinfrastruktur pa tveers af kemmuner, sa det bliver muligt og nemt at
cykle hele vejen fil arbejde. Men det er ogsa vores erfgling fra samarbejdet, at det er kombinationen af
infrastruktur, viden, kommunikation og udvikling, der far flere til at cykle — forudsat at infrastrukturen er i
orden.

Vi har ogsa arbejdet med udlan af el-cykler, hvilket har vazret en stor succes, men vi ligger desvasme ikke
inde med data om hvorvidt folk er fortsat med at cykle efterfelgendes.

Desuden tror vi pa, at nar vi arbejder med at fa bernene i skolerne til at cykle, sa vil det give bamene en
lyst til at blive ved med at cykle gennem hele livet.




Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfreamme?

Som kommune 1 Supercykelstisamarbejdet ser vi det afg@rende for effekien af cykelstrategien, at der ferst
og f[emmest investeres i mere og bedre cykelinfrastruktur og bedre c‘yrkelfuurhnld. Samtiqigt er det
ogsa vigtiot, at cykelstrategien seetier rammeme for et kontinuerligt og mangearigt fokus pa
cykelfremme i Danmark. Som kommune kan det vaere svaert at prioritere at etablere regional
cykelinfrastrukiur over lokale projekier. Derfor er der behav for, at de statslige
medfinansieringsmuligheder er forudsigelige for kommuner, sa der kan planlaagpes efter dem,
ligesom det kan vaere en hjselp, at der udpeges forskellige prioriterede fokusomrader for national
stotte.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Erfaringeme fra Supercykelstisamarbejdet viser, at god, tilgzengelig og palidelig infrastruktur er
afgerende for at folk vaelger cyklen til i farste omgang. Mar Engrute er forudsigelig, og man kan opretholde
et godt flow, feler man sig som en prioriteret trafikant, og sa bliver cykelturen det nemme valg. Dernasst
kan tiltag som nedsat hastighed pa vejene, skonomiske incitamenter til cyklister, gode cykelforhold
pa arbejdspladsen og bedre kobling til kollektiv transport 0gsa spille en stor rolle i at fa flere fil at

cykle.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaeiger cyklen?

Vejret, samt at nogle fora=ldre er bekymret for sikkerheden ved at lade bemene cykle selv, selvom
sikkerheden ikke er et problem pa en given strazkning.

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i. der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Som kommune har vi haft stor gla=de af de nationale cykelpuljer. | Glostrup har vi lige nu 2 supercykelstier,
og vi arbejder mead at fa den 3. Supercykelsti anlagt i forbindelse med letbanen langs med Ring 3. Vi
arbejder il stadighed med at opgradere ruterne for egne midler.

Cykelpuljerne har vaeret afgerende for at kommunerne i samarbejdet har kunne prioritere at etablere
tvaerkommunale supercykelstier i de kommunale budgetter. Indiil videre er ingen af de etablerede
supercykelstier er blevet til uden statslig ststte fra cykelpuljerne. Glostrup Kommune fik dog ikke del i
midlerne til Roskilderuten, men har selv betalt for tiltagene. Det ger dog ogsa, at det tager lszngere tid at fa
etableret de enskede filtag.
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Zvrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller snsker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaqg til cykelstrategien, kan i skrive det her

Som kommune i Supercykelstisamarbejdet finder vi det vigtiot, at bade lokal og regional cykeliremme
indgar som et tema eller en indsats i den nationale cykelsitrategi og f.eks. t2nkes sammen med det store
potentiale ved elcyklens udbredelse. Cyklen er ikke kun til de korte fure. Cyklen oqg isser elcyklen har et
stort potentiale pa de ls=ngere distancer ogsa. Og hvis flere danskere skal cykle, skal de regionale
cykelforbindelser prioriteres, og pa nationalt niveau skal cyklen betragtes som et regionalt
pendlertransportmiddel pa lige fod med hil,gbus oq tog. Ved at indiaenke det regionale perspekdiv i
cykelstrategien styrkes samtidig et fokus pa koblingen mellem land og by.

Det er essentielt, at staten ogsa tager ansvar for regional cykeliremme og hjzlper med at undersistie bade
kommunernes og regionemes cykelfremmende indsatser. Med den nuvaerende fordeling af
vejmyndighedsopgaver pa cykelinfrastrukturomradet mellem kommuner og staten er det va=sentlig, at den
regionale cykling bliver varetaget og prioriteret af alle offentlige parter bade nu og pa sigt.

Har | spargsmal til spsrgerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet: iowa@vd. dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc til frmi@irm.dk.
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Dato 3. maj 2024

) ) Greve Kommune
Side 1/4

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systemafisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge masngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikier” afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykeliremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oqg til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksemplar pa mulige femaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ Eombinationsrajser
o . x x x x x
?ﬁlﬁkﬁihsa x = x x x
af E]mk]m' = & ax
Eyplanl=gring x x x x
Cykelparkering x x x

Bade de angivne temaer og de foresldade virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sa2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et opla=g il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at ss=tte en forstaslsesramme for besvarelserne i spergeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Tryghed pa cykelstier
Trafiksikkerhed

Hvilke af omrademne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

lkke malt direkte.
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Hvilke af omrademne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde mad cykelfremme?

Barns cykelvaner — cykle til skole.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vasiger cyklen til?

Det har vi ikke det fulde overblik over. Men vi har de seneste ar primeert arbejdet med trafiksikkerhed og
tryghed pa cykelstieme.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveelger cyklen?

Komfort i hverdagen med bil
Vejret
Utryghed i trafikken

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.
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Zvrige bemasrkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendie oplzeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Vi oplaver en stigende mangde henvendelser om bomme pa cykelstier, der er til gene for ladcykler.

Problematik omkring elcykler — hastighed.
Vigepligt for cyklister i rundkarsler, hvor cykelstien krydser vejen et stykke fra rundkerslen (misforstas).

Har | spergsmal fil spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd. di

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Viejdirektoratet pa vd@vd dk med cc til Irmi@trm dk.
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Speargeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriat @ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-
stematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maengden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderas relevante for de specifikke temaer. Her vil L.eks. temaest om "Landdistrikter
afdaakke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de vickemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidler

Bavmee- o, Pendler- Cykling i Rekreativ Kaombina-
ungecykling cykling lamldi- cykling tiomsrejser
stirikter

Cykelstier

Tryghed og trafik-

sikkerhed

Promovering af

eleykles

Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserat pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Naticnale Videnscenter for Cykel-
fremme. Dar dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplene ovenstaende skema, og samitidig indsamie

e
Vedineiloratet Tebalon «45 7244 3333 L. .
Carsien Misbuhrs Gade 43, 5. sal  vo@vd dk SE BOTIOH0E Transportministeriet

1577 Kpbeanhavn WV vejdirekioratet dk EAM 5708000883450
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317y
WV Vejdirektoratet

viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kemmuner og interessenters arbejde med
cykelfremme._

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at sastte en forstdelsesramme for besvarelseme | spargeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstdende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med | forhold til cykelfremme?
1. "Selvkerende bern” titag | Kilmapianen, som handier om af fa flere bamn i at cykle, bl.a. med mu-
lighed for 14n af elcykel.
2. Ladestationer ved centrale stationer: VI har sogt Vejdirektoratets pulje t deffe.
3. Cykelsti langs Valbyvej: Vi har segl Vejdirekioratets pulje Bl denne.

Hvilke af omraderne har | de bedste efaringer med, nar man gkal have flere til at vaslge cyklen?
Etabiering af nye cykelshier.
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$17y
V Vejdirektoratet

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbe|de med cykelfremme?

Pga. kommunens store geografl haber vi pa, at elcyklismen bliver popuwlaar. Derfor haber vi pa etablering af
ny cykelstier langs de (lange) landevefe, etablering af lademuligheder p4 cenirale siationer sami evi. mulig-
hed for udlandeje af elcykel.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklben til?
Tid er afgerende, hvitket gar eicyklen ti det meste relevante tibud | Grbskov Kommune pga. de store af-
stande. Herefter er cykelstier afgarende, &4 transporten kan foregs trygl og effektivi.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaslger cyklen?
Tid og trafiksikkerhed. Vi har fere landeveje, der pt. ikke er egnede bl Iryg cykiing.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv for-
skl for cyklismen.

1. Etablering af cykelsti langs Gstergade

2. Etablering af cykelsti fra Blistrup il Smidstrup

3. Erablering af cykelsti langs Bonderupsvejen
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@
V Vejdirektoratet

@vrige bemaerkninger. Har | evrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer Gl det
medsendte oplaag til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Det er afgerende for cykiismen | Grbskov Kommune ai modtage puljemidler til etablening af nye cykelstier,
58 vi kan tibyde traffksikker cykling langs vores [andeveje.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowai@vd di.

Udfyldte spargeskemasr bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd dk med co til tmE@rm.dk.
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Drato 3. maj 2024

e 1 Guldborgsund Kommune

Spargeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En sirategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommends strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at 3ge mazngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter’ afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikiernes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af ef relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendeas til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det si@rste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler p& mulige femaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ FKombinationsrejser
o . X X x X X
o Rekbehed x i = = =
a.t'alcyk]&r. X = =
Byplanl=gning X X x X
Cykelparkering X X x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserst pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udizmmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificers og supplere ovenstdende skema, og samtidig indsamle

138


Guldborgsund Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et opla=g fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at s==tte en forstslsesramme for besvarelserne i spergeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pé& de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Vi forseger at skabe et overblik over missing links. Det kan vaere mellemn ruter, mellem cykelbaner ogleller
mellem cykelstier.

Vi formidler og kommunikerer gennem MNaturlandet Appen, hvor bl.a. ruter og faciliteter pa ruterne er
beskrevet.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Umiddelbart tror jeg barn er den "nemmeste” made at pavirke. Bam kan pavirke forzeldre, og it er det
forzeldre der vaslger den lette I@sning fordi det nemmest og hurtigst.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

| de her tider hvor @konomien er som den er, sa bliver kommunikation af eksisterende cykelforhold vigtig.
Men det er mere af nsd.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cykien til?

Det kan vaere distancen. Korte ture kan vaere et tilvalg. Distancen @ges med indtog af elcykler.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravesiger cyklen?

Vi har relativ stor kommunegeografi. Vi har relativt billige huspriser, og mange har rad fil bil nummer to eller
tre, det er nemt at hoppe i bilen.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Maturlandet, en app for specielt rekreativ cyklisme.

Vi indferte sammen med lollandsbanen og Lolland Kommune gratis cykler med offentlig fransport, et
forseg pa at fa flere til at tage cyklen med pa turen, og gere det nemmere i hver sin ende af furen.
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Eyrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplasg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc il trmi@irm. dk.
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Dato 15. maj 2024

o . Halsnaes Kommune
Side 1/4

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrateqi. En strategi, der skal bygae viders pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge mazngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikike temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige femaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og FPendlercykling Cykling i Fekreativ Fombinationsrajser
Crkelst x x x x x
E‘a_.ﬁlail:l?éhaﬂ = = = =z =
af E]mk].er x = =
Byplanl=gning x x x x
Crkelparkering x x x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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Halsnæs Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et opla=g il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at s==tte en forstislsesramme for besvarelserne i spergeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgsrende for at
en ny cykelstrateqgi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold il cykelfremmea?

Kommunen faciliterer netvaerkssamarbejde med alle kommunens skoler om trafiksikkerhed og
cykeliremme herunder cyklistpraven.

Kommunen samarbejder med den lokale afdeling af Cyklistforbundet.

Cykelfremme indgar i savel infrastrukiurplaner som i Klimahandleplaner.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Anlzeg af selvstzendige cykelstier samt adissrdskampagner.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Bedre forhold for bade cykelpendiing samt den rekreative cyklisme. Forbedrede cykelparkering ved
stationer og ved rafikane knudepunkter. Mulighed for opladning af elcykler.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cykien til?

Tryghed, vejret, afstand og interessante ting langs ruten.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveeiger cyklen?

Mangel pa cykelfaciliteter, manglende kendskab til cykelstier, darlige vaner.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Anlazg af cykelsti langs Hanehovedvej.
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@vrige bemazrkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal fil spergerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc il trm@irm.dk.




gto 3. maj 2024

Hedensted Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transporministeriet @nsker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akierers erfaringer om inifiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kemmende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge maengden af
cykelure | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hwilke filtag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temast om
“Landdistrikter’ afd=kke, hvordan cyklingen i landdisirikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprazsenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes fil at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starsie
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidier

E & Pendlermyiling % 'I:]l:Dtt o Eﬁ&:;m Fombinationsrajser
Cykelstier x X x X ®
?ﬂ?ﬂgmg X 4 X
Eyplanlagning x " x %
Crkelparkaring x x x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for sirategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spergeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamle
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Hedensted Kommune


viden og erfaringer om hvilke titag, der har fungeret sasrig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med sfrategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan veere med il at seette en forstaelsesramme for besvarelseme i sporgeskemast.

Spergemal il afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi
For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over

nedenstaende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forheld il cykelfremme?

Stiplan 2020 — 2030 for Hedensted Kommune:

Vision og mal:

Hedensted Kommune vil fremme fardsel il fods og pd cykel - bade til hverdag
og pd fritidsture. Stiplanens vision er et sammenhzzngende og sikkert stinat i
kommunen for bide lokale borgere og besggende.

Stinettet i Hedensted Kommune skal sikre gode rammer for cykdister og
fodg=ngers. Det er sundt at bevage sig og for de flaste ar det at vare
selvtransporterende en stor frihed. Dette vil Hedensted Kommune understatte,
Cyklen skal pd korte ture vaere et enkelt og attraktivt alternativ til bilen.

Det er malet at binde kommunens byer sammen internt 6g ogs3 skabe et
velfungerende stinet til nabokommunerna. Et stinet, der kan vaare med til at
fremme sundhed og gavne miljget og reducere traengsel.

Hedensted Kommune har hvert 3r et stort antal besogende og onsket er, at de
besagende sammen med kommunens borgere har mulighed for at opleve
kommunen pa cykel eller til fods.

Trafikzikkerhedsplan 2019 - 2023, der forisat er gzldende. Planen arbejder generelt med trafiksikkerhed
herunder ogsa for cykfister.

Give gode forhold i forheld fil cykelmuligheder omkring skole.
Lave sikre krydsninger af veje og kryds.

Er med i supercykelstizamarbejdet Region Midijylland. Fremme af samarbejdet med overordnet
supercykelsfinetvaerk.

Trafikkampagner, herunder kampagner fil fremme af skolebarns cykling til skole.

Cykelknudepunkisnetvaerket vedr. cykelruter pa veje til fremme for rekreativ cybding.
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Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have fiere fil at vasige cyklen?

At oge frafiksikkerheden omkring skoler.
Trafiksikre krydsninger af veje og kryds.

Binde byer og bydele zammen med sfisystemer.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?

At oge frafiksikkerheden omkring skoler.
Trafiksikre krydsninger af veje og kneds.

Binde byer og bydele sammen med slisystemer.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

Gode og sikre cykelfaciliteter.
Kontinuitet | cykelstinettet.
Motion

Hvilke: faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravasiger cykden?

Dérlig trafiksikkerhed.

Manglende kontinuitet i cykelstinetvasrket. Nogle gange opleves det, at cykelruten er la2ngere end f.eks.

bilruten og samtidig mere bakket.
Fomfort.
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Beskriv gerne et eller flere konkrete projekier, =om | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Anlaeg af en ny cykelsti mellem bydelene Hedensted by og Lesning by.

Anleeg af manglende cykelforbindelse mellem Glud og Juelzminde, hwvor ved der skabtes en
sammenhzEngende cykelsti mellem byeme.

Anlz=g af sti mellem Glud og Snaptun.

Ehvrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kemmende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg il cykelstrategien, kan i skrive det her.

Evi opstilling af ladestationer strategiske steder langs stome stisystemer — sa2rligt set i forhold til
landomrader.

Tilskudsmuligheder til cykelstinfrastrubtur for at fremme turismen og pendlingsmuligheder ssedigt set i
forhold fil gennemfarelse af anleegsprojekier | abent land, idet disse straskninger oftest er lange.

Har | spergsmal til spargerammen kan | rette henvendelse fil Vejdirekioratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt fil Vejdirektoratet pa wdi@vd dk med cc fil rmi@irm.dk.
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Dato

Side

maj 2024 Helsingar Kommune

3.
1

&

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strateqi, der skal bygge videre p4 alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker p&, pa en
systematisk made.

Den kommende strateqi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskallige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikiernes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag il cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1; Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidier

Eorne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ Fombinationzrajser
o l x x x x x
E‘ra-.ﬁlsik]féhsd =z & & = =
af dﬂbk]ﬂr & & =
Byplanl=gning X X x x
Crkelparkering x . x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterande cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamle
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Helsingør Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sz2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeq til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at se=tte en forstaslsesramme for besvarelserne i spargeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en koemmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Huilke omrader arbejder din kommuneforganization med i forhold til cykelfremme?

Helsingar Kommune arbejder efter egen Cyklisthandlinasplan og har dertil en arligt ramme med budget til
udmentning, som hvert ar prioriteres efter et indsatskatalog med konkrete indsatser.

Dette katalog er i sjeblikket ved at blive formyet, hvor der indarbejdes indsatser i en kombination af en
faglig vurdering, samt en borgerha@ring, hvor kommunens borgeme kan komme med ansker og forslag fil
projekterfindsatser

Helsingsr Kommune arbejder primzert med de 4 kategorier: Kombinationsrejser, Pendlercyklisme,
Rekreative forbindelser og Skoleveje.

Helsingar kommune er desuden medlem af Supercykelstisamarbejdet og bidrager sa vidt muligt til den
feelleskommunale indsats, dog med den fakior at Helsingar kommune ligger yderst i netvaarket.

Helsingar kommune har desuden prioriteret en reekke konkret anlsegsprojekter, som er deciderst
cykelanlzzg i det nuvasrende budoget (2024-27).

Huilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til af vasige cyklen?

Pendlercyklizme og kombinationsrejser er umiddelbart der, hvor flest lader sig overbevise om, at cyklen
sagiens kan benyttes, enten som primazr transportmiddel eller i kombination med kollekiiv trafik

(g sa er indsatsen omkring frafikundervisning og tidlig indsats i skolermne meget vigtig, hvis der pa sigt skal
vaere en effekt. Skoleb@mene skal lzere, at cyklen er det oplagie transporimiddel il kortere ture og lare
tidligt, hwordan de skal opfare sig i trafikken.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Infrastruktur — der er er simpelthen nedt til at vaere den nedvendige infrastruktur s& cykelturen bliver nem,
ligetil (og tryg). Det kreever en sammenhaengendg infrastruktur. | Helsinger Kommune arbejdes der p.f.l at .
skabe en sammenhazngende cykelinfrastrukiur sadan, at man som cyklist ikke skal opleve at vaesre “tali” pa
vejnettet, men er en prioriteret trafikant i den samlede infrastrukdur.

Det er klart de kortere ture <5 km, der skal prioriteres at forega pa cykel. Der er et keempe potentiale for at
mindske bilkarsel i bymidten og generelt fremme bade sundhad og kima pa en cykel frem for en bil.

Huilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vealger cykien 1l

Det skal veere nemt og behageligt. .

Der skal prioriteres gode cykelforhold pa de "direkie ruter” til skole, butikker, kollektiv trafik og
fritidsinteresser mv. Det betyder, at der skal vaere filstraekkelige driftsmidler i budgetiet til at holde
cykelinfrastrukiuren i god stand.

Der skal vaere cykelparkering sa taet pa malet, som muligt.

Huilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravealger cyklen?

At det er besvaerligh og at det fales utrygt. F.eks. nar man skal parkere sin cykel langt fra slutmalet. At man
skal kere pa kerebanen pa befserdede veje, iszer udenfor tattere bebygoet omrade med hejers hastighed.

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Helsingar kommune har arbejdet malrettet med konkrete indsatser ift. cyklisthandiingsplanen de seneste
ar:

Fremfart cykelsti
Flere kryds er Isbende indrettet 53 cykelstien er fremfart, hvor der er vejbredde nok til at benytte den
l@sning. Denne l@sning foretreekkes af cyklisterne

Kombineret hajresvingsbane og cykelsti

| vejkryds hvor der ikke er vejbredde nok til fremfart cykelsti er der flere steder indrettet kombinerst
hajresvingsbane og cykelsti. Denne l@sning er meget trafiksikker, men opfattes af de fleste cyklister som
vzerende utryg, fordi de skal placere sig sammen med de hajresvingende biler.

Cykelinfrastruktur indtnkes i lokalplanlagningen
| Helsingar Kommune indarbejdes krav om cykelinfrastrukiur i lokalplaner, isger i forbindelse med
byudviklingsomrader.

Cykelinfrastruktur indtnkes i alle vejprojekter

| Helsingar Kommune er flere vejkryds ombygget til rundkarsler, hvor det i alle rundkersler er prioriteret at
tilvejebringe en ordentlig lasning for cyklister. Al efter trafikmaengder-, typer og den akiuelle placering er
der forskellige lesninger enten med cykelinfrastrukiur i rundkarslen, eller en tilbagetrukket cykelsti udenom
rundksrslen.
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Cykelsti Mardrupvej - etape 1/3 (Pendler + Skoleveje) ]
Mardrupvej er €n af de primaere veje | Espergasrde, hvor der er mange cyklister. Der er ikke cykelsti pa
hele strazkningen, men der er planlagt etaper for at sikre cykelsti | begge refninger pa hele strazkningen

Belysning af og ny krydsningshelle pa Mardrupvej (Pendlercyklisme + Skoleveje)

Der sker flere krydsninger over Mardrupvej ind mod Egebasksvang Skov, hvor der er etableret en
krydsningshelle, s& Mardrupvej kan krydses i 2 tempi. Hertil er der suppleret med ekstra belysning og
kantreflekser for at sikre s& magen synlighed som muligt.

5ti ved Kasserollen (Skoleveje)
Etablering af sti direkte mellem skole og SFO, sa eleverne salv kan transporters sig tryg og sikkert mellem
skole og institution

Cykelparkering Esperg&rde st. (Kombinationsrejser)

Det eksisterende cykelparkeringsomrade blev saneret med ny belzaning og belysning for et mere visuelt
tryagere og sammenhaengende omrade, isar imellem parkering og perron. Derudover blev to ubrugte og
mzerke skure revet ned og erstattet med cirka 280 parkeringspladser i 2 etager. Derudover blev der
indrettet et omrade forbeholdt ladcykelparkering.

Cykelparkering Lokaltog stationer (Kombinationsrejser)

Den eksisterende cykelparkering blev erstattet ned en ny og mere tidssvarende cykelparkering og blandt
andet opgraderet med overdaskning og belysning. Projekiet blev udfert | samarbejde med Lokaltog og
Region H

Belysning Nerrevej (Pendlercyklisme + kombinationsrejser)

Der er opsat ekstra belysning pa en straskning med dobbeltrettet faellessti langs Narrevej frem fil
Snekkersten st for at sikre sterre tryghed samt bedre synlighed for cyklister og fodgazngere, der bedre kan
erkende hinanden.

Cykelsti inspektion (Pendercyklisme)
Hele det overordnede rutenet blev gennemgaet og der blev udarbejdet en rapport bade med forslag fil
infrastrukturprojekier og il driftsindsatser

Roadstuds-belysning pa Skindersevej (landzone) (Pendlercyklisme + Rekreaktive forbindelser)
Langs Skinders@vej er en dobbeltrettet cykelsti i den ene side af vejen. Straskningen ligger primaznt udenfor
byomradet og er derfor ikke belyst. Der er etableret "Roadstuds” som er LED-lamper, der automatisk
oplader vha. sollys, og som oplyser strazkningen tilstraskkeligt til at cyklisten kan orientere sig om
vejforigbet, men uden lysforurening.

Grusstier pa Rertang og Rolighedsmosen (Rekreative forbindelser + Pendlercyklisme)

Der er etableret grusstier over Rolighedsmoserne og Rertang, som er 2 naturomrader i Helsingar
Kommune. Stieme bidrager i haj grad til de rekreativebcykelstu[e, men ogsa til pendlercyklister, fordi flere
lokale pludseligt kan skyde genvej igennem naturomraderne pa cykel.

Oprydning og reparation af cykelskur pa Helsingar Station (Kombinationsrejser)

Pa Helsingar Station har Helsinger Kommune et anlag med 2-stagers cykelparkering, som er flittigt
benytiet, men som er over 10 &r gammel og derfor haft brug for bade reparation og steme
oprydningfrengaring, end den normale driftsindsats.

Fodhvilere (Pendlercyklisme + Skoleveje)

Der er opsat fodhvilere omkring Smakkevej i Snekkersten. Smakkevej er en fordelingsvej imellem to
primarveje, som huser én af de sterste folkeskoler | kommunen. Smakkeve]j har dobbeltrettet fasllessti i
begge sider. Fodhwvilerne er placeret i de signalregulerede kryds ved Klostermosevej og ved Rennebasr
Alle.
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Cykelpumper (Kombinationsrejser)
Der er opsat cykelpumper pa hver af de tre kystbanestationer, Helsingsr, Snekkersten og Espergaerde.
Dette for at sikre at man roligt kan tage cyklen ned til stationen, og har mulighed for at pumpe den.

Cykelsti Nordre Strandvej (Pendlercyklisme + Rekreative forbindelser)

Mordre strandvej er én af primaemvejene i Helsingsr Kommune, tidligere en Amtsvej. Samtidigt er Mordre
Strandvej en del af regionalcykelruterne 47 og 48. Der mangler cykelsti pa dele af ruten og der er arligt de
seneste 3 ar lavet flere af etapeme.

Stibomme (Pendlercyklisme)

Fedt af cykelstinspektion — bomme pa stisystemerne er flere steder udskiftet til "svingbomme” sa ladeykler
kan passere. Flere af de &ldre bomme er for smalle til ladcykler og faste, altsa uden mulighed for at abne.
Flere steder er bommene fiernet og erstatiet af steler.

Overkersler pa Agnetevej (Pendlercyklisme)
Fedt af cykelstiinspekiion — 22 sidevejsoverkarsler langs Agnetevej er bygget om med gennemfart cykelsti
og fortov, hvor der fidligere var neddykket overkersel.

Krydsningspunkt pa Agnetevej (Pendlercyklisme)

Faedt af cykelstinspektion — Langs agnetevej er cykelstien indenfor tasttere bebygoet omradet enkeltrettet i
hwver side af vejen, og ved bygransen EErJdlEE forlabet til en dobbeltrettet cykelsti pa den ene side af vejen.
Der etableres et krydsningspunki, som bade sikrer en mere sikker og tryg krydsning, samt en
hastighedsdeempende effekt, idet krydsningshellen er placeret lige ved byaransen.

ng radering af Stubbedamsvej .
Pa Stubbedamsvej er der i dag cykelbaner, men et igangvasrende anlazg ombygger vejprofilet sa der i
fremtiden vil vaere cykelsti | begge sider af Stubbedamsvej.

@Evrige bemazrkninger. Har | gvrige forsiag eller ensker il en kommende siralegi efler kommentarer il det
medsendte opizeg Gl cykelstrategien, kan | skive def her.

Helsingsr kommune derudover falgende bemaerkninger, hvoraf flere stemmer overens med oplagaet fra
Det kommunale Cykelfagrad:

1. Lovgivning: Revision af feerdselslov, bekendtggrelser og vejregler

* Bedre rammer for ladcykellogistik, skole-zoner, cykelparkeringsforbud, cykling mod
ensretning og regler for fijernelse af parkerede cykler. Det skal veere nemmere at administrere
cykeloprydning, s& der cpretholdes kapacitet

+  Politiets rolle: Politiets mandat skal tydeliggeres og ensartes i hele landet samt reduceres pa
nogle omrader

* Fardselsundervisning i skolerne — der bar saettes timetal pa faerdselsundervisningen pa de
enkelte &rgange, da niveauet bliver meget forskelligt skeler og kemmuner imellem, nar faget

er timelgst

2. Data
« DTUs Transportvaneundersggelse: Tilfgres flere midler, sa der kan gennemfgres flere
interviews, sa kommunerne far et bedre datagrundlag
* Regioner skal forpligtes til at udvikle skadestuedata-model ift. tilskadekomne i trafikuheld
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3. @konomi og finansiering

o Vejdirektoratets cykelpuljer: Feerre administrationskrav ift. ansggning f.eks. at formel
godkendelse af ndringer i tidsplaner for projekter udgar, og der blot er et krav om at
projekter udfgres indenfor fx 6 &r samt aflevering af arlige statusredegerelser og regnskab
udgar, og blot udbetaling af tilskud efter behov eller ved afslutning af projekt

o Vejdirektoratets cykelpuljer: Hgjere tilskudsandel fra staten helt generelt, der vizer at
cykelfremme prioriteres

o Kvalificering af prisfastsaettelsen af cykling | de samfundsgkonomiske enhedspriser

¢ Finansministeriet: Dispensation fra anleegsloft til projekter m. cykelinfrastruktur

4. Kombinationsrejser og kollektiv transport
*  @get samarbejde omkring kombinationsrejser med operatgrer.
« Nationalt koncept og screening malrettet forbedrede kombinationsrejseforhold.
+ Nationalt delecykeltilbud med sammenhezeng til den kollektive transport, f.eks.
adgang/betaling, og evt. rabataftale med pendlerkort eller rejsekort.

Har | spergsmal til spsrgerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemasr bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc fil trmig@inm.dk.
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st 3. majf 2024 Hjgrring Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamile alle relevanie akizrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ege mzengden af
cykeliure | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskeliige mulige temaer samt
hvilke filtag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f eks. temaet om
“Landdigtrikter’ afdsskke, hwordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Ef X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes il at skabe
cwerplik over de relevante femaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler p& mulige temasr | cykelstrategien og virkemidler

ﬁ & Pendlercyiling m t]u:m . g%:;m Eombinationsrajser
CFHEI:I'EI.' X X X X X
?ﬁﬁmﬁ X x X
Eyplani=gning x x x "
Cykelparkering o - .

Bade de angivne temaer og de foresladede virkemidler er baseret pa fidligere input fra kemmuner og
Cykelrddet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter _for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for sirategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spergeramme e at kvalificere o supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamle
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Hjørring Kommune


viden og erfaringer om hvilke titag, der har fungeret sa=rig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med sirategien i gang, er der blevet medsendt ef oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan veere med fil af s=ctte en forstaelsesramme for besvarelseme i spergeskemast

Spergsmal il afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune'organisation med i forhold til cykelfremme?

Vi udbygger primeert vores cykelstinet og laver en smule kampagner. Vi er arligt med pa Dansk Cyklist

Forbundets kampagner: vi cykler fil arbejde, vi kan cykle og alle barn cykler. Vi har ogsa tidligere lavet
nagle lokale kampagner med karer ikke nogen for gjeblikket.

Som noget nyt har vi sammen med Dansk Skolecykling afholdt et kursus for asldre borgere om brugen af
elcykler.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere fil at vaslge cyklen?

i har ikke tal der kan dokumentere, hvilke fittag der flytter folk over pa cyklen. Vi deltager | den nafionale

cyklist undersegelse, der bliver lavet hvert andet ar gennem Det kommunale cykelfagrad, men vi far
desvaeme kun arbejdet en smule med undersegelzen.
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Udbygning af cykelstinettet samt faerdselsundenvisning i skoleme.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen fil?

Maotion og fleksibilitet (men det er blot en personlig fornemmelse)

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravasiger cyklen?

Dagligdags logistik (men det er blot en personlig fornemmelse)

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, zom | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Etablering af f=llessti pd Halvorsmindevej og Bagterpvej i Hjgmring.

Kursus for sldre borgere om elcykler.
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Evrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kemmende strategi eller kommentarer fil det
medsendte oplag il cykelstrategien, kan i skrive det her.

Jeg fror pa at det ville vaere godt med fokus pa felgende emner

- Elcykler — De muligheder s=om elcyklen giver for af ilbagelz2gge en lz2ngere distance end en
almindelig cykel + Undervizsning til de =ldre, der anskaffer zig en el cykel. Vi har i Hjarring
Kommune haft et dedsuheld med en mand pa 80 ar, der pa tragisk vis kom fil at starte sin
elcykel og kerte direkie ud foran en bil.

- Dagligdags udfordringemne, der spa=nder ben for at folk vazlger cyklen. Ssedigt fokus pa den
flieksibilitet man kan opleve i familierne, hvis barnene lErer selv at cykle til skole.

- Udbygning af cykelstinettet.

Har | spergsmdl fil spergerammen kan | rette henvendelse fil Vejdirektoratet: jowa@vd.di.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd dk med cc il trn@irm. dk.

159




3. maj 2024

@
YV Veijdirektoratet

&

Holbaek Kommune

Spagrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-
stematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maengden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderas relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaat om “Landdistrikter”
afdaakke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprazsenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidier

Bawrmee- g, Pendler- Cykling i Rekreativ Kombina-
ungecykBng cykling landds- cykling thomsrejser
strikier

Cykelstier

Tryghed og trik-

sikkerhed

ing af

ke

Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Naticnale Videnscenter for Cykel-
fremme . Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme._

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at satte en forsthelsesramme for besvarelserne | spargeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spargamal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbajder din kemmuna/organisation med | forhold til cykalfremme?

Wi har i Holbask kommune udarbejdet en cykelstiplan og mobilitetsplan, hvori der | begge arbejdes mod at
fremme cyklisme | kommunen. Derudover er der stor fokus pa skolebarn | kommunen, hvor vi specielt sa-
ger at fremme cyklisme, cykelforhold, trafiksikkerhed mm. | henhold til barn.

Begge kommunale planer laegger en ramme for, at der | de kommende ar, bliver sat et yderligere fokus pa
cyklen som transportmiddel, v. bla. cykelfremme blandt ansatte, framme brug af elcykel og generelt bedre
forhold med fokus pa cyklisme frem for bilisme.

Ligeledes deltager kemmunen i en del cykelrelevante projekter =& som b.la. Bern som Trafikeksperer,
Tryg elcykelparkering, Den sammenhaangends rejse og diverse kampagner.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Helt generalt er vores bedste erfaringer, at forbedring af forholdene for cyklister er naglen til at fremme
cykling — om det omhandler cykelstier, prioritering i kryds, bedre asfalt eller trafiksikkerhed. Til de enkelte
ormrader kan vi fremhasve:

I henhold til bam- og ungecykling viser vores erfaringer, at den bedste made at tilgd gruppen, er at tage
den direkte dialog med dem | institutionerne frem for at gastte sig til, hvilke behov de har, eller hvad der far
dem il at cykle. For os er det rigtig svaart at gaette os frem til, og vores erfaringer viser, at det sjasldent er
vores farste indskydelse, der er det vigtige for bam og unge.

Pendlercykling & Cykling | landdistrikterne. Cykelstier._.

Rekreativ cykling har vi ikke mange erfaringer med.

Kombinationscykling. Det er ikke noget vi har de store erfaringer med, men vi er begyndt | kommunen at
saette storre fokus pd omradet, og er begyndt at opstarte relevante projekier.
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Hvilke af omraderna forvanter | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbajde med cykelfremme?

| Holbeek kommune anser vi, at der er fire omrader, der bliver vigtige | kommunens kommende arbe|de
med cykelfremme:

Bem og unge: Med de forhdbninger og behov vi har for fremtiden, | forhold til omstilling af transportformer
of vaner, mener vi, at et fokus pa dem der netop er kommet ud | trafikken og dem der er pa vej ud i trafik-
ken | de kommende ar, er et ezzentielt arbejde = herunder ogsa cykelfremme. Vi anser, at det er svasrere
at arbejde med cykelfremme blandt bilister, frem for bern og unge, der skal til at vaelge deres fremtidige
transportmiddel - igeledes gaslder det, at isaer unge fastsaetter deres transportvaner og ransportmidded i
deres teenagear. Cykelfremme blandt bern og unge skal derfor anses som vaerende et skridt mod forbed-
ring af bade sundhed, trasngsel, CO2-neutralitet og trafiksikkerhed.

Pendler & cykling | landdistrikter: Vi anser, at de tamaer gar hand | hand | vores ajne og | vores kemmuna.
Meget af den interne pendling | kommunen foregar | dag ude | landdistrikterne og i bil. Et samspil mellem
bedre cykelpandling og cykling i landdistrikterne bar derfor sammenkasdes. Med en starme of starme pras-
valens af elcykler og elcykelparkeringsmuligheder, bliver tanken om cykelpendling ogsa mere atiraktiv,
hwvorfor vi forventer, at et fokus pa dette omrade bliver rigtig vigtigt inden for de kommende ar.

Kombinationsrejser: Som en del af et fokus pd cykelfremme forventer vi ogsa, at det bliver vigtigt at ar-
bejde med kombinationsrejser, og dermed ogsa langdistanceturena. Vi arbejder allerede med kombinati-
onsrejser | forbindelse med first milelast mile lesninger med borgere, der kommer med toget, men ser
geme, at der ogsa bliver kigget pa andre alternativer, som kan vasre med til at gare kombinationsrejser
mene attraktive.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til'?

At det er nemt. Cyklen skal vaere mere attrakiiv end bilen, og det skal vasre meget nemt — for folk opvejer
graden af "nemhed” meget hajt, s& selv hvis de kan spare minutter, krasver det ekstra vilje at foretage skif-
tet fra bil til cykel. Ofte handler det ogsa om en indsigt | ryghed/sikkerhed, som for flere ofte bliver oplevet
anderledes mellem bil og cyklist.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

Mr. 1. Mangel pa reel og sammenhaengende cykelinfrastruktur. Derudover er vi ogsa en geografisk stor
kommune, hvorfor cykling for flere, slet ikke er inde | deres overvejelser. Sidst, er vejret | Danmark ogsa
amskifteligt, hworfor bilen ar mera attraktiv, nar en 54 stor andel af vores borgere alligevel ejer an.

Man kan heller ikke komme udan om at snakke sikkerhed of tryghed, men det er sjaeldent derfor, at cyklen
bliver FRAvalgt, men snarer grunden — eller undskyldningen for - at den ikke bliver TILvalgL
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@
V Vejdirektoratet

Baskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar po-
sitiv forskel for cyklismean.

i har | fordret haft et projekt — Elever som trafikeksperter — | samarbejde med Trafik | bamnehejde, som vi
oplevede gode erfaringer med, bade | processen men ogsa med resultatet. Det skal dog bemasrkes, at pro-
jektet stadig er igangvasrende, men feedback fra elever og forasldre har indtil nu vaere positivi.

Den sammenhaengende rejse. Projekbet er stadig | en forarbejdsfase, men vi forventer, at etablering og af-
pravning af firstlast mile lesninger som elcykler, labehjul mv. og dertilharende parkerngsmulighed pa- og
amkring Holbaek station, vil komme til at have en stere positiv effekt pa cyklismen. Her tasnkes der konkret
i muligheden for den mere fleksible transport til de naere destinationer til | forhold til stationen, hvor isaer de
unge er den klare malgruppe.

Diverse cykelstiprojekter: Stigsbjergby - Markev — Skamstrup, Cykelgaden Hejen, Flordstien og den kom-
mende ombygning ved rundkarslen pa Stenhusve|, hvor der forventes etableret en stitunnel (gymnasie,
kostskole og privatskole)

@vrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategl aller kommentarer
til det medsendte oplasg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

1 har vaeret | dialog med "Det kemmunale cykelfagrad” og bakker op om deres forslag til input:

1. Levgivning: Revision af fardselslov, bekendtggrelser og vejregler

+ Bedre rammer for cykelgader, ladeykellogistik, skale-2oner, cykelparkeringsforbud, cykling
rmod ensretning og regler for flernelse af parkerede cykler.

+ Politiets rolle: Politiets mandat skal tydeligggres og ensartes | hele landet samt reduceres pd
nogle omrader

+ Faerdselsundervisning i skolerne - der bgr saettes timetal pd faardselsundervisningen pd de
enkelte drgange, da niveauet bliver meget forskelligt skoler og kommuner imellem, nir faget
er timelgst

2. Data
« DTUs Transportvaneundersggelse: Tilfgres flere midler, s4 der kan gennemfgres flere inter-
views, =4 kommunerne fir et bedre datagrundlag
+ Regioner skal forpligtes til at udvikle skadestuedata-model ift. tilskadekomne i trafikuheld

3. @konomi og finansiering
« \ejdirektoratets cykelpuljer: Faerre administrations-krav ift. ansggning f.eks. at formel god-
kendelse af andringer | tidsplaner for projekter udgar, og der blot er et krav om at projekter
udfares indenfor fx & &r samt aflevering af rlige statusredegarelser og regnskab udgdr, og
blot udbetaling af tilskud efter behov eller ved afslutning af projekt
+« \Vejdirektoratets cykelpuljer: Hgjere tilskudsandel fra staten helt generelt, der viser at cykel-
fremme prioriteres
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@
V Vejdirektoratet

« Vejdirektoratets cykelpuljer: Fast drlig % af puljemidler til tvaerkommunale projekter (fx su-
percykelstier) samt hgjere finansieringsprocent pd tvaergdende ruter

+ Kvalificering af prisfastsaettelsen af cykling | de samfundsgkonomiske enhedspriser

+ Statslig prioritering af supercykelstier pd statsveje/stgtte til kommuner i forlangelse af stats-
lige SCS-straekninger

+ Finansministeriet: Dispensation fra anlaegsloft m. cykelinfrastruktur

4. Kombinationsrejser og kollektiv transport
+ (@get samarbejde omkring kombinationsrejser med operatgrer.
+ Mationalt koncept og screening malrettet forbedrede kombinationsrejseforhald.
+ Nationalt delecykeltilbud med sammenhzaeng til den kollektive transport.

V1 foreslar ogsa, at der kommer et starre fokus pa fysiske tiltag frem for kampagner, idet kampagner — mal-
reftet mod cyklister — ikke influerer pa bilisterne. Vi kan sende nok 4 mange kampagner afsted, men hvis
forholdene for cyklisme ikke er der. er der ingen der modtager kampagnen og reelt foretager et skifte.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pd vdi@vd.dk med cc til trmi@trm.dk.
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Dato 3. maj 2024
Side 4 Holstebro Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maengden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
averblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidier, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1; Eksempler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pandlercykling Cykling i Rekreativ Kombinationsrejser
G . X X x x =
E‘ra-.ﬁlsik]fihad = = = = =
af E]m]l:]ﬂr = = =
Eyplanl=gning x x x x
Cykelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserat pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmeande for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle


Holstebro Kommune


viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret sa2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplag il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at seette en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstdende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

| Holstebro Kommune arbejder vi pa at sikre gode cykelstifaciliteter og -forbindelser pa tvaers af
kommunen. | praksis betyder detie, at der bl.a. sages midler fra Vejdirektoratets cykelpuljer til relevante
projekier.

| nogle tilfaelde finansieres projekteme uden puljemidier.

| &r har kommunen valgt at deltage i Cyklistundersegelsen for ferste gang, hvilket skal danne grundiag for
fremtidens fokuspunkier for cykelfremme.

Der arbejdes med punktet "Flere og mere pa cykel” i kommunens Klimahandlingsplan, der inkluderer flere
cykelfremmende projekier, sasom undersegelse af mulighedeme for kombinationsrejser, cykelbibliotek,
potentiale for el-ladestandere til cykler osv.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?
Cykelstier i landomrader og missing links generelt, der f eks. forbinder to byer plejer at fa meget positiv
opbakning fra de kommende brugere af cykelstien.

Fokus pa gode stiforbindelser ved nye udstykninger og sammenhazngen til det evrige stinet.

Godt driftsniveau hele aret rundt, herunder vinterbeka=mpelse.

At det skal vazre et nemt og godt alternativ il bilen, specielt pd de korte til mellemlange fure.

166



Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, | de kommeande ars arbejde med cykelfremme?

Tryghed og trafiksikkerhed er et meget stort emne ift. trafikken omkring skoleveje. Utrygheden skaber
ekstra biltrafik og utryghed, s& der bliver halt sikkert mere omkring sikre skoleveje, jf. eksempelvis puljen il
hjertezoner eller lignende.

Ladcykler. Der bliver flere i bybilledet, og der er ikke altid plads nok til dem, hverken pa parkeringsstativet
eller cykelstien. Der er forhabentligt flere, der vaslger at anskaffe en ladcykel i stedet for bil nummer to eller
tre.

El-cykler. Der kommer flere og flere el-cykler, og de kan have andre krav til serviceniveauet i det offentlige
rum end “qlminqelige" cykler. El-cykler kan enske mbuligheder for at oplade batteriet i offentligt byrum eller
at kunne lase bade cykel og batteri inde for at undga tyveri.

Cykelfaciliteter generelt. Bredere cykelstier, mere cykelparkering, prioritering af cyklister i signalanlasg,
supercykelstier osv. Opsastning af servicestationer og nemme kombinationsrejser.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cykien til?

At cyklen giver mening som transportform ift. rejsen. Det skal veere nemt og sikkert at bevasge sig frem, og
destinationen skal vaere sa ta=t pa cykelparkering som muligt, 53 der ikke bliver "spildtid”, nér man skal ga
fra parkeringen til destinationen.

At det kan vaere hurtigere og nemmere at tage cyklen pa korte ture, hvor man ellers ville have taget bilen.
Maske er der i forvejen mange biler, der skal deles om bade vejen og parkeringspladser, hvor en cykel har
stame tilgengelighed.

Geografien generelt har 0gsa betydning. Er der meget bakket eller lige vej? Er det abent land, hvor vinden
rusker eller inde i l2 i byen?

At cykelfaciliteterne er vedligeholdt, cykelstien har en passende bredde, at der er belysning o.1.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fraveslger cyklen?

Ulemperne ved at cykle. Maske er vejret darigt, keeden er hoppet af eller der mangler luft | dezkkene. Det
er vinter, og batterierne til cykellygterne skulle have vaeret skiftet i gar. Pa en almindelig cykel uden el far
man pusten mere op, og det kan veere traels at komme svedig pa arbejde.

Maske er cykelstierne ikke vedligeholdt ordentligt, og der er huller pa stien eller manglende
vinterbeksempelse, eller cykelstien er for smal ift. antallet af brugere.

Manglen pa cykelfaciliteter er ogsa en stor fakior, da det pavirker bade sikkerhed og tryghed. Afstand er
ogsa en faktor, specielt hv!s man ikke har en elcykel. Utryghed er generelt en stor faktor samt de
individuelle faardigheder pa cykel.




Beskriv gemne et eller flere konkrete projekier, som | har vazret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Anleeg af flere cykelstier de seneste ar, bade med og uden puljemidler. Specielt cykelstier i abent land, der
enten forbinder eksisterende stier som "missing links®, eller giver helt nye stier mellem to byer er blevet
etablerst.

Inden for de sidste 10 ar har Holstebro Kommune etablerat omkring 25 km cykelsti fordelt pa flere
projekier.

Budgetmazssigt er der blevet tildelt flere midler til vedligehold af asfalt pa cykelstierne.

Eyrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Det er en rigtig god idé, at der kommer mere fokus pa de forskellige kommuners udfordringer til cyklisme,
som | selv skriver. Det er forstaeligt, at eksempelvis anlsegsprojekier der giver det sterste antal cyklister
kommer i fokus, men de "mindre” kommuner godt kan blive lidt overset. Vores projekter giver maske ikke
1.000 flere cykister pa en given straekning, men maske kommer der 40, hvoraf nogle er elever, der nu kan
transportere sig selv i skole eller til fodbold. Derfor er det godt, hvis der kommer fokus pa, at en cykelsti er
lige s& maget veerd for de 3 cyklister som de mange.

Kommentar til afsnit 2.2.2 Berne- og ungdomsbolig

| punkiet “Infrastruktur: Kommunerne skal arbejde for en sikker cykelvej og et sikkert cykelmiljs omkring
alle sine skole™. Der er meget stor forskel pa stemelsen af skoler og placeringen. | Hglstebru Kommune har
vi l[andsbyskoler, hwor mange af eleverne bliver kert med skolebusser, fordi der er sa stor afstand fra deres
hopasl til skolen. Andre tiltag som f.eks. at forbyde trafik i visse tidsrum eller standsning- og
parkeringsforbud pa omkringliggende veje til skolen, kan i nogle tilf2lde naesten udgare forbud i hele byen.
Derfor vil det vaere fordelagtigh, hvis der kommer mere fokus pa de forskellige trafikale forhold, geografiske
placeringer samt antallet af elever, nar der skal udarbejdes strategier fil sikre skoleveje, saledas ikke kun
de store skoler med mange elever, der kan sage filskud fil puljer eller lignende.

Har | spargsmal til spergerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemasr bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til frm@irm.di.
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Dato 3. maj 2024 Hgje-Taastrup Kommune
Side 114

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrars erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker p&, pa en
gystematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f 2ks. temaet om
“Landdistrikter’ afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykeliremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det siarste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- o Pendlercykling CyEling i Fekreativ Eombinationsrajser
o . x x x x x
?ﬁmﬁéhad ® & x x x
af E]J:.'\-HEI.' = = e3
Eyplanl=gning X X x x
Cykelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligera input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi oo projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykeliremmme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigien med denne spargeramme er at kvalificers og supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamile
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Høje-Taastrup Kommune


viden og erfaringer om hvilke titaq, der har fungeret sa2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at seette en forstaslsesramme for besvarelserne i spergeskemaet,

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Haje-Taastrup Kommune har i foraret 2023 besluttet en cykelpolitik (hitps:few hik. dk/politikipolitikker-og-
planer/poliikker-vedtaget-af-byraadet-2/cykelpolitik), som har falgende mal:

- Prioritere at cyklisterne har gode forhold

- Sikre gode og trykke fysiske rammer for cyklister

- Gennemfare kampagner om cykling med fokus pa sundhed, sikkerhed og milje

- Stette lokale og starre cykelbegivenheder

- Samarbejde med frivillige og foreninger om at fremme cykling generslt

- Samarbejde med andre kommuner om cykelinitiativer i forhold til pendling

- Samarbejde med foraeldre, skoler og institutioner om at fremme at barn cykler

Cykelpolitikken skal ses i sammenhang med bl.a. kommunens kKimaplan, hvor det er malsastning at fa
20% flere cyKlister i 2030 ift. bagisar 2017 Deril er der en kommende gren mobilitetsplan pa vej, som
forventes at komme med bud pa konkrete indsatser ift. cykelfremme.

Kommunen har arbejdet eller er undervejs med felgende typer indsatser
- Anlaeg af cykelstier, herunder Supercykelstier
- Sikre skoleveje
- Cykelparkering ved bl.a. stationer, som kan understette kombinationsrejser
- Cykelladestandere er pa vej
- Cykelundervisning i bernehaver og skoler
- Cykelvaerksted i klubber
- Cykellegebaner
- Test en elcykel
- Cykel-kampagner, VCTA, ABC m.m.
- Cykelkursus til minoritetskvinder
- Byplanlzgning og byudvikling, der understatter cyklisme
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Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at va&lge cyklen?

Det er Haje-Taastrup kommunes erfaringer at borgeme eftersperger bedre cykelinfrastrukiur, men at det
ikkz kan sta alene for sendre borgemes adfzerd.

Det er en kombination af atirakiiv og tryg cykelinfrastruktur, sikker cykelparkering, byplanlzgning der
understatter cyklisme, samt at borgerne introduceres fysisk til cykeloplevelsen. Det kan fx vasre en
introduktion ifm. bemehave og skole, eller som testiorlab for voksne, der normalt ikke cykler.

Fx har der varet positive erfaringer med skolecykelprojekt pa Taastrup Realskole.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Vi forventer at falgende indsatser vil fylde:
- Tiltag i bermehaver og skoler, som kan fa flere barm til at cykle
- Byplanlz=gning der understetter cyklisme
- Forbedre cykelparkering ved stationeme, sa vi fremmer kombinationsrejser
- Lukke missing links i cykelinfrastrukturen

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

- Sundhed, frisk luft, motion og bevaegelse
- At det er nemt ift. hverdagslivet og de serinder man har
- At cykelturen er gren og inspirerende

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

- Utryg cykelinfrastruktur og cykelparkering — iszer ved stationer og skoler

- Mar det ikke ha=nger sammen med hverdagslivet ift. bem, indkeb og pendlingsrute

- MNar man ikke har erfaringer med at cykle — fx hvis man kommer fra en minoritetsgruppe som
ikke har tradition for at cykle

- Vejr og vind




Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar
positiv forskel for cyklismen.

- Cykeltraening | bemehaver og indskolingen
- Cykelvaerksted i klubber
- Test en el-cykel

@vrige bemarkninger. Har | evrige forslag eller snsker til en kommende strategi eller kommentarer
til det medsendte oplag til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Lovgivning og rammevilkar
- Bedre rammer og vilkar for at arbejdsgiverbetalte cykler
- Bedre vilkar for transportfradrag for cyklister
- Klarere rammer og lovgrundlag for sammenhazng mellem kommunen og politiets mandat ift.
age trafiksikkerhed igennem hastighedsnedszsttelser
- Krav til feerdselsundervisning i skolerne

- Der mangler bedre datagrundlag for antal cyklister — isser pa kommuneniveau.

- Viforeslar det bl.a. kan forbedres ved at undersege og afpreve nye former for billige
cykelsensorer.

- Samt at der tilfejes midler til at DTU Transportvaneundersegelsen kan interviewe flere
borgere, og dermed gere det kommunale datagrundlag mere repraesentativt.

- Der ber ogsa saettes yderligt skub pa uheldsdata fra skadestuer, sa vi farindsigt i noget af det
nuvaerende merketal for cykelulykker.

@konomi og finansiering
- Statslig prioritering og finansiering af supercykelstier pa tvaers af kommuner.
- Hojere tilskudsandel til kommunale cykelstier, der viser at cykelfremme prioriteres
- Statslig (med)finansiering til andre typer indsatser end infrastruktur, fx cykeltrazning i skoler,
kampagner og cykelparkering ved stationer

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Viejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til frmi@imm.dk.
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Dato 15. maj 2024
Side 1/4

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge viders pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, p& en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge masngden af
cykelure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternas kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykeliremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes fil at skabe
overblik over de relevante temaesr og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Pendlercykling Cykling i Rekreativ Kombinationsrajser
ungecykling landdistrilter cykling
Cykelst x x x x x
?a:ﬁlﬁikl?éhsd x = x * x
af dm]l;ler = B &
Eyplanl=gning X % x x
Cykelparkering x x x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekder fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstdende skema, og samtidig indsamle
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Harsholm Kommune


Hørsholm Kommune


viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret sz2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at ss=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet,

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nadenstidende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?
Skolecykling

Kombinationsrejser

Cykelparkering ved stationer og busstoppesteder

Supercykelstier

Forbedre belsgningen pa cykelstier

Deltager i radets kampagner

Opsat elcykelparkeringssiativer

Hvilke af omrademne har | de bedste erfaringer mad, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?
Skolecykling

Cykelparkering

Kombinationsrejser
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Hvilke af omrademne forventer | bliver de vigtigst, i de kommeande ars arbejde med cykelfremme?
Bedre fremkommelighed for elcyklister... Hejere hastigheder

Skolecyklisme

Supercykelsti

Kombinationsrejser

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?
Sundhed .

Etablere flere cykelstier, sa der er et sammenhaengende cykelstisnet
Kombinationsrejser

Fremkommelighed

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaelger cyklen?
Darlige belagninger

Tryghed og sikkerhed (fordi mange karer i bil i stedet for)

Manglende cykelkultur

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vesret involveret i, der har gjort en klar positiv

forskel for cyklismen.

Cykelundervisning i skolerme

Pualitiets filstedevaerelse inden skolestart (info om vigtigheden ved at tage cyklen fremfor bilen)
Palitiets tilstedevaerelse omkring farste skoledag
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Eyrige bemasrkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her. .

Samarbejdet mellem kommunerne i forhold til forbindelser pa tvaers af kommunegraenser er vigtigt.
Tidligere har det vaeret amterne, der stod for dem.

Memmere at tage cykler med i Kystbanen og gare det gratis.

Har | spargsmal fil spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trmg@rinm.dk.
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Keere Vejdirektoratet Indenrigs- og Sundhedsministeriet

| Indenrigs- og Sundhedsministeriet har vi ikke umiddelbart noget til denne. Vi kan dog
henvise til, at det bl.a. fremgar af Sundhedsstyrelsens forebyggelsespakke om Fysisk
Aktivitet, at "Kommunen planlaegger og videreudvikler den lokale infrastruktur, sa den
fremmer gang og cykling. Det kan fx ske ved at vedtage lokalplaner og gennemfgre
anlaegsprojekter med malet om at skabe et sammenhaengende cykelsti- og
fodgeengernetveerk. Sikkerhed, tryghed, hurtighed, aestetik, fremkommelighed og fx god
skiltning, er vaesentligt at have fokus pa, nar kommunen forbedrer cykelinfrastrukturen.
Lgbende vedligehold og snerydning samt saltning i vinterhalvaret bidrager desuden til, at
cyklister og fodgaengere har sikre og bekvemme transportforhold."

Sundhedsstyrelsens forebyggelsespakke om Fysisk Aktivitet kan findes her:
https://www.sst.dk/da/udgivelser/2018/Forebyggelsespakke-Fysisk-aktivitet.

Mange hilsner
Anna
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gto 3. maj 2024

Ishgj Kommune

Spargeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremime. Transporiministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akierers erfaringer om iniiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pd en
systematisk made.

Den kemmende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge maengden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f eks. temast om
“Landdistrikter” afdaskke, hwordan cyklingen i landdisfrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes fil at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler p& mulige temasr i cykslstrategien og virkemidier

]?“gig m Pendlercyiding m t]|:|1ct o E}%]flﬁ;m Eombinationsrajser
Cpklstier x X X X X
%ﬂhﬂi | x X X X X
?ﬂ?ﬂgﬂg X X X
Eyplani=gning x X 4 X
Crkelparkaring x x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidiigere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter _fu::r
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for sirategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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Ishøj Kommune


viden og erfaringer om hvilke filtag, der har fungeret sa2rig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med sirategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan veere med fil at sette en forstaelsesramme for besvarelseme i sporgeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi
For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over

nedenstaende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, biiver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?
Supercykelstier, personale elcykler.

Aktiveringsprojekt med reparation af gamile cykler, til skolebrug. Forleb i skolermne samt kampagner

]

Hvilke af omrademne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere fil at va=ige cyklen?

(projekterne er nye og der er ikke draget konklusionerserfaringer endnu).
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Hvilke af omrademne forventer | bliver de vigtigst, | de kemmende ars arbejde med cykelfremme?

Vi skal arbejde med insfitutioner og skoler og skabe en ny kultur. Der er allerede rigtig gode stier, gode
forhold for cyklister.

Kortgrundlag — f.eks. google maps skal opdateres med cykelstier, sa det er nemmere at finde rundt.

Derudover kunne det vaere interessent at se pa hvordan man kunne forbinde projekter som supercykelstier
med den resterende del af kommunens cykel infrastrukiur samt kollektiv transport. | dag er den ene
supercykelsiie som gar igennem kommunen ikke forbundet med S-togstationen, derimod kommer den til at
g lige ved siden af letbanestoppet ved idrastsomradet

Derfor er der bade en opgave i at indrette cykelparkeringsomradet omkring letbanestoppet, som potentiel
kan wdvikle sig til at veere et knudepunkt. Derudover kunne der vaere en viglig opgave at arbejde med at
forbedre cykelparkeringsomradet ved S-fogstationen, samt arbejde med tilgsengeligheden mellem S-
togstationen og supercykelstien.

Hvilke fakiorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen fil?

Sundhed, filgezngelighed (ndr den er der), tid, pris, nemt at find vej og fryghed.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravasiger cyklen?

Barn og unge er ikke opvokset med en kultur, hvor man cykler. Der er prestige i biler og i at kare sine bam
til og fra aktiviteter.

Darlige cykelparkering med hej risiko for tyveri, ufilgsengelig infrastruktur.

Tryghed — er der sikre cykelstier, god belysning og nem forstaelig infrastrubktur?

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vasret invaolveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklizmen.
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Eivrige bemzsrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kemmende strategi eller kommentarer fil det
medsendte oplasg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spergsmal til spargerammen kan | rette henvendelse fil Vejdirektoratet: jowaifvd.dk

Udfyldie spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdifvd dk med cc fil trmi@irm.dk.
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Dato 3. maj 2024 JOOLL

Side 104

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqi, der skal bygge videre pé alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at #ge ma=ngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke titag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter" afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidier, der vurderes at have det si@rste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eamne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ Eombinationzrajser
o l X % x x x
E‘ﬁlﬁkﬁhaﬂ ® = x E x
af E]mkler & o =
Byplazkegning X % x x
Cykelparkering % x x

Bade de angivne temasr og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er ai kvalificere og supplere ovenstdende skema, og samtidig indsamle
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JOOLL


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sz2rig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et opla=g til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at s==tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstidende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme? JOOLL arbejder pa at fa
flere ud at cykle ved at lave et koncept der gar det muligt for virksomhedeme at filbyde deres
medarbejdere cykler som en del af deres lenpakke. Dette geres mest effektivt ved at virksomheden betaler
hele eller delvis af leasingydelsen saledes at medarbejderen alene beskattes pr maned.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vazlge cyklen? Vi kan
tydeligt se at mange gemne vil cykle oftere men ikke gar det fordi de ikke har udstyr der gar det bekvemt og
sikkert nok. Samtidig bliver der skabt et positiv pres fra virksomheden som tilbyder JOOLL cykler til deres
medarbejdere hvilke betyder at flere cykler oftere end hvis der ikke havde vaeret en forventning fra
arbejdsgiveren. Muligheden for at fa cyklen igennem lenpakken flytter mange flere over pa cyklen. Flere af

de mere end 3.000 virksomheder har lykkedes med at fordoble andelen af cyklende medarbejdere pa
under et ar.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme? Vi
forventer at det bliver samspillet mellem at f3 arbejdspladsen delagtiggjort og fa sz=righ kommuneme
gang med arbejdsgiverbetalte cykler der skal fiyiter flere 100.000 tilbage pa cyklen. Prisen og bekymringen
ved at kebe en cykel skal fiernes som barriere og det er kun ved en yderligere delagtiggerelse af
arbejdspladsen at dette kan ske. Vi har i forvejen verdens bedste infrastruktur, nu skal vi bare have nogle
flere fil at bruge det.

Huvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cykien til? Belkvemmelighed, pris pa
bil/offentlig fransport, tidsbesparelse pa kortere afstande

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaelger cyklen? Pris, bekymring, risiko for tyveri,
vejret, frygten far farer i trafikken.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekier, som | har veesret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for -:ylglis men. Vi har skabt et koncept der ger det rguligt for arbejdspladser at tilbyde cykler fil en
fast pris pr maned. Eksempelvis har en stor virksomhed gast fra at have omkring 20% der cyklede ofte fil
arbejde til at taet ved 50% nu har en JOOLL cykel og bruger den ofte. Det er rigtig mange mennesker vi har
hjulpet med at fiyite over pa cyklen.
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Zvrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller snsker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplzeqg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Vi forslar helt konkret, 1) Hejere skattefradrag til vircksomheder, 2) Momsfradrag til virksomheder for
udgiften til en cykel til medarbejderens private brug, 3D} Flad lav skat for medarbejderen som eksempelvis
en multimedizbeskaining. Alternativt kunne man ogsa fieme skatten helt men effekten vil nok vazre minimal
ifit. at fa flere ud at cykle. 4) Overenskomstmazssig sikring af manedligt tilskud til en arbejdsgiverbetalt
cykel pa offentlige arbejdspladser

Har | spergsmal fil spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Viejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc fil trm@irm. dik




Dato 3. maj 2024

o , Kerteminde Kommune
Side 114

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold il at @ge maengden af
cykeliure | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdeskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oq il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksemplar pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

EBorne-og Pandlercykling Cyklingi Bakreativ FKombinationsrejser
Cykelst X X x X x
?a:ﬁlaikl?;hsd x = x x x
af E]mk]m’ x = =
Eyplanl=gning x x x x
Cykelparkering X . x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baserst pa tidligers input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hverfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigien med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamile
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Kerteminde Kommune


viden og erfaringer om hvilke titag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeq til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vazre med il at ss=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemast.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrateqi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold fil cykelfremme?
» Udbygning af cykelsti-net — i det omfang der gives tilsagn om tilskud fra cykelstipuljen.

» Beasredygtighedsradet i kommunen har udarbejdet et opleeg, "Skab en cyklende kommune"
der bl.a. indeholder en anbefaling om en langsigtet og baeredygtig plan for
cykelinfrastrukturen i Kerteminde Kommune. Denne har forelebig vesret forelagt for
kommunens Klima- og Basredygtighedsudvalg, men der er ikke taget beslutninger i relation til
oplaegget.

» Kommunen arbejder i et vist omfang sammen med ETKerteminde | Erhverv og Turisme i
Kerteminde Kommune omkring cykelturisme i kommunen.

» Kerteminde kommune deltager i et tveergiende fynsk samarbejde omkring cyklisme via
Cykelforum Fyn.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?

¢ | et vist omfang via skoleme. Kommunen har p.t. dog ikke den dedikeret medarbejder, der
arbejder med udbredelse af cyklisme, og der er desvasrre ikke udsigt til at dette kan prioriteres
ekonomisk fremadrettet.

» \igtig med sikre skoleveje og udbygning af gode og sammenhzengende cykelsti-net. Ogsa pa
twaers af kommunegraenser.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?
» get indsats for sikre cykelveje ved forbedret cykelsti-net.

» De gode eksempler fra andre kommuner (af samme sterrelse som Kerteminde) der er
lykkedes med forskellige indsatser

Som nazvnt har vi | kommunen ikke en dedikeret medarbejder til omradet. Havde vi haft det, ville det
bl.a. vaere:

» Kampagner for cykling i skoler og pa arbejdspladser

» Promovering af elcykler. Vigtigt for landdistrikter som vores, hvor der er sterre afstande

o Sikker cykelparkering ved stationer, bus/tog

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaelger cyklen til?
o Sikre cykelstier, isaer sikre skoleveje for alle.

o Oplysning - (aget bevidsthed) omkring den brede pallette af positive effekter der er ved
cykling.

» Motivation via arbejdspladser og skoler. Eksemplets magt.

» Praktiske tip til den daglige cyklisme

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaeiger cyklen?
¢ Hvis man er utryg ved at cykle — isaer ved manglende sikre cykelveje
» Hvis man ikke har vasret vaennet til at cykle regelmeessigt fra bamsben og fra ungdomsarene

» Vi har i kommunen gjort lokalbussemne gratis. Det har medfert at nogle, bl.a. skoleelever,
vaelger bussen frem for cyklen.

« At forseldre ofte kerer deres bern til skole, fritidsaktiviteter m.v.
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Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

» Vores fokus har primeert vaere at arbejde for flere cykelstier i kommunen, som grundlag for at
flere kan cykle sikkert.

Eyrige bemasrkninger. Har | avrige forslag eller gnsker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeq til cykelstrategien, kan i skrive det her.

o Der bar tilferes flere midler i cykelsti-puljen.

» Fint at der kan gives tilskud til at sma kommuner med mindre end 25.000 borgere har
mulighed for at sege tilskud til at sege cykelstipuljen.

» Mindre kommuner har (som i vores tilfazlde) vanskeligt ved at lafte opgaven, nar der ikke er
en dedikeret medarbejder til omradet vedr. cykelfremme. Man kunne som et alternativ
forestille sig et rejsehold, der tog rundt til skoler, arbejdspladser m.v. | kommuneme.

» Kunne man lave et saerskilt (hajt) kerselsfradrag for folk, der cykler? (kunne sasttes svarende
til de sparede samfundsekonomiske omkosininger.) Et beleb pa 8 kr. pr. km. ville utvivisomt
fa en del flere til at cykle.

Har | spargsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc fil trmi@rim.dk.
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Heringssvar: Input til ny national cykelstrategi Date: 27. juni 2024

Sags |D: SAG-2023-05257

KL takker for muligheden for at kemme med input til en ny national cykel- e ——

strategi. KL mener, det er en vigtig dagsorden, som har stor betydning for
blandt andet den grenne omstilling, sundheden, mobiliteten, turismen og E-mail. LAHN@KL.dk
erhvervslivet. Dhredtes M) L343

Weidekamgpagade 10
KL ser frem til en strategi, der kan understette kommunerne med at Poatboks 3370
fremme en mere gren mobilitet og derved understetter kommunernes ar- 2300 Kehapham =
bejde med at realisere deres klimahandlingsplaner. -

Side 1 al 2

En samlet national mobilitetsplan

Forbedrede forhold for cyklismen har en betydning for mange omrader.
Derfor opfordrer KL til, at der i en strategi ta2nkes bredere end bare cy-
keltransporten. Der ber som minimum ses pa koblinger til andre trans-
portformer. Pa den baggrund finder KL det positivt, at der | kommissoriet
ogsa lagges op til et fokus pa kombinationsrejser. Dette fokus ber dog
veere bredere, og derfor opfordrer KL til at samt=enke en national cykel-
strategi med evrige strategier og initiativer inden for mobilitetsomradet.

Cykelinfrastruktur skal fremmes

KL finder det positivt, at der med infrastrukturaftalen 2035 er afsat midler
til at fremme cyklismen. KL konstaterer, at midlerne er afsat for perioden
2022-2035. Det er KL's vurdering, at midlerne vil have sterst effekt i for-
hold til at fremme cyklismen og den grenne dagsorden, hvis midlerne bli-
ver prioriteret med afleb sa tidligt i perioden som muligt, og haber | den
forbindelse, at dette vil blive afspejlet | en kommende national cykelstra-
tegi.l forbindelse med udmentningen af midlerne opfordrer KL til, at sta-
ten har et fokus pa at mindske de administrative byrder, nar midlerne skal
seges. KL opfordrer samtidig til, at der sikres en sterre transparens fra
staten i information om tilskudspuljer og -kriterier.

KL opfordrer til, at en kommende national cykelstrategi har et vasentligt
fokus pa udbygningen af cykelinfrastrukturen i hele landet. En del af
dette ber vaere en opmarksomhed pa at styrke sammenhange.

Dette kan blandt andet understatte cyklen som pendlertransport, men
ogsa andre interesser — herunder saerligt turismen. Dette kunne eksem-
pelvis vaere ved at sikre midler til realiseringen af cykelknudepunktsnet-
vaerket og en kvalificering af de regionale cykelruter.

Kommunernes mulighed for at etablere infrastruktur, der understetter
mere cyklisme, er afhaengig af, at der er plads | kommunernes anlags-
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ramme, uden det far konsekvenser for sikringen af velfrden. KL opfor-
drer derfor til, at investeringer | cykelinfrastruktur ber vare undtaget fra
anlzgsloftet. Dette er ud fra en betragtning om, at det er vigtigt og akut,
at fa leftet den grenne omstilling.

Fjernelse af lovmassige barrierer for cykelinitiativer

Cyklismen kan fremmes med forskellige virkemidler. Mest oplagt synes
investeringer i infrastruktur. Men fokus bar vare bredere. Derfor peger
KL blandt andet pa, en revision af skatteregler, som forhindrer eget cyk-
lisme, ber indga i arbejdet. Konkret peger KL pa regler omkring medar-
bejdercykler til kerende personale | kemmunerne.

| forbindelse med kommunale vejprojekter, herunder hastighedsnedsast-
telse, har politist mulighed for at gere indsigelser og herved forhindre
gennemferelsen af projekterne. KL vil i den forbindelse opfordre til, at der
i en national cykelstrategi arbejdes med en samlet pakke af tiltag, der
kan veere med til at fremme cyklismen og gren mobilitet. Denne kunne
omfatte en revidering af politiets indsigelsesret overfor mobilitets projek-
ter, men justeringer af faardselsloven, vejregler, afmarkningsbekendtge-
relse mv., med henblik pa at fremme cyklismen.

Udarbejdelse af analyser der kan fremme cyklismen

KL konstaterer, at der med kommissoriet for en national cykelstrategi er
et fokus pa analyser, der kan vaere med til at fremme cyklismen. | den
forbindelse peger KL pa, at der er et potentiale | at se pa cykelforbindel-
ser pa tvaers af kommunermne, som kan understotte mere cykelpendling.
Samtidig ber der afsattes malrettede puljemidler, som kan fremme disse
forbindelser.

KL opfordrer til, at de samfundsekonomiske gevinster ved investeringer i
cykelinfrastruktur og andre cykelfremmende initiativer | hejere grad analy-
seres og vaegtes, nar der treeffes beslutninger om midler til infrastruktur-
projekter. KL finder, at der er store samfundsekonomiske gevinster ved
at investere | cykelinfrastruktur. Szerligt vil der veere umiddelbare sund-
hedsgevinster ved at fa flere over pa cyklen, og derudover kan der vare
gevinster | forhold til treengsel, stej og luftforurening ved at fremme tiltag,
der kan fa trafikanter til at skifte fra biler til cykler.

Kommunerne er en af de primzere akterer, nar cyklingen skal fremmes.
Derfor opfordrer KL til, at kemmunerne og KL lebende inddrages, nar den
endelige cykelstrategi skal udarbejdes.

Haringssvaret er med forbehold for politisk behandling i KL.

Med venlig hilsen

Lars Hedegaard Nielsen
Specialkonsulent
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Dato 3. maj 2024

. . Kolding Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykeliure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter" afdazkke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1; Eksempler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ Fombinationsrejser
Aling landdistrilder

ungecy cykling
Crkelstier x x x x x
bt | % x x x x
Eyplanl=gning x x x x
Cykelparkering x % x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baserat pa fidligers input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterends cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for
Cykeliremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strateqgien i gang, er der blevet medsendt et opla=g il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vazre med il at ss=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemast.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrateqi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Cykelstier/cykelruter, cykelparkering, cykelfaciliteter herunder pumper, ladestander og servicestationer,
kampagner, drift og vedligeholdelse af cykelinfrastruktur, projekter med trafik pa skole lokalt med elever
som trafikeksperter.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?
Dirift og vedligeholdelse betyder meget for borgerne, samt at der er cykelinfrastrukiur.

193



Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Helt klart at arbejde med komforten for cyklisten og have dem i fokus. Derfor vigtig med jasvn asfalt, jaavn
op og nedkersel, fejning, rydning og saltning af stier, god omkersel ved vejarbejde og god reetablering,
beskzering af beplantning langs med sti.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?
K.omfort og fele sig prioriteret.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveeiger cyklen?

Manglende cykelsti eller darlig komfort og lav pricritering i trafikken. .

Men starste betydning er nok at det er let at anskaffe sig bil og man bruger den sa snart man har den. Evi.
arbejde mere med skonomiske incitamenter i hverdagen, sa man vaslger cyklen.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv

forskel for cyklismen.

Et godt projekt er et vi lavede sammen med Dalby Skole, hvor elever blev gjort fil frafikeksperter og vi
sammen med elever og skoleledelse fik analyseret problemstillinger relateret il deres skolevej, sam}
udviklet lasninger i fezllesskab. Viglig at skolevejen er tryg og sikker og vi arbejder med adfesrden sa flere
vazlger (far lov til) cyklen til skole.
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Eyrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller koemmentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Haber vi kommer til at arbejde mad skonomiske incitamenter, sa det fordrer at flere vasiger noget lidt
mindre bekvemt end bilen herunder cyklen, kollekiiv trafik eller samkarsel. Mennesker drives tit af
tidsbesparelse eller penge.

Derudover haber jeg der kommer national retning p& hvordan vi arbejder med ruter, knudepunkter (cykel)
og sammenhangende cykelinfrastrukiur og hvad en supercykelsti er i hele landet og ikke kun regionalt.

Har | spargsmal fil spergerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til irm@irm. dk.
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Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrateqgi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbajdet med cykelfremme. Transportministeriet ansker med dette spargeskema at

indsamie alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en sy-
slematisk made.

Den kommende strateqi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @sge masngden af cy-
kelture: | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samit hvilke
tiltag, der umiddelbar vurderes relevantea for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om “Landdistrikier”
afdaskke, hvordan cyklingen | landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidler

Bavrme- of, Pendler- Cykling i Rekreativ Kaombina-
ungecybling cykling cykling toms rejser

lanadds-
strikier

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promovering afl
eleykler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kemmuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Naticnale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstdende skema, og samiidig indsamle

b

Vejdireitoratel Tedelon <45 7244 3335 - .
Carsten Nesbuhrs Gade 43, 5. s va@vd dk SE 60720018 Transportministeriet

1577 Kobenhawn ¥ wejdinskioratel dk EAM 5798000853450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at satte en forsthelsesramme for besvarelseme | spargeskemaet.
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Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med | forhold til cykelfremme’?

| Kebenhavns Kommune arbejder vi for at gere cyklen til det oplagte valg for alle | byen. Til dette formal
anvender vi forskellige virkemidler for at fremme cykling. Dette kan ske enten ved hjaelp af strategisk plan-
laegning og fysiske tiltag, sasom at bygge ny eller ombygge eksisterende infrastruktur. Eller det kan ske
ved hjaelp af regulering, ved hj2elp af prioriteret drift sdsom signaloptimering samt snerydning og meget an-
det.

Kebenhavns Kommune arbejder desuden pa tvasrs af forvaliningerne med indsatser, der pavirker mobili-
tetsomradet. Eksempler pa dette er undervisning om trafikantadfaerd og faardselsundervisning | skolerne,
cykling i udsatte byomrader, cyklende turister | Kebenhavn, medarbejdercykling og meget andet. En mere
helhedsorienteret tilgang til cykelomradet kan @ge synergien pa tvaers af politiske malsastninger, transport-
former og trafikale effekter, da der er stor indbyrdes sammenhaeng mellem disse.

Kabenhawn skal vasre en by med he| livskvalitet og rum for alle. Den skal vasre en 15-minutiers by, hvor de
fysiske rammer for hverdagslivet skaber de bedste forudsastninger for, at daglige geremal, som fx arbe|de,

indkeb, uddannelse, kultur- og fritidsaktiviteter og sundhedsfaciliteter, ikke er mere end et kvarter vaek med
cykel, gang eller kollektiv transport.

| Heringsudgaven af Kebenhavn Kommunes Kommuneplan 2024 er felgende malsastning beskrevet. Bil-
trafikken skal | 2030 maksimalt udgere 20 % af alle re, der foretages | Kebenhavn, mens antallet af ture
fordeler sig pa mindst 25 % gang, 25 % cykling og 25 % kollektiv ransport.

Et centralt element | arbe|det med mobilitet | Kebenhavn Kommune er samarbejdet med kommunerne | Ho-
vedstadsomradet. Derfor samarbejder Kebenhavn med de evrige kommuner i hovedstadsomradet og Re-
gion Hovedstaden om at etablere et samlet net af supercykelstier med henblik pa at skabe god fremkom-
melighed for cykler over laengere distancer. Derfor henviser vi ogsa til Supercykelstisamarbe|dets input,
som Kebenhavns Kommune kan tilslutte zig | sin helhed.

Kabenhawns Kommune samarbejder desuden sammen med Region Hovedstaden og KKR Hovedstaden
om en tvaergaende mobilitetsanalyse for hovedstadsomradet med henblik pa at age vidensgrundlaget om
den tvaergaende mobilitet | hovedstadsomradet og udvikle scenarier, der imedekommer en falles vision for
fremtidens mobilitet.
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Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Som beskrevet ovenfor er indsatsen | Kebenhavn ikke fokuserat pd et omrade, men p flere omrader bade
| farhold til tiltag og | forhold til samarbejde. Kebenhavns Kommune har | Artier arbejdet med cykelfremme
og det er netop den helhedsorienterede tilgang til cykelfrermme, der har vasrat en central del af indsatsen i
Kabenhawn.

Det er nedvendigt bade at arbejde med infrastruktur og prioritering, kombinationsrejser og cykelpar-
kering, policy, data og viden, tvaarfagligt og tvaarkommunalt samarbejde. Dette ber ogsd vasre den
overordnede tilgang til den nationale cykelstrateqgi. | ankedning af Tour de France og Cyklens Ar 2022 un-
derskrev 32 organisationer en deklaration om 20 % mere cykling | Danmark | 2030. Med deklarationen er
der for farste gang vedtaget et nationalt mal for cykelandelen. Deklarationen laagger op til samarbe|de pa
tvaers af civilsamfund, offentlig og privat sektor.

I Infrastrukturplanen 2035 er der afsat 3 mia. kr. til cykelfrernme. Det er 1,86 % af de 161 mia. kr., som af-
talen samlet investerar | infrastruktur. Cyklen stod til sammenligning for 13,72 % af alle rejser | 2023. Hvis
strategien har til formal at lafte cykelandalan | Danmark = hvilket ber vasre hovedformalet — er det nedven-
digt at tilfaje mere akonomi til cykelinfrastruktur. Dette kunne vaere ved at tilfere tilbageleb fra andre pro-
jekter | Infrastrukturplanen 2035 eller ved, at Transportministeriet | hajere grad arbejder for at EL-midler
kan benyttes til cykelinfrastrulkiur.

Kebenhavns Kommune vil desuden neevne fem omrader, som vurderes at vaere af sasdig relevans for ud-
viklingen af en ny national cykelstrategi. Omrdderne uddybes | nedenstiende spargesmal.

1} Infrastruktur og prioitering

2) Kombinationsrejser og cykelparkering

3) Policy

4) Data og viden

5) Tvaerfagligt og tvaerkommunalt samarbe|de

Den nationale cykelstrategi ber have et fokus pa at sikre l[angsigtede og kontinuerlige rammer for cykel-
fremme saledas, at — saerligt — kommunerme kan plankagge, prionitare og igangsaatte de bedste og mest
givtige cykelindsatser. Det betyder, at cykelsirategien skal sikre at rammerne for cykelfremme | Danmark —
herunder de statslige medfinansieringsmuligheder er forudsigelige for kommuner, s der kan planleegges
efter dem blandt i forhold til de kommunale budgetforhandlinger.

Hvilke faktorer vurderer | har storst dning. nar folk valger cyklen til?

Finanziering af cykelinfrastruktur er af vassentlig betydning for cykelfrermme. Derfor er statens medfinansie-
ring et vaesentligt element | arbejdet med cykelfremme | Danmark. Det er dog vaerd at bemaarke, at der fin-
des mange tiltag, der kan gare det mera attraktivt at vaslge cyklen til, hvis vi investerer klogere og indratter
lovgivningen pa en made, der tilgodeser cyklende.

Herunder er oplistet udvalgte titag inden for de nasvnte omrader.

1) Infrastruktur og prioritering

- Cykelinfrastrukiur skal etableres pa en ensartet made, der sikrer komfort, flow, ryghed og sikkerhed
for cyklende i alle aldre med forskedllig fysisk og peykisk formaen.

- Cykelstrategien ber adressere, hvordan hurtige/storeftunge nye cykelformer kan komme ud pd vejen
sammen med bilerne | byerne. Dette kan vaere med til at age trygheden pa cykelstierne.
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3)

4)

| prieriteringen af finansiering af statslige midler il infrastruktur er de samfundsakonomiske modeller i
nogen grad begrasnset til at vurdere anlaegsomkostninger og rejsetidsaandringer. Der er | modellerne
meget stort fokus pa at regne pa en lille del af de effekter, som trafikale tiltag har. Der er behov for nye
vaerktajer til at vurdere projekter pa, der bedre favner bredden i effekter inden for by- og transportplan-
laegning. Og der er saerligt behov for, at vaerktejerne snakker bedre sammen pa tvaers af staten, regio-
neme og kommunerne.

Kombinationsrejser og cykelparkering
Cykelstrategien ber sikre, at samarbejdet mellem kommuner, regioner, stat og rafikvirksomheder prio-
riteres, sa bamriererne ved kombinationsrejser fiernes. Samarbejdet kan indeholde:

o Finansieringsmodeal for cykelparkening ved stationer.

o Nationalt koncept for forbedrede kombinationsrejseforhold.

o Delecykaltibud med sammenhazng og udgangspunkt til den kollektive transport med inspira-

tion fra Holland.
o Nyt national digitalt stelnummersystem udviklet | samarbejde med Politiet.

Palicy
Kabenhavns Kommune vil opfordre til, at der tages udgangspunkt | 20 %-deklarationen og at cykelstra-
tegien tager stilling til, hvor de eksira cykelture skal koemnme fra.

Cykelstrategien bar indeholde en gennemgang af faardselslovgivningen saledes, at kemmunerne sik-
res bedre rammer for etableringen af eksempelvis cykelgader, ryghedszoner, hastighedsbegraensnin-
ger, ladcykellogistik, cykelparkeringsforbud og regler for fiemelse af parkerede cykler.

Kabanhavns Kommune oplever at politiets rolle | forhold til at give samtykke til kommuners vejprojekter
ikke understetter kommunermnes (og statens) enske om cykelfremme. Desuden er oplevelsen, at poli-
tiet ikke vurderer projekter ensaret pa tvaars af politikredse. Cykelstratagien ber adressers denng pro-
blemstilling.

Knmmun:gme bar have badra mulighed for at etablere trafikforseg og midlertidige titag. Det vil betyde,
at kommunerne hurtigere og mene omkostningseffektivt and i dag skal kunne gennemfere lidsbegraanseds
indeatser med forbedrade bynim ogleller forbedreda forhold for eksempelvis cyklister og gaande.
Regeringen og KL har | forbindelse med Aftale om kommunermes akonomi 2025 aftalt at fortsastte det
flerarige samarbejdsprogram, der har til formal at understatte kommunames arbejde med at nedbringe
deres udgifter til administrative opgaver. Cykel- og vejomradet kan med fordel indga | arbejdet med re-
gelforenkling bade | forhold til ensket om at nedbringe adminkstrative opgaver | stat og kommuner samt
| forhold til at fremme cykling.

| forhold til statslig medfinansierng ber cykelstrategien prioritere Supercykelstierne pa statsveje samt
statte til kommuner | forlaengelse af statslige SC5-straskninger. Dasuden er den nuvasrende medfinan-
sieringsgrad af tvaerkommunale projekter fornuftig og med til at fremme infrastruktur pa tvaers af kom-
MU Megraanser.

Staten kan desuden fritage tvaerkommunale, regionale cykelinfrasirukturprojekier samt starme cykelfor-
bindelser (eksempelvis cykel- og gangbroer) fra de kommunale anlaegslofter.

Data og viden
Oplaegget til cykelstrategien laagger op til eget fokus pa data og vidensindsamiling, som Kebenhavns
Kommune kun kan stette op om. Kebenhavns Kommune vil | den forbindelse anbefale, at staten sikrer
el bedre vidensgrundiag eksempelvis ved at understatte bedre data fra DTUs Transportvaneundersa-
gelse i alle kemmuner.
Cykelstrategien bar ogsa adressene of understatte igangvaerende initiativer pa cykeldataomradet i
Danmark og | EU, hvor saerligt arbejde med Urban Mobility Indicators yurderes at vasre relevant.
Kebenhavns Kommune vil desuden understrege vigtigheden af kommekt og bedre ulykkesdata. Ved at
indsamie komrekt data for cykelulykker, sikrer vi at de initiativer, der tages for at ege trafiksikkerheden,
fakiisk wvirker:

o Ulvkker med cyklister er staerkt undemeprassenterede | de officielle ulykkesstatistikker.

-1
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= Det er afgerende for at ege sikkerheden for cyklister at der systematisk indzamles viden om
tilskadekomne cyklister, for at sikre at initiativer for at ege antallet af cykeliure | Danmark, sker
pd en made =4 faarmest mulige cyklister kommer til skade.

= Det ber saledes gares til en indsats | den nationale cykelstrategi, at bedre data om flere ulyk-
ker.

5] Twaarfagligt og tvaerkommunalt samarbejde
Cykelstrategien ber adressere ofg skabe bedre mulighed for at tvaerfagligt og tvaarkommunale samar-
bejder am cykelfremme. Opbakningen bag 20 %-deklarationen viser tydeligt, at der er bred opbakning
til cykelfremme | Danmark pa tvaers af stat, regioner, kommune, civilsamfundsorganisationer og det
private ermvervsliv. Kebenhavns Kommune vil opfordre Transportministeriet til at udnytte denne brede
forankring til at involvere andre fagministerier, sa cykelstrategien kan blive s ambities som muligt. In-
spirationen kan findes | Belgien, som beskrevet nedenfor.

= Cykelstrategien bar ligeledes adressere tiltag, der ikke nadvendigvis relaterer sig til cykelinfrastruktur,
men | hajere grad handler om adfaerd. Det kan eksempelvis vaere storskalainitiativer med udlan el{lad)-

cykler, skonomiske incitamenter, cykelmailtal pa offentlige arbe|dspladser og handleplaner og meaget
andat.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

\Ve|direkioratet har | analysen "Hvorfor stiller vi cyklen® fra 2019 peget pa en raskke fakiorer og barrierer,
nar folk fravaelger at cykle. Dat drejer sig om for l[ange transportafstande, travihed i hverdagen, 5a den ikke
kan ga op med cykel, at det ikke opleves som trygt eller sikkert nok at cykle, at det er mere bekvemmeligt

at tage bilen, og endelig er der en tendens til. at hvis man farst er holdt op med at cykle, tager man det ikke
uden videra op kgen.

Undersagelsen peger pa, at initiativer, der ager sikkerheden og trygheden i trafikken, er vigtige. Det drejer
sig bl.a. om cykelstier, adskillelse af ung trafik ved boligomrader og skoler, bedre belysning og bedre be-
lazgning pa steder, hvor det er titraengt. Der kan i arbejdet med trafiksikkerhed findes inspiration | faardsels-
sikkerhedskommissionens handlingsplan.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar po-
sitiv forskel for cyklisman.

D& ovennasynte input er skrevet pa baggrund af den erfaring Kebenhavns Kommune har med konkrete
projekter inden for cykelfremme nationalt og internaticnalt.

Et projekt, der | haj grad arbejder med mange af de omrader, der er naevnt ovenfor, 54 er det Supercykel-
stisamarbe|det | Hovedstadsomradet. P4 de 16 etablerede supercykelstier er cykeltrafikken | gennemsnit
steget med 52 % fra for etablering til et 4r efter og med 75 % fra for etablering til de seneste cykeltaellimger
i 2023. Stigningen | cykeltrafikken skyldes blandt andet opgradering af cykelinfrastruktur pd tvasrs af kom-
munegraanser. Desuden arbe|der samarbe|det med kommunikation, samarbejde med private virksombhe-
der, videns- og dataopsamling, wayfinding og policyudvikling.
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til det medsendte oplasg til cykelstrategien, kan | skrive det her.
Foruden de ovennasvnte bemazrkninger vil Kebenhavns Kommune opfordre Transportministeriet og Ve|di-
rektoratet til at inddrage evrige ministerier, kommuner, regioner og andre organisationer i det videre ar-

bejde med strategien. Kebenhavns Kommune stiller sig til radighed | forhold til at deltage | sdvel styre-
gruppe, arbejdsgrupper og advisory board.

Derudover vil Kebenhavns Kommune anbefale, at Transportministeriet og Ve|direktoratet lader sig inspi-
rere af kollegaerne | Belgien, der | september 2021 vediog en natienal cykelstrategi. Strategien indeholder
52 konkrete og malbare tiltag og involverer en raskke avrige ministerier. Strategien leber fra 2021 tl 2024
og evalueras hvert ir | september.

Kabanhavns Kommune vil desuden opfordre til, at Cykelstrategien ogsa ser pa de avrige transportmidier.
Cykelstrategien ber taankes sammen med en mere omfattende mobilitetsplan, der adresserer en langsigtet
strateqi for, hvordan investeringer i fremtiden skal foretages ud fra en batragtning om hvilken trafik vi vil
have mere af

Desuden bar cykelstrategien adressere Danmarks helt saerlige styrkeposition pa cykelomradet. Danmark
har et potentiale | forhold til at blive en del af et europasisk cykelklyngesamarbe|de, hvor produktion, udvik-
ling, radgivning mv. taznkes sammen og forbedres. Med EUs Cykeldeklaration er der at ambitiese mal-
sastninger om at ege cyklismen | EU, og her har Danmark og danske virksomheder stor erfaring. Et sam-
lende fokus pa den danske cykelindustri, kan derved bade stotte den samlede europasiske cykelmalsast-
ning, og skabe nye mulighed for vaskst, innovation og beskaefligelse | Danmark. Samtidig er cyklismen en
integreret del af den internationale fortaslling, som bade direkte og indirekte bidrager til Danmarks brand
som et land med fokus pa livskvalitet sundhed og basredygtighed. En national cykelstrategi ber derfor
ogsd inkludere et fokus pa hvordan cyklen og cyklismen, kan bidrage til at styrke den internationale bran-
ding af Danmark.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowai@vd dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Ve|direktoratet pd wdi@vd dk med ce til rrmEirm.dk.
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Side 14 Kgge Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spegrgeskema at
indsamle alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker p&, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.2ks. temaet om
“Landdistrikter” afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykeliremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1; Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Fendlercykling Crkling i Rakreativ FKombinationsrejser
G : x x x X x
E:ﬁlﬁkl?ihd = & & = £
af E]J:t-']':]ﬂr. & = &
Eyplanl=gning x x x x
Cykelparkering x x =

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligera input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmends for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificers og supplere ovenstiende skema, og samiidia indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at se=tte en forstelsesramme for besvarelseme i spergeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kﬂmmende cykelstrateqi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afg@rende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneiorganisation med i forhold til cykelfremme?

| Teknik- og Miljgforvaltningen arbejder vi primaert med cykelinfrastruktur (inkl. den Izbende drift og
vedligehold) og trafiksikkerhedftryghed for cyklister. De fysiske rammer til cykling kunne forbedres | mange
steder, for eksempel burde de stame bysamfund som ©x Borup, Ejby og lile Skensved have cykelstier fil
Kage by, mellem hinanden og til de andre starre bysamfund og ogsa geme mod rejsemal i
nabokommunerne.

Kommunen har ikke et dedikeret cykelbudget, men vi seger arligt den statslige cykelpulje for
mediinansiering.

Der er fokus pa cykling i byplanlz=aning og lokalplanprocesser, sa nar nye byomrader planlagges, er der
fokus pa at teenke cykelinfrastrukiur ind fra starten af.

Vi arbejder ogsa lsbende med trafiksikkerhed og tryghed, bade baseret pa uheldsdata og pa
borgerhenvendelser. Kege Kommune har netop faet en ny trafiksikkerhedsplan. Det betyder, at vi har et
opdateret datagrundlag for trafiksikkerhedsarbejde, men er ikke afsat midler til en indsats.

Vi deltager ogsa i de nationale kampagner for frafiksikkerned, men arbejder derudover ikke med blede
filtag.

Vi arbejder meget malrettet pa at haeve niveauet for belaagningen pa cykelstier. Det udlzser jo ikke en
pludselig vaekst, men er med til at fastholde cyklister og ege komforten. P& den lengere bane tiltraskker
det 0gsa nye cykister.

Der er ogsa etableret flere 2-1-veje i de seneste ar, som ogsa understatter cykling.
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Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at velge cyklen?

Vi har gode erfaringer med konkrete infrastrukturprojekter, som forbedrer cyklisternes komfort,
fremkommelighed, sikkerhed og tryghed. | landomrademne kan en ny cykelsti betyde, at nye gruppe kan og
tar cykle, fordi det ikke lzzngere sker pa en smal landevej med mange og hurtige biler.

| byomrader, hvor vi har den basale infrastrukiur pa plads, kan mindre forbedringer @ge flowet for cyklister,
gare dem mere synlige i frafikken og i bybilledet og forbedre cykeloplevelsen.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Vi forventer at koblinger mellem sundhed og cykling far eget opmaerksomhed og vi kan samarbejde med
andre dele af kommunen for at fremme cykling pa den made.

Der er et godt grundstinet i flere byer, men nar vi kommer uden for byumréderne:_handler det helt banalt
om at der er meget darige muligheder for at vazlge cyklen, hvis man skal cykle pa de mindre veje hvor der
er meget bilirafik og der kares hurfigt.

Fortszet fokus pa at udbygge cykelstier der hvor de mangler, men ogsa generelt prioritering af cyklisme, i
strategisk planlzzgning, byudvikling og drift.

Der er gang i byudvikling i vores kommune, derfor er der i de kommende ar fokus pa at udbygge
cykelinfrastrukiur i takt med at der bliver opfart boliger og institutioner. Det er vigtigt, at gode
mobilitetstilbud er pa plads, nar folk flytter ind og skal pendle, og ikke kommer som en eftertanke.

Vi haber ogsa at kunne samarbejde mere med skolerne angaende cykelfremme. Det kan handle om de
fysiske rammer, men ogsa adfserdsaendring.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

Tilstedevasrelse af sikre og trygge ruter, overkommelig distance, oplevelse af god fremkommelighed,
fleksibilitet (fx nemmere parkering end med bil), sikre parkeringsmuligheder.

Det at have de gode rammer pa plads overflytter dog ikke folk automatisk fra bil til cykel.

Mationale initiativer, der giver et akonomisk incitament eller filskyndelse il at vaelge cyklen, vil vurderes at
kunne undersiatte den lokale overflytning markant.
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Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaIiger cyklen?

For langt til rejsemalet, utryg eller oplevelsesfattig rute, tanken om darligt vejr, behovet for at transporters
andre eller stame indkab. Dyr kollekiiv transport fremmer ikke @get cykling fil stationen, selv om der ligger
et keempe potential netop her ift. til klimagevinst og sundhed.

Bosattelsesmanstre og skonomiske strukturer, som understetter privatbilismen (parcelhusomrader med
lav te=thed som ligger langt fra stationeme, pendlerture som kun er blevet lz2ngere med tiden, egede
boligpriser i starre byer, som skubber folk vaek fra hvor de arbejder).

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar
positiv forskel for cyklismen.

Cykelsti pa @lbyvej har vist en klar foragelse at antallet af cyklister og eget tryghed, hvilket ogsa fremgar af
evalueringen, der er sendt som projektafsiutning til cykelpuljen.

Der laves lebende mindre tiltag og forbedring af cykelforhold, som ikke er skeelsattende, men er med il at
have niveauet og fremknmmelighedgn og dermed bade er med fil at fastholde cyKister og tiltraskke nye
cyklister. Fx ny asfalt, cykling filladt pa tvaers af en plads, forbedret udformning af cykelstier ved
ombygninger, ny opstribning som 2-1-veje.

@vrige bemarkninger. Har | vrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer
til det medsendte oplag til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Forvaliningen vurderer at nedenstaende indsatser vil kunne medvirke markant til at @ge antallet af cyklister
i en kommune som Kege:

* Bedre mulighed ift. retningslinjer for at gennemfare og afpraver nye tiltag, der fremmer cykling.

« Vejdirektoratets cykelpuljer: Hajere tilskudsandel fra staten helt generelt, der viser at cykelfremme
prioriteres, samt at der afsasttes et st@me belgh end hidlil. Der kan skeles til den hollandske model for
tilskud.

« Vejdirektoratets cykelpuljer: Fast arlig % af puljemidler il tvaertkommunale projekter, samt hajere
ﬂnansieringsp!uce nt pa tveergaende ruter, da det for kommuner kan vaere svaer at lofte forbindelser, der
ikke kun er malrette egne borgere.

» Nationalt koncept og screening malrettet forbedrede kombinationsrejseforhold, herunder et nationalt
delecykeltilbud med sammenhzeng til den kollektive transport.

» Der er en stor sundhedsgevinst ved cykling. Ved at f« give fradrag fil keb og brug af cykler kan der pa en
gang opnas en sundheds- og en kimagevinst.

Har | spargsmal fil spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

UUdfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trmg@rinm.dk.
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Drato 15. maj 2024
Side 114 Lejre Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelsirateqgi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at 2ge mangden af
cykeliure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaesr. Her vil . 2ks. temaet om
“Landdistrikter’ afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes_ Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oq fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pendlercykling Cykling i Faekreativ FKombinationsrejser
Cykelst x b x x x
Ealﬁl‘sjkl?éhad = = = = =
af d::l.-]l:]ﬂr = &= &3
Byplanl=gning x x x x
Cykelparkering % x x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hverfor det ikke er udtemmends for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spasrgeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungerst saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i ganog, er der blevet medsendt et oplazg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at ssette en forstdelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

- Tryg cykelparkering

- Tyveri af batterier til elcykler

- Sammenhaengende cykelstinet

- Sikre skoleveje (Der er udarbejdet et heatmap over skoleelevers ruter)
- Cykelstier i abent land (&n cykelsti hvert 4-5 ar)

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at veelge cyklen?

- Etablering af cykelstier
- Sikre skoleveje (geelder bade straskninger’kryds/overgange)
- Flere cykelfaciliteter
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Hvilke af omrademne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

- Etablering af sammenheengende cykelstinet
- Gode parkeringsmuligheder ved kombinationsrejser
- Tryg cykelparkering

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

- Komfort
- Tryghed (trafiksikkerhed og tyver)
- Memhed

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaelger cyklen?

- Utryghed

- Distance

- Mangel pa kombinationsrejser
- Dovenskab

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har veeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

- Bedre og flere faciliteter til parkering af cykler pa stationer
- Etablering af cykelstier
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Zvrige bemazsrkninger. Har | avrige forslag eller snsker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplzeqg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendsalse til Vejdirektoratet; iowag@@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til irmi@irm dk.

210




Drato 3. maj 2024

Side 1/4 Metroselskabet

Spegrgeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrateqi. En sirategi, der skal bygae videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker mad dette spargeskema at
indsamle alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge masngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samit
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykeliremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes fil at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempier pa mulige temaer i cykelsirategien og virkemidler

Eorme- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ FKombinationsrejser
o . x x x X x
?ﬁlﬁkﬁha& H &l = = =
af a]m]:ler = = x
Byplanl=gning X X x x
Cykelparkaring x . x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sz2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeq til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at sa=tte en forstaslsesramme for besvarelsemne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kemmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Kombinationsrejser som primasrt fokus

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at va2lge cyklen?

Vived, at god og attraktiv cykelparkering ved (metro)stationer er vigtigt for at understatte
kombinationsrejser. Desuden kan muligheder for medtagning af cykel pa fransporimidler ogsa vaere med til
at understette kombinationsrejser.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

At samtzenke forhold for cykder og forhold for fodgaengere som tilbringerrafik/kombinationsrejser med
kollektiv transport, sa der skabes gode incitamenter for at vaslge baeredyatio mobilitet.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

God og attrakiiv cykelparkering og generelle gode forhold for cyklister (cykelstier, prioritering i lyskryds
mm. )}
Enkle rejseregler for cykelmedbringning

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveeiger cyklen?

Vejret. .
Besvaerlige skiftesituationer ml. cykel/andet transportmiddel
Darlig cykelparkering

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Innovationsprojekt om forbedring af fremtidig cykelparkering ved metrostationer som samarbejde med Kbh.
Kommune
- Analyse og sammenfatning af principper for god cykelparkering
- Udarbejdelse af koncepter for god cykelparkering ved metrostationer (under og over jorden samt i
gadeplan)

lgennem projekiet er viden om god cykelparkering blevet forankret i organisationen, hvor fokus ikke kun
bar vaere pa kvantitet men ogsa kvalitet af cykelparkering. Bl.a. er nogle af konklusioname implementeret i
M5-projektet.

Mindre projekier i samarbejde med hiw. Kabenhavns og Frederiksberg Kommune fil at forbedre
cykelparkeringsforhold ved eksisterende siationer. .
- Test af nye slisker og dynamisk skilt ved Amagerbro station, der har til formal at age brug af
cykelkaelder (forventes afsluttet i Q4 2024)
- Cykelparkeringskaelder v. Frederiksberg station
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Eyrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

@nske om strategi, pulje eller andet initiativ, der kan understette processer pa tvaers af frafikselskaber og
kommuner ift. dritlfetahlenng af cykelparkering ved stationer. Ogsa geme pa tvaers af regioner/geografi.
Dette for at undga, at ansvaret for god cykelparkering ved stationer falder mellem mange forskellige stole,
og i stedet kunne investere pa dette omrade fil gavn for brugere/passagerer og for at understgtie
kombination af basredygtioge transporiformer.

Har | spargsmal til spergerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemasr bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc fil trmi@inm.dk.
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Dato 3. maj 2024
Side 114 Morsg Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirateqgi. En strategi, der skal bygge videre pd alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akizrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde mad de temaer, der har befydning i forhold til at ege maengden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f. 2ks. temaet om
“Landdistrikier’ afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprazsenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes il at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempier pd mufige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Pandlercykling CyEling i Eekreativ Eombinationsrejser
o . x x x x x
?a'ﬂsjkféhad ® % = x =
af a]m]:ler & = £
Byplanl=gning x x x x
Cykelparkering % x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligera input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmends for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstdende skema, og samiidig indsamle
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Morsø Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sz2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeq til arbejdet med
cykelsirategien, som kan vasre med til at sestte en forstdelsesramme for besvarelseme i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kemmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?
- Stiplan
- Trafiksikkerhedsplan
- Cykelpuljeansegninger
- Cykelparkering/byplanlzegning

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer mad, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?
- Cykelinfrastruktur
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Hvilke af omrademne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?
- Cykelinfrastruktur

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vasiger cyklen til?
- Cykelinfrastruktur
- Tryghedftrafiksikkerhed

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravesiger cyklen?
- Manglende cykelinfrastruktur
- Manglende trygheditrafiksikkerhed
- Store afstande (landkommune)

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

- Stiplan — input over hvor der skal vasre stier

- Trafiksikkerhedsplan — argumenter til hvorfor der skal laves stier konkrete steder

- Dueholmkilen — Cykelpuljeprojekt

- 5itifil Jesperhus Feriepark — Cykelpuljeprojekt
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Eyrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte opleeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

- Der er store forskelle afhaengigt af hvilken kommune man sidder i
= Bylland
- Der er forskel pa hvor meget man i kommunerne har arbejdet med cykelfremmende tiltag
- Det er ikke nedvendigvis de samme personer der forvalter transportstier og rekreative stier i
kommuneme

Har | spargsmal til spargerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trmi@irm. dk.
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3. maj 2024

- Movia

@
VYV Veijdirektoratet

§ 8

Spgrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at

indsamle alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en sy-
stematisk made.

Den kommeande strateqi skal arbe|de med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen reprassenterer vurderingen af et
ralevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaer i cykelsirategien og virkemidler

Bavrne- g, Pendber- Cykling i Rekreativ Kombina-
ungecykling cykling m cykling tionsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promavering afl
eleykler
Byplanlagning

Cvkelpackering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamie

2
Wejdirskicratel Tedefon +45 T244 3333 . B
Carsten Nisbuhrs Gade 43, 5. sal  wo@vd.dk SE 60720018 Transportministeriet

1677 Kobanhavm W vejdirskioratel dk EAN STOB000EE450

219


Movia


@
V Vejdirektoratet

viden og erfaringer om hvilke tiltag. der har fungeret saerlig godt | kommuner of interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplasg til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at saette en forstielsesramme for besvarelseme | spargeskemast.

Spargamal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommends national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstadende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrider arbejder din kommune/organisation med | forhold til cykelfremme?

Movia har arbejdet. og arbe|der forsat med en raskke initiativer for at fremme cykling | kombination med
kollektiv mobilitet, herunder:

- Lebende radgivning af kommuner og regioner | Movias ejerkreds om synergierne ved kombination
af gode forhold for cykler og kellektiv transport. Her er saerligt de enkelte madesteder som statio-
ner, stoppesteder og busterminaler vigtige for den gode kombinationsre|se.

- Forseq og trinvis implementering af eykelmedtagning hos Moviabusser og Lokaltog, herunder
gratis cykelmedtagning.

- Undersegelser af kombinationsre|ser med cykel og kollektiv ransport

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nér man skal have flere til at vaelge cyklen?

Overvaeqgten af rejser med kollektiv ransport sker til fods, hvor rejsen starter og slutter med en eller flere
kollektive transportformer. Dog er der store muligheder for at udvide passageroplandet til den Kollektive
transport, hvis de kollektive rejser suppleres med cykling. Det vil give de rejsende en eget mulighed for at
na deres destinationer, saerligt hvis der er badre muligheder for at supplere med agen cykel undenejs, al-
ler benytte sig af deleordninger til mikromobilitet (f.eks. lebehjul, cykel).

I forhold til at forbedre kombinationsrejser med cykel har Movia og Lokaltog oplevet:

- En stigning | antal passagerer | Lokaltog | forbindelse med cykelmedtag pd banerne | Mordsjaelland

- At gode muligheder for at bruge kollektiv transport forlaenger raakkevidden pa sin cykeltur, eller at
cyklen kan tages med til en destination for at supplere kereplanen med en cykeltur hjem.

- Gode stoppestedsforhold med fin cykelparkering eger attrakiiviteten og tiltraekker cyklister og pas-
sagerer, men det kraaver en lokal analyse og udpegning af de enkelte stoppesteder.

- Regionale og 5-bus buslinjer viser sig som en saerlig vigtig destination for cyklister (referencer il
superskiftet).
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Hvilke af omradarma forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelframme?

Dt ar vighigt at se cykling som en af flere transportmuligheder, hvis man vil framme mobiliteten for den del
af befolkningen, der bruger den brede vifte af muligheder som samkersel, gang, bus, tog eller deleordnin-
ger. For at styrke viften af bilfrie rejser krasves:

En teknisk og politisk dialog om kombinationsrejser med kollektiv transport og cykler, peger pa to
skoler: Enten er cyklen med pa hele wren og den private cykel kan bruges som en forlaengelse og
supplement til den kollektive rejse, eller cyklen holdes ude af kollektive transport og fokus skal
vaare pa gode parkeringsmuligheder ved stationerne | supplement med muligheder for dele- eller
lejecykler. Begge retninger har fordele og ulemper. Centralt star dog spergsméalet om pladsen til
cyklen gkal findes ved og | stationernes indretning, eller | den kollektive transport, hvor busser og
tog skal indrettes med tilstraskkelige flex-omrader.

| Danmark kan man tage cyklen med | den kollektive rejse | busser, S-log, DSB-tog, Lokaltog og
letbanerne, mens man | Holland har satset mere pa gode forheld for cykelparkering ved statio-
nerne.

Parkeringsforhold for cykler ved stationer o knudepunkter

Adgangsforhold til stoppesteder, busterminaler osv.

Sget fokus pd samfundsekonomi ved cyklisme

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

For at kunne vaslge cyklen til, er der behov at kunne stottes | de rejser og det mobilitetsbehov, 2om
ikke kan darkkes af en cykel. Det er en falles forudsaetning for transportformer der ikke bygger pa
et privat bilejerskab, at man kan supplere =it transportbehov med en vifte af forskellige transport-
former, som tog, bus, taxa, samkersel osv, som til sammen danner en sammenhaangende rejse.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaiger cyklen?

Hyvis man aktivt fravaslger cyklen, sa kan det bunde | en tankeraskke om, hvordan man skal gen-
nemfare sin sammenhaengende rejse. Hyis det ikke er muligt at tage sin cykel med pa hele turen,
parkere den sikkert eller den "strander” et sted underve|s pa rejsen, s vil det have en betydning
fior et fravalg.
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Beskriv gerne at eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar po-
sitiv forskel for cyklismen.

Movia har rddgivet kommuner om god cykelparkering og dokumenteret efterspergsel og effekter af
bedre farhold for cyklister. Se mere pa 0111.05.F Guide til god eykelparkering (moviatrafik_dk)
Cykelmedtagning i bus og Lokaltog har gjort en positiv forskel for cyklismen.

Mavia har labende samarbejde med viksomheder om medarbejdernes muligheder for baaredygtig
mobilitet, hvor resultater, vaerktajer m.m. er samilet pa Basredygtig Pendling (moviatrafik.dk). De
virksomheder der har eget deres fokus pd boeredygtig pendling har oplevet et stigende antal med-
arbejdere der bruger cyklen.

@vrige bamarkninger. Har | evrige forslag aller ensker til en kemmende strategl aller kommantarer
til det medsendte oplasg til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Kombinationsre|ser kan give bade flere cyklister og flere rejsende | den kollektive transport
Cykelsirategien bar se bredere end blot cyklen, men

Samtaenkning mellem bus og cykling, bade pa landet hvor der mangler cykelstier of sikkerhed,
mens der | de tastte byer kasmpes om pladsen mellem bus og cykel

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowaiivd dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pd vdi@vd.dk med ce til rm@trm.dk.
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Dato 3. maj 2024

Side 114 Norddjurs Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strateqi, der skal bygge viders pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akisrars erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker p&, pa en
systematisk made.

Den kommende strateqi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.2ks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikiernes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag il cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa muiige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og. Pendlercykling Cykling i Fekreativ Eombinationsrajser
cr l x x x x x
E‘ﬂﬁkﬁm = i x E x
af dmkler = e3 =
Eyplanl=gning X X x x
Crkelparkering % x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterande cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykeliremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamle
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Norddjurs Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sa2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at seette en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemast,

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstdende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold il cykelfremme?

Anlaeg af cykelstier

Trafiksikkerhedsprojekier

Tryg cykelparkering ved letbanestationer og trafikknudepunkisr
Cykelknudepunkisnetvasrk

Forsag med elcykler | hjemmeplejen

Deltagelse | Supercykelstinetvaerket | Region Midtjylland

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?

Vi har starst erfaring og historik med anlzzg af cykelstier og trafiksikkerhedsprojekier. Det er de primaere
anla=gsmasssige og synlige tiltag der skal til for at gere det trygt for borgere at vaslge cyklen. Her prioriteres
anlaeg for skoleelever hajest.

Supercykelstinetvasrket handler mest om at fa koordineret med nabokommuner, om hvilke straskninger vi
sammen skal pricritere, for at serge for skabe god sammenhangende cykelinfrastruktur pa tveers af
kommuneme. Samarbejdet har dog endnu ikke materialiseret sig | kommuneoverskridende cykelsti for
Morddjurs’ vedkommende.

Forssg med elcykler i hjemmeplejen kan bade give sundhedsmasssige, skonomiske og klimamasssige
fordele, og maske vaere med il generelt at skubbe til at flere veelger cykelielcykel.

Tryg cykelparkering og knudepunkisnetvaerk handler mere om at fa flere il at kombinere cykel og kollektiv
trafik samt rekreativ cykling, og er derfor ikke sa haijt prioriteret, og det er samtidig de omrader, hvor vi har
mindst erfaring.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Der er stor mangel pa cykelstier og mange farlige steder pa vejnettet i Morddjurs Kommune, hvorfor det
fortsat er den store prioritering at fa anlagt cykelstier og afhjulpet trafikfarlige steder pa vejnettet. Det er
den basale cykelinfrastruktur, som mangler.

Morddjurs Kommune har lidt under 37.000 indbyggere, og anlssgsrammen og avrige prioriteringer i den
ramme ger, at Norddjurs Kommune blot anlazgger 1-2 km cykelsti om aret. Men Norddjurs Kommune har
1.000 km kommunevej og over 50 km fra den ene ende til den anden gennem meget sparsomt befolkede
omrader. Det er derfor vanskeligt for Norddjurs Kommune at lave en optimal cykelinfrastruktur for alle
borgere. Fokus er pa skoleelevers cykelvej til skoleme.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Tryg cykelvej, hvor man er adskilt fra biler og lastbiler. Sikre krydsningsmuligheder. Tryg cykelparkering.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveeiger cyklen?

Store afstande. Dardig cykelinfrastruktur, som ger det utrygt at cykle. Darlige muligheder for at parkere
cyklen, f.eks. af frygt for hasrvaerk eller tyveri.

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Det bedste projekt Norddjurs har vaeret med i de seneste mange ar, er etableringsn af banestien mellem
Allingabro via Auning og Pindstrup til Ryomgard i Syddjurs. Den er meget populaer og har giver en unik
dedikeret cykelinfrastruktur, hvor man er helt fri for bil og lasthiltrafik, og som binder en raskke bysamfund
sammen. Samtidig var det et billigt projekt, hvor man filk meget cykelsti for fa penge, fordi man i forvejen
havde et etableret og staerki funderet fracé man kunne etablere cykelstien pa.

| Supercykelstinetvasrket for Region Midijylland samarbejder vi med Randers Kommune med ideen om at
fortsestte banestien fra Allingabro via den nedlagte bane helt ind til den bla bro i cenfrum af Randers, via
Uggelhuse, Assentofi, Romalt etc. Lykkes det, vil der vazre sammenhasngende cykelsti helt fra Kolind midt
pa Djursland og ind fil cykelstinettet i Randers Centrum. En sfraskning pa 40 km.
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Eyrige bemasrkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeq til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Generel kommentar ift. finansiering af cykelstier og andre cykeliremmende tiltag, som er det sterste
problem vi har. Det mest begreensende ift. etablering af cykelstier i Norddjurs er anlasgsrammen.
Sterstedelen af denne bliver sdt op af nedvendige anlzzg for at opretholde vores vejtransport og
velfzrdsinstitutioner, sa det er sveert for vores politikere at prioritere midler til cykelsti. Den statslige
cykelstipulje kan hjzlpe med, at man prioriterer cykelsti, men pa grund af anlazgsrammen vil det i 54 fald
vazre pa bekostning af andre kommunale anlag som kan vaere vigfige for borgere og politikere.

Hvis man fra statslig side virkelig gerne vil fremme bestemte former for udvikling, f.eks. bedre
cykelinfrastruktur, sa kunne man overveje om man skulle gare det muligt for kommuner at 3 undtaget
projekter fra anlszgsrammen, hvis de er medfinansieret af statslige puliemidler. Det vil gere det vaesentligt
nemmere for kommunalpolitikere at prioritere cykelsti.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc il tirm@itmm.dk.
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Drato 15. maj 2024

Side 14 Nordfyns Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelstrateqgi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akt@rers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge maengden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil T eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes fil at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempler pa mulige temaer i cykelsirategien og virkemnidler

Eorne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ Fombinationsrajser
Cykelst x x x x x
ﬁna'ﬂsjkﬁhad E = = x =
af elcykler = £ =
Eyplanl=gning x X x x
Cykelparkering x x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorior det ikke er udigmmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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% Vejdirektoratet

viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret sz2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at ss=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet,

Spﬁrgsmél til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Trafiksikkerhedsplanen | Nordfyns Kommune tager udgangspunkt i en reekke temaer frem for lokaliteter.
Falg evt. linket til vores hjemmeside: Trafiksikkerhed - Mordfyns Kommune

Der arbejdes primazrt med cykelfremme igennem temaeme 1-3

Trafiksikkerhedsplanen beskriver bl.a.: * Visionen om det sikre og frygge trafikmilje undersigtier
kqmmunens gmfon om ogsa at skabe grundiaget for def sunde liv. Det skal veere det umiddelbare valg af
ga og cykle pa de korfe og mellemiange fure, fordi man kan feerdes trygt og sikkert som fodgenger og
cywiist.”

Hvilke af omrademne har | de bedste erfaringer mad, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Det er vores erfaring, at Vejdirektoratets cykelpulje, er og har veeret helt afgsrende ift. at skabe det sikre og
trygge frafikmilja for cyklisterne imellem kommunens starre bysamfund. Erffaringsmasssiot tilbyder
kommunens gamle amtsve] ikke filstraekkeligt plads til at cyklister faler sig frygoe.

Mordfyns kommune har igennem de seneste 810 ar modtaget statte til etablering af dobbeltrettede
cykelstier imellem:

+ Momud-Senderse

» Skamby-Sendersa

¢ Morud-Bredbjerg
Mordfyns Kommune har netop via Cykelpuljen 2024 faet filsagn om stette til en dobbeltretiet cykelsti
i[nellem: Bogense-Sarsiev. Denne cykelstiforbindelse haber vi at kunne reglisere indenfor en narmere
amakke. Ligeledes haber vi og arbejde for, at det inden for en lidt l==ngere arraskke blive muligt at
forlz=nge denne cykelstiforbindelse helt til Odense. (Bogense-Saarslev-Sonderss-Odense)

Vi har Izbende suppeleret de starre projekter igennem etablering af 2-1 veje og fa kortere cykelstiforiab.
Senest har det igennem kommunens traIiksikkerhedSpulje vaeret muligt at afssette midler il gadebelysning
af en &ldre smal dobbelrettet cykelsti pa en strazkning imellem Veflinge og den dobbeliretiede cykelsti
imellem Morud-Sendersa.

Gode stiforbindelser ifm. nye udstykninger i kommunens starre bysamfund (Bogense, Otterup, Senderse
o0 Morud) priorieres ligeledes haji

X
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde mad cykelfremme?

Fysiske forhold (tryghed og trafiksikkerhed)
Adfeerds- og holdningspavirkning

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen ti?

Fysiske forhold (tryghed og trafiksikkerhed)
Adfeerds- og holdningspavirkning

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveelger cyklen?

Manglende fysiske forhold (manglende tryghed og trafiksikkerhed)

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekier, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Se besvarelseme ovenfor
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Eyrige bemasrkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeq til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til irmg@imm.di.
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Drato 3. maj 2024
Side 114 Naestved Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamile alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samit
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdazkke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
averblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige femaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pendlercykling Cykling i Fakreativ Fombinationsrejser
ungecykling landdistrikter cykling
e . x x x x x
E:ﬁlﬁkl?éhad = & = = =
af Fﬂmk]ﬂr = e =
Eyplanl=gning x x x x
Cyhelparkering x % -

Bade de angivne temaer og de foreslasde virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hverfer det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spergeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplazg fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at sastte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmf’:l til afklaring af fokusomrader of virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?
+ Lebende udbygning af cykelstinettet
» Vedligeholdelse af cykelstier
+ Kampagne for cyklisme - ogsa til skole

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at veelge cyklen?

Vi har ikke et datagrundlag at svare ud fra, men vores erfaring er falgende:
s 2 minus 1 veje bliver modtaget positivt af cyklister
» Tryghedsskabende tiltag, eksempelvis bla cykelfelter.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommends ars arbejde med cykelfremme?

+ Holdningsaendring — det er for nemt at tage bilen, da mange rader over en bil.

» Gore det mere besvaerligt at tage bilen — svaskke fremkommeligheden for biler centralt i
bymidter, sa cyklen bliver mere attraktiv.

»  Cykelpulje er vigtige fremadrettet, da kommunal ekonomi ikke er tilstraskkelig.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?
» Det skal vaere nemt — tidsmasssigt pa niveau med bilen (primazrt korte ture) pa tvaers af
midthby.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveelger cyklen?
» Utryghed pa cykelnuten
o For lavt serviceniveau
» Forlange distancer

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.
» Etablering af 2 minus 1 veje og cykelstier i eget tracé
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Evrige bemarkninger. Har | @vrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeqg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

»  Arbejdet med fremme af cyklisme skal forankres pa tvaers af fagomrader og myndigheder, da
cyklisme har mange snitflader f.eks. sundhed, milje, skole, paliti og vejmyndighed. Det

handler ogsa om ressourcer, da de enkelte fagomrader/myndigheder ikke kan lsfte opgaven
alene.

Har | spargsmal til spsrgerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd. dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc il irm@irm.dk.
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&
V Vejdirektoratet
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Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cyketfremme. Transportministeriet snsker med dette spargeskema at

indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pé, pa en sy-
stematisk made.

Den kommende strateqi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaskke, hwordan cyklingen | landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes il at skabe overblik over de re-
levarnte temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelsirategien og virkemidier

Barrne- of, Pendler- Cyliling i Rekreativ Eombina-
ungecykling cvkling oykling tHomsrejser

Tamdeli-
strikber

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promovering all
elevkler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foreslede vickemidler er baserat pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamle

r e

Vejdirekioratsl Tedafon +45 7244 9535 - .
Carsten Nisbuhrs Gade 43, 5. sal  vo@vd dk SE 60729018 Transportministeriet

1577 Kobenhavm W vejdirekioratet dk EAMN 5708000853450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, e der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at ssette &n forstelsesramme for besvarelseme | spergeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrider og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangapunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekters over
nedenstdende spargamal. og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuna/organisation med | forhold til cykefremme?

» Udbygning af infrastruktur
» Mobilitetsplanlzegning
» Etablering af hjertezoner (| Odense kaldet fodgaenger — og cykelzoner)
» Taet samarbejde med skoler og bermeinstitutioner
» Realisering af ambities gren mobilitetsplan herunder
o Etablering af cykelgader eller shared space
o Arbejde med skolebamns trafikvaner
o Fredeliggerelse af byrum og lokalomrader
o Priomtering af fodgaengere og cyklister i alle signaler
» Samarbejde med virksomheder
o Det grenne transportstempel
o Vikerer grent - kampagne
» Samarbejde med ungdomsuddannelser
= | perioder har der vaesret gennemfart kokalt udarbejdede kampagner = eks. udlan af bade el-
cykler, ladcykler og el-ladcykler
» Kommunen deltager som oftest i nationale kampagner vedr. cykelfremme fx Alle barn cykler,
Vi cykler til arbejde mv.
» (Odense Kommune har igennem mere en 23 ar arbejdet med at gere cykling den foretrukne
transportform
o Regnsensor i signaler
o Cykelbarometer
o Adfaerdstiltag fx Uddeling af bikezack mv. med henblik pa overferelse af indkebstu-
rene i bil til cykel
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Hvilke af omradarme har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaoslge cyklen?

+ Cykling med barn - bade pa skoler og mindre barn i bade barmehaver og vuggestuer. Det gi-
ver rigtig god mening, da man her kan bruge cyklen som leftestang for andet. | Odense har
man ogsa - godt nok begraenset - erfaring med at gere barm med diagnoser selvtransporte-
rende.

» De skoler hvor faerdselsundervisning er der typisk flere som cykler. Feerdselsundervisning er
en leftestang. Derfor ber faerdselsundervisning opgradere og ikke vaere et timelest fag. | dag
er det afhaengig af en enkelt l=ererfskoleleder hvordan faerdselsundervisningen prioriteres.

+ Odense har en virkelig god cykelinfrastruktur

+ Odense har haft held med kombinationsrejser med cykling til toget ved bl.a. at etablere
mange og gode cykelparkeringspladser.

= P& de bynmere placeret forvaltninger har Odense Kommunes egne medarbejdere ikke adgang
til parkering.

= Udlan af elladecykler og el-cykler. Vi har gode erfaringer med, at deltagere efterfalgende ke-
ber en elcykeliel-ladcykel.

» [Etablering af hjertezoner

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelffremmea?

* De korte ture - eks._ i Odense er 33% af alle ture under 5 km foretaget i bil.

» Fortsat fokus pa bermn og unges transportvaner.

= @get bekymring blandt foraeldre — tryghedsfelelse nar de sender deres bem afsted pa cykel

* Helhedstaenkning — Det er blevet relativ set billigere at have en bil. Vi ser malgrupper som har
adgang til en bil nu, som de ikke havde tidligere fx 45% af gymnasieelever kommer i bil. Vi ser
familier med flere end 2 biler.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

» \iser, at de skoler, hvor vi ger det mere besvaerligt at komme til skole i bil = her rykker ande-
len af bern som cykler sig markant.

» \ikan se at de arbejdspladser (kommunale) hvor der ikke er mulighed for parkering - her er
andelen af medarbejdere som cykler haj.

» Forbud, pris og convenience

» God cykelinfrastruktur fx cykelgader, 2-1 vej mv.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Uendeligt mange ting, men fakium er, at det over de sidste ar er blevet markant billigere at have en bil. Vi
ser nu familier med mere @nd 2 biler. Det e let og det er billigt og man feler en frined.

+ Bil som statussymbol
» Det er naturligt at have en bil. Bliver opfattet som frihed
» Tidspres i hverdagen. Felelsen at hverdagen ikke kan haange sammen uden bil.
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+ Elcyklens ry = nogen segmenter fravaelger stadig elcykler i stedet for bilen ud fra manglende
identifikation (det er for a=ldre)

+ [Forzeldre vil have kontrol.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv for-
skel for cyklismen.

Cykelleg

Cykelglad skole

El-cyklen

Etablering af cykelstier

Smutveje pa cykel

Cykelinfrastruktur — mange ars fokuseret forbedring | Odense.
Begraensning af antallet af P-pladser

Realiserng af cykelhandlingsplanen og arbejde med Odense som cykelby

Pvrige bemaerkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kemmentarer til det
medsendte oplaag til cykelstrategien, kan | skrive det her.

+ Det nytter ikke noget at ege kerselsfradrag og gere det billigere at kebe en bil, hvis man vil
have flere til at cykle.

» Hver gang vi laver nogle fysisk vil vi geme falge op med fx nogle kampagner, derfor bar der i
vaere mulighed for stette til kampagner | den nationale cykelstrategi.

= Endem om at fa emptynesters og asldre pa cykel

» Odense kemmune kan ikke fa politiets godkendelse til etablering af 2-1 veje — derfor mener vi
at politiets mandat ber synliggeres og ensrette i hele landet. 2-1 veje er ofte eneste mulighed
for at etablere cykelinfrastruktur steder hvor der aldrig kan prionteres en cykelsti. Det er virke-
lig aargerligt at denne mulighed er taget fra os.

Odense Kommune vil meget gerne deltage som ressourcer of bidragsyder.

Har | spergsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd dk.

Udfyldte spargeskemaer bades sendt til Ve|direktoratet pa vd@vd.dk med ce til rm@irm.dk.
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Odsherred Kommune

Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematisk made.

Den kommende strateqi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at keble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temasar.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidler

Bavrme- g, Pendber- Cyleling § Rekreativ Kombina-
ungecykling eykling m eykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promovering afl
eleykler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamie

'\ﬁi-l

Vejdinskioratel Telefon +45 T244 3333 . B
Carsten Nisbuhrs Gade 43, 5. sal  voi@vwddk SE 80720018 Transportministeriet

1577 Kobenhawm wejdinekloratel dk EAN 5758000853450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret szarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan veare med til at s=tte en forstaelsesramme for besvarelseme | spergeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med | forhold til cykelfremme?

Byradet | Odsherred har afsat 19 mio kr. til at lave cykelstier | kommunen. Hertil en ansegning til VD pa cy-
kelstiprojekt efter strategien havn-til-havn, som skal vaere Odsherreds bidrag til den nationale cykelrute nr.
2, som binder landsdele sammen for rekreativ og pendlende cykling, og som binder Aarhus og Kebenhavn
sammen. Fokus her er cykling | nationalt og regionalt perspektiv som rekreativ vaardi, men med afledt ef-
fekt pa lokal pendling for bermn, unge og voksne pa sikker skoleveje og trafik.

Vi har fondsansegning i gang til projekt, hvor vi vil afpreve og arbejde med forskellige lesninger, der har
fokus pa at styrke cyklisme i lokalmiljger, hvor vi forbinder eksisterende cykelinfrastruktur og udbygger by-
rum og nzrmilje med cyklisme for aje, og med ensket om at skabe flere cykelbrugere til morgendagens
cykelstier. Et projekt hvor vi knytter cyklismesatsning med sundhedsindsats, skoletrafik, nedbringelse af
co? (klima), kollektiv trafik og byudvikling sammen.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at valge cyklen?

Bedst erfaring knytter sig til cykismeindsats overfor ben og unge, fremtidens cyklister. Dernazst er der stort
fokus pa tryghed og trafiksikkerhed.
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Vi ser det vigtigl, at vi seetter alle omraderne i spil pa en gang. Mar vi arbejder med cyklismesatsning i lo-
kalmiljoer, skal vi have fat hele vejen rundt med sundhedsfremme, byplanlzgning, trafiksikkerhed, cykel-
stier og veje m.fl.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

Heilt afgerende er oplevelsen af at kunne have let adgang til cykelmuligheder, sikkerhed og sammenhzaen-
gende cykelveje. Dernaest har det betydning at der er kobling til kollektiv trafik, at vi gere det let at anvende
cykel til og fra kollektiv trafik.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveslger cyklen?

Vane! Og det forhold at det kan opleves utrygt at cykle.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar positiv for-
skel for cyklismen.

Vi er i gang med projekter, men afventer effekt.
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@vrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan | skrive dat her.

Cyklisme | landdistriker bar vasre et staarkt fokus. Bade | relation til at cyklisme kan understette den kollek-
tive trafik, nar disse sammentasnkes og udvikles sammen.

Demaest at WD patager sig en sterre rolle i, at kunne sastte nationale sirategier for eyklisme. Nationale cy-
kelruter i sin helhed er | dag helt afhasngig af, at kommunerne kan afsastte midler til cykelstier. | landistri-
keme ar det vanskeligt at lafte denne opgave, da det ofte er tale om dyre lesninger med dobbeltrettede
cykelstier i eget racé. Kunne VD patage sig anlseggelse og drift af de nationale ruter, ville kommunerne i
langt hejere grad kunne udbygge underruter af flere forskellige typer.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendalse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Ve|direktoratet pa vd@vd.dk med cc til rm@irm.dk.
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Dato 3. maj 2024
Side 1w Randers Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akierers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker p&, p& en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge mazngden af
cykelure | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdakke, hvardan cyklingen i landdistrikiernes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oq fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det si@rste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempier p& mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pandlercykling Cylling i Fekreativ Kombinationsrejser
Crkelst x x x x x
?ﬁmﬁém ® = = x =
af dm-]l;ler = £ =
Byplanl=gning X X x x
Crkelparkering % % =

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigien med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovensidende skema, og samtidig indsamle
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Randers Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et opla=q fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vazre med til at sestte en forstislsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nadenstadende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Randers Kommune fremmer cyklisme ved blandt andet at:
» etablere, renholde og forbedre cykelstier,
» kare cykelkampagner — herunder "Vi Cykler Til Arbejde”,
» udlane cykelparkering i aflaste skure ved Busterminalen i Randers og pa Langa Station,
» udlane elcykler til borgere, der har mere end 5 kilometer til arbejde,
» stille bycykler til radighed (leje) for bade borgere og turister (Donkey cykler med 30 minutters
gratis anvendelse),
promaoverer forskellige cykelruter i omradet
have specielle cykelvenlige undervisningsforleb for skoleelever ("Cykelvennar™)
anbefalede skoleveje
Skolemes trafikpolitikker
Randers Cykelby

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vlge cyklen?
» Kampagner
» Udlan af elcykler
e Anleeg af cykelstier
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?
Anbefalede skoleveje orientering og kendskab ved udrulning af disse.
Fokusomrade i vores nye Trafiksikkerhedsplan med lette trafikanter.

| Randers Kommune tror vi pa, at der sz=rligt skal veere fokus pa beme- og unge cykling samt cykling i
landdistrikterme:

Vi l=gger stor vaegt pa at forme gode cykelvaner hos barn og unge, da denne alder er afgerende for at
etablere sunde vaner, der forhabentlig falger dem til voksenlivet. Desuden skaber det mere sikre
omgivelser ved bl.a. skolermne, hvis forseldre ikke behaver at kare deres barn til og fra skole og
fritidsaktiviteter. Dette eger sikkerheden for bade cyklister og fodgaengere, samtidig med at det reducerer
miljgpavirkningen og stejen.

Gode faciliteter for cyklister med 73 stop pa cykisters rute.

Desuden ser vi det vazsentligt at fremme cykling i vores landdistrikter. Som en stor kommune med et
omfattende opland ser vi et betydeligt potentiale for intern transport mellem mindre bysamfund og ind til
Randers by via cykel. Med elcyklernes udbredelse bliver det endnu mere realistisk at erstatte bil nummer 2
eller 3 mad en cykel. Detie kraever dog filstraskkelige cykelfaciliteter for at undga, at cyklister afskraskkes af
manglende infrastrukiur eller farlige ruter pa landevejene.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

JT. vores Cykelregnskab 2021 svarer randrusianerne, at de vaslger cyklen fremfor andre transportmidler
med 3 svarmuligheder:

s 75 %: Jeq far motion og frisk luft (sundhed)
o 42 %: Cyklen er hurtigere og nemmere
o 33 %: Jeg kan godt lide friheden ved at cykle

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

« Afstand
» Manglende infrastruktur
¢ Helbred
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Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar
positiv forskel for cyklismen.

Projektet "Cykling i byen® havde en kampagne Cykeiduellen, Regionshospitalet dystede med kommunens
administration. De 20 cykelambassadarer lante en elcykel | 8 maneder og endte alle med at kebe cyklerne
efter projekiet. Projekiet fik statte fra cykelpulien.

Aflaste cykelparkeringspladser Busterminalen og Langa Station.

Bycykler

Udlan af elcykler

Skolevejprojekier — fx Hverdagscykling i oplandsbyer med statie fra cykelpuljen

Konkrete cykelstier pa skoleveje og forlz=ngelse af eksisterende cykelstier til oplandsbyer.

@vrige bemarkninger. Har | @vrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer
til det medsendte oplag til cykelstrategien, kan | skrive det her.

1. Lovgivning: Revision af feerdselslov, bekendtgarelser og vejregler
« Behov for ny lovgivning for kommunens mulighed for at filbyde strem fra cykelladestandere.
»  Andre regler for feerdsel i cykelgader, s cykling har farste prioritet i gademe.
« Lettere regler for indsamling af parkerede cykler.
» Feaerdselsundervisning i skolerne — der bar settes timetal pa feerdselsundervisningen pa de
enkelte argange, da niveauet bliver meget forskelligt skoler og kommuner imellem, nar faget er
timelast.

2. Data
« DTUs Transportvansundersagelse: Tilferes flere midler, 53 der kan gennemfares flere
interviews, s kommuneme far et bedre datagrundlag
« Regioner skal forpligies til at udvikle og stette op om skadestuedata-model ifi. tilskadekomne i
trafikuheld

3. @konomi og finansiering

« Vejdirektoratets cykelpuljer: Hajere tilskudsandel fra staten helt generelt, der viser at
cykelfremme prioriteres

» Vejdirektoratets cykelpuljer: Fast arlig % af puljemidler til tvaerkommunale projekter (fx
supercykelstier) samt hejere finansieringsprocent pa tvaargaende ruter

» Stalslig prioritering af supercykelstier pa statsvejeistette fil kommuner i forlaengelse af statslige
SCS-straskninger

+ Finansministeriet: Dispensation fra anla=gsloft m. cykelinfrastrukiur

4. Kombinationsrejser og kollektiv transport
» |dekatalog for malrettet forbedrede kombinationsrejseforhold.
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Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd. dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc il trmi@tm. dic.
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@
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88

Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbe|det med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematisk madea.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forfhold til at @ege maengden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samit hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaest anvendas til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temasr.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidler

Bawrne- of, Pendler- Cykling i Rekreativ Kombina-
ungecykling eykling m cykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promovering afl
eleykler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamile

;ﬂij

Vejdirskioratel Tebefon +45 7244 3333 . .
Carsten Nesbuhrs Gade 43, 5. sal  va@vd dk SE 80720018 Transportministeriet

1577 Kobenhawn vejdirskioratel dk EAM 5758000&53450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme._

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at ssette en forstielsesramme for besvaralseme | sporgeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spargamdl. og give [eres bedste bud pd de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke ormrdder arbejder din kommunae/organisation med | forhold til eykelfremme?

Der er de senenere ar etableret flere cykelstier | kommunen. Grundet kommunens akiuelle akonomi er ud-
bygning af cykelstinettel dog saf | bero.

Der er tidligere arbejdet med ankomstarealermne i kammunens skoler bla. med henblik pa at fa fere hil at

benytte cykien.
Kommunen er aktiv ift. fremme af den rekrealive cykelirafik, bla. ifm. haarvejsrute, lade-stander B cykier

ved turistmal mv.

Huvilke af omraderme har | de bedste efaringer med, ndr man skal have flere til at vaslge cyklen?
Kommunen har ikke konkrete verificerbare erfaringer fra de enkelte omrader, cykelstiprojekter, men gene-
relt vurderes projekter, hvor cykelstien kan udgare et sikkert og hurligt aternativ il bilen, at have de bedste

effekter.

Hvilke af omrdderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende &rg arbejde med cykelfremme?
Udbygning af cykelstinetiet, og sendre transportvalget, 54 cyklen bliver det mest altraktive transportvalg Hi
skole, fritid, og generalt pa de kortere ture under 5 km.

Opgradering af traflkknudepunkter med henblik pd bedre senvce ifm. kombinationsrejser, vurderes ogsa at
vaare et vaesentligt virkemiddel.

Fokus pa afternative transpontformer ifm. lokalplaniaagningen.

Huvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cykien til?
+ Undgar kekersel, ingen parkeringsproblemer
Tiigaangeligheden af cykelstier og sikre cykelruter, gode forhald ifm. pendiing til kolektiv transpont
Kort afstande til indkebsmuligheder, arbefde, skole mv.
Omkostningsaffektiv transportform, cyklen er nem at parkere og vediigehoide.
Miljgveniig transportform.
Bkanomi, motion &g sundhed.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaslger cyklen?
« Liryghed ved af faardes | trafikken
« Det er mere bekvemt at tage bilen = ikke svedig nar man kommer frem mv.
= Darligt vejrig — regn, sne
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Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv for-
skel for cyklismen.

Anlsggelse af cykelstier langs Nibevej, Hanehajve), samt skolerute | Stovring, vurderes at have en positiv
forskel, for cykiister som faerdes langs vejene.

Rebild Kommune har udviklet en raskke rekreative vandrestier og cykelruler, og udarbejdet ilfverende kort-
materiale. Deltager | udvikling af Haarvejsruten, [ade-mulighed far elcykier

Gvrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte opleeg til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Det bar gares nemmer og gratis, at fa vist regionale og lokale cykelruter pa mobiltelefonen feks. | google
maps. Det vil animere fiere til at bruge cyklen ifm. rekreation.

Har | spergsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowai@vd dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Ve|direktoratet pa vdi@vd.dk med oo til rrm@trm.dk.
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§ 8

Region Hovedstaden

Spgrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pd alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematisk madea.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maengden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderas relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaest om "Landdistriktar
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante termaer og til at keble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidier

Barne- of, Pendler- Cylling i Rekreativ Kombina-
ungecykling cykling m cykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promovering af
eleykler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamie

;ﬂj

Wejdinsiioratel Telefon +45 7244 3333 . B
Carsten Nisbuhrs Gade 43, 5. sal  wo@vd dk SE 60729018 Transportministeriet

1577 Kobenhavm W vejdirskioratet dk EAM 5TOB000&53450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplseg til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan veere med til at seette en forstaelsesramme for besvarelserne | spargeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstdende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

| regionen har vi begraensede muligheder for at investere i cykelinfrastruktur. Vi kan investere i cykelparke-
ring i relation til kollektiv trafik, men ikke cykelstier. Derfor har vores cykelfremmeindsats iszr fokus pa at
understette den kommunale cykelplanlz=gning og adfsrdsregulerende tiltag. Vi har erfaring med felgende
indsatsomrader:

« Understotte fvaerkommunal infrastruktur.
Regionen har igangsat og medfinansierer Supercykelstisamarbejdet, der med stor succes
fremmer tvaerkommunal cykelinfrastruktur.

+ Bedre muligheder for kombinalionsrejser.
Regionen har investeret flere millioner kroner pa at lefte kvaliteten af cykelparkeringen ved
den regionale kollektive trafik og pa at fremme mulighederne for at medbringe cykel i den kol-
lektive trafik. Fokus har isser vaeret pa kvalitet, og har haft fokus pa sikre og trygge lasninger —
bl.a. ladcykelparkering, opladningsmuligheder for elcykler og god belysning.

« Udbrede delemobilitet udenfor de sterre byer.
Regionen finansierer og koordinerer flere projekter for at fremme delecykelle@sninger udenfor
de sterre byer, herunder ogsa udvikling og test af hubs. Bl.a. i kommunerne langs den kom-
mende letbane og | Rudersdal.

+« Fremme cykelvaner pa ungdomsuddannelser.
Regionen har et godt samarbejde med ungdomsuddannelser ift. fordeling af gymnasieelever.
Vi har udbygget samarbejdet til at fremme mobiliteten og antallet af grenne rejser, da flere og
flere unge fravaslger cyklen og den kollektive trafik — bl.a. gennem den tvaemegionale cykel-
fremme kampagne Faslles-Tour.

+ Skabe bedre cykeldala.
God cykeldata er desvasrre ofte en mangelvare og kan vaere afgerende i cykelplanlaegningen.
Derfor har regionen fx udviklet det Regionale Cykelregnskab, og arbejder for at forbedre cy-
kelulykkesdata, hvor der mangler sammenhasng og samarbejde imellem forskellige akterer og
dataregistre — begge til stor gavn for de kommunale cykelplanlaeggere.

+« Fremme cykling blandt egne medarbejdere.
Region Hovedstaden har ca. 40.000 medarbejdere. Hvordan vi kommer til og fra arbejde har
stor indflydelse pa klima og traengsel. Derfor har vi igangsat flere tiltag for at fremme cykling
blandt medarbejdere — bl.a. test-en-elcykel og etableret stationscykelordning.

+ [adcykelkatalog mairettef erhvervsbrug.
Regionen har udarbejdet et katalog over ladeykler til erhverv som en del af arbejdet med bylo-
gistik og fremme af baeredygtige transportlesninger.
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Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at valge cyklen?

Vi vurderer at alle fernsvnte indsatsomrader har haft positiv indflydelse pa at fa flere til at vaslge cyklen,
men szerigt:

Understatte tveerkommunal cykelinfrastruktur.

| gennemsnit er cykeltrafikken pa de 16 etablerede supercykelstier steget med 52 %, fra fer ru-
terne blev etableret til et ar efter ruternes abning. Derudover viser de arlige cykeltllinger fra 2023,
at effekten af ruterne over lz=ngere tid er langt sterre. Fra de 16 ruters respektive farmalinger til
cykelt=llingeme i 2023 er der malt en gennemsnitlig stigning pa 75 %. Af de nye brugere pa cykel-
stierne karte 14% tidligere i bil.

Bedre muligheder for kambinationsrejser.

Al kombinere cykel og kollektiv trafik eger fleksibiliteten og reducerer den samlede rejsetid. Ifelge
undersegelser er der et potentiale for at ege antallet der cykler til stationer med op til 15% pa
landsplan. Derfor medferer bedre forhold for kombinationsrejser flere cyklister og flere passagerer i
den kollektive transport. Effekten afhanger af de lokale forhold, men tidligere cykelparkeringspro-
jekter har medfart op til 19% flere passagerer, mens gratis cykelmedtagning i Lokaltog har vurde-
ret at have medfert 7% flere passagerer. Fremme cykelvaner pa ungdomsuddannelser.
Faelles-Tour kampagnen kerte farste gang i foraret, hvor ca. 10.000 unge deltog. Kampagnen gen-
tages igen til naeste ar og skal bidrage til at vende udviklingen at antallet af cykelture blandt elever
pa ungdomsuddannelser er faldet med 40% siden 2010.

Vi ser desuden et stort potentiale | udbredelsen af delemaobilitet, men da det er helt nye projekter, hvor de-
lecyklerne ferst kommer pa gaden efter sommerferien, ved vi endnu ikke hvor positiv indflydelse delecykler
far pa at fa flere til at vasige cyklen.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Understotte tveerkommunal cykelinfrastruktur.

Der er et fortsat stor behov for at understette den tvaerkommunale cykelinfrastruktur. Supercykel-
stisamarbejdet har en vision om 850 km Supercykelsti, hvorfor der fortsat er et stort potentiale for
at ege antallet af cyklister og cykelture | Region Hovedstaden. Det kraver dog fortsat understat-
telse gennem statslig medfinansiering af implementering af Supercykelstierne. En eget statslig
medfinansiering og dispensation fra anlagslofiet til tvarkommunale projekter vurderes at medfere
hurtigere realisering af Supercykelstier.

| takt med, at elcyklerne udger en stigende andel af cykler pa cykelstien, kan cykelinfrastruktur
som supercykelstier spille en viglig rolle | at sikre cykelinfrastruktur, der i hejere grad passer til el
cyklisterne behov.

Som supplement til et staerkt regionalt net af cykelinfrastruktur, er det ogsa yderst vigtigt at sikre en
god sammenhazng til og kvalitet af det lokale net af kemmunal cykelinfrastruktur, sa vi far et fint-
masket og attraktivt sammenhazngende net af cykelinfrastruktur.

Fremme kombinationsrejser

Der er et stort potentiale ved at forbedre forholdene for kombinationsrejser. Cykelparkeringsforhol-
dene kan og bar forbedres ved flere stationer og sterre busstoppesteder, og der ber tenkes |
bedre koblingsr mellem eksisterende cykelstier og den kollektive trafik.

Udbrede delemobilitet udenfor de starre byer.

Vi ser et stort cykelfremmepolentiale ved delemobilitet. Delemobilitet er desuden en vigtig del af
flere kommuners klimaplaner, men der er behov for koordinering og finansiering for at sikre tvaer-
kommunale ordninger, sa delecykleme kan anvendes pa tvaers af kommunegranser. Detle er en
udfordring for kommuneme.
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Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

Grundlzzggende skal det vazre attraktivt at tage cyklen. God, tryg og sikker cykelinfrastruktur. Nar der an-
lz=gges Supercykelstier | Region Hovedstaden er det eksisterende cykelstier, der opgraderes, hvor der
iszer er fokus pa god fremkommelighed og tryghed.

Sterstedelen af dem som tilvaslger cyklen, ger det fordi det er den letteste made at komme fra A til B. Der-
for er det vigtigt, at der bade fokuseres pa at udvikle hejklasset direkte cykelinfrastruktur, men ogsa god
cykelinfrastruktur, som kobler til det kollektive net af busser og tog. Letheden ger sig ogsa geeldende for
skift mellem transportformer, hvor skiftet mellem cykel og det kollektive skal vaere gnidningsfrit.

Hvilke: faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveslger cyklen?

Mem adgang til og gode vilkar for anvendelsen af bilen er den primzasre arsag. Der er for mange bilrejser
under 5km. Manglende tryghed og sikkerhed og manglen pa god infrastruktur vurderes som evrige vigtige
arsager. Det kan bade veere pa (manglende) cykelstier, men ogsa ved cykelparkering, hvor manglende
tryghed og sikkerhed for om ens cykel bliver stjalet kan medfere fravalg.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar positiv for-
skel for cyklismen.

1. Udbredelsen af Supercykelstier i Region Hovedstaden. Regionens udviklende og koordine-
rende rolle samt finansiering af Supercykelstisekretariatet har haft afgerende indflydelse pa
udbredelsen af Supercykelstier og leftet af den tvaerkommunale cykelinfrastrukiur i regionen.
Supercykelstier er dokumenterbart en af de mest effektive indsatser for cykelfremme og et
fuldt udbygget net af supercykelstier vil kunne bidrage vaasentligt til at ege andelen af cykel-
ture.

2. Bedre cykelulykkesdata. Alvorlige cykelulykker registreres og behandles af politiet og regio-
nernes hospitaler, men der er et stor skyggetal omkring mindre alvorlige cykelulykker, hvor
politiet ikke involveres. Derfor arbejder regionen pa at forbedre vidensgrundlaget for cykel-
ulykker og sammenhazngen imellem forskellige dataregistre.

Ehvrige bemaarkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller koemmentarer til det
medsendte oplag til cykelstrategien, kan i skrive det her.

En national cykelstrategi ber taenkes pa tvaers af seklorer og ressortomrader. Mere cykling er ikke kun godt
for sundheden, hvor det bidrager til en sundere befolkning med farre sygedage. Det er ogsa med til at re-
ducere CO2 udledningerne, mindske luftforurening og treengsel samt er godt for samfundsekonomien.

Statslig medfinansiering har vasret afgerende for anlagget af Supercykelstierne | Region Hovedstaden.
For at fremskynde udbredelse ser vi dog behov for bedre vilkar:

1. Det kemmunale anlaagsloft er en udfordring for udbredelsen af Supercykelstier, da kommu-
nerne sjaeldent har mulighed for at anlaegge samtidig grundet loftet. En dispensation vil gere
det lettere at koordinere og udbrede Supercykelstier pa tvaers af kommuneme.

2. En hajere statslig medfinansiering vil gere det lettere for kommuneme at finde midler til at pri-
oritere og anlaagge Supercykelstier.

3. Faste arlige puljer ger det lettere for kommunerne at planlaegge.

Regionen har tidligere arbejdet med cykelfremme blandt private virksomheder gennem projektet Moving
People. En stor udfordring for virksomhederne er skatteregler ved anvendelse af cykler. Fx at
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medarbe|dere beskattes ved at tage firmacyklen hjem efter et mede, men ikke firmabilen, eller manglende
befordringsgodigerelse til cyklende medarbejdere med kortere end 12km til arbejde. Derfor vil Region Ho-
vadstaden anbefale, at den nationale cykelstrategi ogsa vil have fokus pa bedre skatteregler og akonomi-
ske incitamenter for at tage cyklen.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowai@vd di.

Udfyldte spargeskemaesr bedes sendt til Ve|direktoratet pa vdi@vd dk med cc til rm@E@rm.dk.
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Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maengden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter”
afdaakke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante termaer og til at keble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temasr.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidier

Bavrmee- og, Pender- Cykling § Rekreativ Kombina-
ungecykling eykling m eykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promovering afl
eleykler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer o de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Naticnale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamie

"ﬂp

Vejdinsitoratel Telefon +45 T244 3333 . .
Carsten Nisbuhrs Gade 43, 5. sal  vai@vd.dk SE 80720018 Transportministeriet

1577 Kobenhawn wejdirekioratel dk EAN 5798000853450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag. der har fungeret saarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbajdet med cykelstrata-
gien, som kan vasre med til at saette en forstielsesramme for besvarelseme | spargeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige sdgangspunkt for en kommende cykelstrategl bedas | om at reflektens over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer. som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kemmune/organisation med | forhold til cykelfremme?

| Region Midtjylland arbejder vi med cykelfremme pa forskellig vis. Vi ser cykelfremme som en vigtig del af
sundhedsfremme. Derfor arbejder vi med cyklisme ved bla.:
+ Cykelframme for unge pa ungdomsuddanmelser:

- Det sker bade som en del af kampagnesamarbejde med de evrige regioner og Cyklistforbun-
det i kampagnen Faslles-Tour, der skal fa flere unge til at cykle og afpreve cyklen som trans-
portmiddel til og fra vddannelse

- Det sker igennem EU-projekter om mobilitetsadfaard, hvor vi forsager at fa flere unge til at
rejse basredygtige til og fra uddannelse, herunder bruge cyklen til og fra skole.

+ Cykelframme igennem tvaarkommunalt samarbejde | form af Supercykelstissakretariatat | Midtjyl-
land, hvar 12 kommuner og Region Midtjylland samarbe|der om at skabe gode, sammenhasn-
gende cykelkomidorer med en god standard af infrastruktur, der raskker pa tvaars af kommune-
Qraenserne.

+ Kombinationsrejser mellem cykel og kollektiv trafik. At der er gode knudepunkter, hvor man kan
kombinere cykel og kollektiv transport er vigtige. Derfor arbejder vi med at f4 gode kombinations-
rejsemuligheder. Det sker blandt andet igennem Supercykelstisekretariatets arbejde og igennem
EU-projekter. Hertil kan ogsd haevnes samarbejde med Midttrafik om medtagning | udvalgte regio-
nale busser og Aarhus Letbane.

+ Cykelframme | landdistrikterne med forseg med at promoveare el-cykel-lesninger, der skal vise at
en elcykel kan vasre med til at erstatte eller vasre supplement til bilen.

+ Cykelfremme pa sterre virksomheder igennem forskellige projekter, hvor vi arbejder for at fa flere
til at cykle til og fra arbe|de (pendlercykling). Det sker bl.a. | et basredygtige pendlingsprojekt | sam-
arbejde med Business Park Skejby.

+ Cykelfremme for barm igennem EU-projekt, MOVE, hvor vi sammen med kommune og trafiksel-
skab | arbejder med at fremme basredygtig transport igennem en mobilitetskampagne rettet mod
4.- 6. klasse.

257



&
WV Vejdirektoratet

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Region Midtjylland har gode erfaringer med samarbejder med kommunerne. Det er vigtigt, at der biliver
skabt god og sammenhagngende infrastrukiur, som ogsa gar pa tvaesrs af kommunegrasnserne. Supercy-
kelstisamarbejdet er derfor afgerende. Det er vigtigt med god dialog pa tvaars af kommuneme om rutefa-
ring af cykelstier samt hvilke standarder af cykelstier, der anleegges, da det giver den bedste samlede ople-
velze for borgerme. Hertil skal der taenkes | badde gode parkeringsforhold og sammenheng med den kollek-
tive trafik, 54 vi far et sammenhaangende transportsystem.

Dertil er kampagner, der fokuserer pa at fa flere til at cykle og som italesastter cyklens gode egenskaber, et
godt supplement il god infrastruktur. Fx: kampagnen Faslles-Tour havde 9577 tilmeldte | hele landet i
kampagnens farste ar (2024).

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremma?

Alle omrader er vigtige at tage fat pd. | Region Midtjylland vil vi gerne fremhaeve at det er vigtigt at sikre
god og sammenhagngende infrastruktur - ogsa pa tvaers af kommunegraenseme. Det skal sikres gennem
gode muligheder for samarbejde pa tvasrs af kemmuner.

Dt er oged vigtigt at fremhaeve cyklen som et vigligt transportmiddel pa nationalt plan, fremhasve at cyklen
er god for folkesundheden og som et ransporimiddel, der kan forbinde mobilitetssystemeat sammen med fx
kalbektiv trafik.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?
= Atderer god og tryg infrastruktur, sa der ikke opstar utrygae ogleller farlige situationer for
de aktive trafikanter og at det er nemt at komme frem til sin destination. Det vil gare det
nemmere at vazlge cyklen til.
- Atder er gode, frygge parkeringsforhold til cyklen ved destinationen og gode muligheder
for at kombinere cykelturen med kollektiv transport.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

- Atder er nem adgang til bil og bilparkeringspladser, samtidig med darlig infrastrukiur
ogieller darige parkeringsforhold for cykdister.
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Beskriv gerne et eller flare konkrete projekter, som | har vaaret involveret i, der har gjort en klar po-
sitiv forskel for cyklismen.

- Supercykelstisamarbejdet | Midtjylland, hvor alle partnerne arbejder for at skabe en sam-
menhangende infrastruktur, der skal komme borgeme til gavn pa tvaers af kommune-
greEenseime.

- Faelles-Tour, som skal fa flere til at cykle til og fra uddannelse.

@vrige bamasrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategl eller kommentarer
til det medsendte oplasg til cykelstrategien, kan | skrive det her.

| Region Midtjylland hilser vi en ny cykelstrateqi velkommen.

Vi =er geme, at der fokuseres pa, hvordan vi kan skabe en ambitios national strategi, der skal fa flere til at
cykle og at der medfalger pullemidier til at understatte ambitioneme. Der er mange organisationer og wirk-
somheder, der er ambitiese pd cyklens vegne, det kan bl.a. ses i cykeldeklarationen, som vi var medunder-
skrivere af | 2022 | forbindelse med Tour de France-starten | Danmark.

Mar det er sagl, =4 ensker Region Midtjylland at cyklisme bliver set som en del af en mobilitetsplan for
Danmark, cyklen kan ikke komme alle udfordringer med rasngsel og CO2-udkedning til livs. Derfor er det
vigtigt, at der bliver fokuseret pa sammenhaeng mellem ransportformer, hvor der skabes gode knudepunk-
ter, hvor der let og tryagt kan skiftes mellem cykel og kollektiv trafik.

Brug data og skaf gerne mere data om danskernes cykelvaner, sa man har de bedste forudsastninger for
at lave god infrastruktur og gode lesninger, der passer til befolkningen.

Mere lempelige skatteregler, sa det bliver nemmere for virksomheder at fa deres medarbejdere til at an-
vende cyklen.

Har | spergsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowai@vd dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Ve|direktoratet pa vdi@vd.dk med ce til tmi@irm.dk.
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Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge maangden af
cykeliure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke: tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdeekke, hvordan cyklingen i landdistrikiermes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag il cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oqg fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempier pa mulige temaer i cykelsirategien og virkemidler

Eorne- og Fendlercykling Cykling i Fekreativ FKombinationstejser
ungecykling landdistrilkter cykling
& X X X X x
Eﬂﬂf&hd a B 3 = £3
af Elcl.-]l:lm' = £ =
Byplanl=gning x x x x
Crkelparkering x % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserat pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtgmmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke titag, der har fungerat sa=rlig godt | Kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at ssette en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementar, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Region Mordjylland arbejder med unge til ungdomsuddannelser - bade med cykel som primeere
transportmiddel, men i s@rdeleshed som transport frem til den kollektive trafik. | Nordjylland har mange
lanagt fil deres naermeste ungdomsuddannelse. Faktisk kan 25% ikke transportere sig pa cykel eller med
kollektiv trafik pa under 45 minutter il ne=rmeste ungdomsuddannealse. Her er n kobling af fx
ekspresbusser og cykel et vigtigt redskab.

| Mordjylland bor ca. 200,000 svarende 30% af regionens borgere i landdistrikier. Det betyder, at der er
lange distancer oq der sjseldent er cykelinfrastrukiur. Men cyklen kan bruges som en del af en samlet tur fx
til og fra arbejde. Region Mordjylland har derfor sammen med Nordjyllands Trafikselskab fokus pa gode
faciliteter ved kollekiive knudepunkter og mulighed for at medbringe sin cykel i bus og tog.

Det er vigtigt at se cyklen som et redskab i en sundhedsdagsorden. Region Nordjylland har i forbindelse
med MASTERFPLAN for Mordjyliand 2040 - Feelles om basredyqgtig mobilitet fra 2019 opstillet et mal om, at
der skal cykles 20% mere | Nordjylland svarende til 200 m mere hver dag for alle nordjyder. Det ville give
en sundhedsmazssig gevinst pa 163 mio. kr. arligt.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Vi har bedst erfaring med at arbejde med en blanding af fysiske tiltag og adfserdspavirkning gennem
dialog, inddragelse og kommunikation. | et projekt med kombinationsrejser pa vores lokalbaner til Skagen
og Hirtshals lavede vi fysiske tiltag i form af mere cykelparkering, overdakninger, pumper m.m. Samtidig
havde vi dialog med de lokale og havde massiv kampagneindsats bade pd stationemne, i togens og via
trafikselskabets sociale medier. Det havde en god effeki.

261



Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Arbejdet med at fa unge til at bruge cyklen har hej prioritet. Det kraaver en benhéard indsats ift.
adfzerdsaendring hos en gruppe, der har god adgang til en bil og hvor mange ikke synes det er atiraktivt at
bruge cykel. Det passer ikke ind 1 deres selvforstaelse eller den gruppedynamik. Her ser vi det som
afg@rende, at der bliver et godt samspil mellem forskellige organisationer (kommuner, regioner,
folkeskoler, ungdomsuddannelser m.fl.) om at sikre kontinuitet fra cykelindsatser i indskolingen helt frem til
ungdomsarene.

Det er ogsa vigligt at arbejde med cyklen som en del af hverdagsmobiliteten generelt. Det geelder bade at
tilvaelge gyklen pa de kortere ture fil arbejde, uddannelse mv. og som en del af en rejse med kollektiv trafik.
Men ogsa at du kan cykle med barnene i barnehave eller til indkeb i dit nesromrade, selvom du er nedt til
at benytte bilen il en lzzngere pendlertur — nordjyderne pendler | gennemsnit ca. 25 km hver vej.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vasiger cyklen til?

Sundhedsgevinsten for den enkelie er afgerende i valget mellem cykel og bil. Udenfor de starre byer
betyder det at cykle, at man bruger lzengere tid pa sin transport. Her er det et vaesentligt argument —
sarligt for de voksne - at man sa har faet sin daglige motion.

| de st@rmre byer er fidsgevinster, genveje og nem parkering afgarende for at cyklen valges til. Det skal
vzere nemt og enkelt.

Incitamentsstruktur har ogsa befydning i det store billede. De billige sma biler har haft stor betydning for
hvordan de unge transporterer sig. | Nordjylland benytter ca. 1/3 af alle de unge til en ungdomsuddannelse
bil som daglig transport. Mar vi gemne vil have flere unge til at cykle, skal de sma biler ikke veere sa billige.
Mar farst de har fiet deres farste bil, er de svaere at 4 ud af bilen igen.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveslger cyklen?
For de voksne: at det tager langere fid
For de unge: at de har fokus pa at vaere en del af fellesskabet — de vil ikke svede, fa uordan i har eller taj

og dermed skille sig ud. Og sa er dat blevet nemt at benytie bil med flere biler i husstanden og forzldre der
har flere hjemmearbejdsdage.

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Vi cykder til toget — puljeprojekt mad fokus pa kembinationsrejser pa lokalbanestrazkningerne til hhw.
Skagen og Hirtshals. Vi etablerede sammen med MT, Mordjyske Jembaner samt Frederikshavn og
Hi@ming Kommuner cykelparkering, overdsskninger, ladcykelparkering, pumper m.m. samt gennemfgrte en
kampagne og dialog med borgerne. Det betzd en veekst | antal rejsende fra disse stationer pa 24,5% mod
13% pa svrige stafioner i perioden.

Sammen med NT opgraderer vi knudepunkier saerligt i landdistrikier mhp. bedre forhold for og muligheder
for kombinationsrejser. Her er forholdene for cyklister afgerende i samspil mgd bl.a. ekspresbusserien
feelles nordjysk plan for fremtidens kollektive trafik. Vi har til gode at se en malbar effekt, da opgraderingen
kun lige er pabegyndt.
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Evrige bemasrkninger. Har | avrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte opleeq il cykelstrategien, kan i skrive det her.

Et fokus pa en sammenhzngende cykelfremmeindsats fra barn il ung. Det vil blandt andet sige, at
cykelindsatsen ikke ma glemmes, nar den gode indsats i indskolingen er Karet. En kontinuerig indsats vil
uden tvivl betyde, at flere unge vil cykle ogsa nar de skal pa ungdomsuddannealse og senere maske tager
en videregaende uddannelse.

Regionemne kunne med fordel fa en starre rolle ift. de tvaerkommunale indsatser, herunder mandat til at fa
en starre rolle i forbindelse med anlaeg af ny cykelinfrastrukiur. Det gaeslder T ved stiforbindelser frem fil
kollektive knudepunkter, som vi ved har stor betydning for omfanget og oplevelsen af kombinationsrejser.
Her er det i dag afhaengig af pressede kommunale budgetter om denne kobling til et bycentrum, en skole
eller andre vigtige mal, bliver prioriteret.

Har | spargsmal fil spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte sporgeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc il trmi@rinm.dk.
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Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strateqi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet snsker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante aktsrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskallige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag il cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategian og virkemidler

Earne- og Fendlercykling Crlling i Fakreativ FKombinationsrejser
o X x X X x
roRkekhed = = = * =
af a]mkla' " = =
Byplanl=gning X X x X
Crkelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelsirategi og projekier fra Nafionale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spergeramme er at kvalificere og supplere ovenstdende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret sa2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at seette en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemast.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

* Kombinationsrejser med cykel
Region Sjselland arbejder bl.a. med Movia og DSE om at finde lasninger og styrke
kombinationsrejser med cykel og kollektiv trafik.

+ Cykelvaner pa ungdomsuddannelser
Det er vigtiat, at cykelvaner udvikles og vedligeholdes i en tidlig alder. Region Sjselland
har bl.a. med kampagnen "Feelles Tour” sat fokus pa cykling pa gymnasieuddannelser

o Cykling i landdistrikter
Region Sjselland er den eneste region uden en storby. Regionen understatter og lefter de
17 kommunernes arbejde med at fremme cykling pa landet og i mindre byer.

e Tvarkommunalt samarbejde
Region Sjselland bidrager til, at kommuner i regionen deler erfaringer, planer samt udvikler
viden som gavner den faelles cykelplanlazgning pa en made, som bidrager til den
overordnede mobilitet i hele regionen

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at veelge cyklen?

¢ Tvaerkommunalt samarbejde.
| over to ar har Region Sjalland og kommunerne samarbejdet gennem samarbejdet "Faelles
om cykling i Region Sjeelland” som indtil 2024 blev faciliteret af Gate21. Projektet faciliterer, at
Region Sjzllands kommunale cykelplanlz=ggere kan medes, fa inspiration og dele erfaringer.
Desuden bliver netvaerket brugt som en made, hvorpa regionen kan indsamle perspektiver om
cyklisme fra mindre kommuner uden for de store byer, hvor der ofte ikke sidder en
medarbejder, der alene er dedikeret til opgaven som cykelplanlazgger.

Faslles om cykling har bl.a. udgivet et handlingskatalog over cykelfremmende indsatser med
afsaet i erfaringer og potentiale for regionens kommuner. Derudover har projektet lavet en
kortlazgning over cykelruter og cykelfremmende potentiale i fire sjssllandske pilotkommuner.
Erfaringer kan tilgas via hjemmesiden: https://gate2 1. diiprojektifaslies-om-cykling-i-region-
sjaelland/
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Hvilke af omrademne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

» Cykelfremme i mindre og mellemstore byer
Det er vigtigt, at det kommende arbejde har fokus pa de mange korte ture som foretages i de
sma og mellemstore byer. Desuden skal der veere et konkret fokus pa at udvikle cykelvenlige
ruter imellem landsbyer, hvor kombinationen af cykelstier og mindre landeveje tasnkes mere
sammen.

s+ Bedre vilkar for kombinationsrejser
Mange lzzngere rejser ber foretages ved at kombinere cykel og kollektiv trafik. Det
forudsastter, at der findes tilstraskkelig sikker og tryg cykelparkering. Desuden skal vilkarene
for delecykler ved stationer forbedres uden for storbyeme. bade ift. cykelparkering og
delecykler ved kollektiv transport.

+ @get fokus pa el- og ladcykler
Modeme el- og ladcykler kan lose transportbehov for mange, pa en made som normale
cykler, ikke kan. Elcykler ager ikke bare den gennemsnitlige cykelafstand, men er ogsa mere
komfortable og kan lokke flere hverdagspendlere aver pa cykelstien, som ikke ensker for
meget fysisk anstrengelse pa cyklen.

» Sammenhzngende cykelruter pa tvaers af vejtyper, myndigheder og brugertyper
Hvis cyklen skal blive bedre til at konkurrere med bilen, sa er der behov for eget fokus pa
planlzegningen af hejklasset og sammenhaengende infrastruktur til cykler. Dette stiller store
krav til tvaersektoriel planlazgning og strategisk planlz=gning af cykelnetvazrk af regional
betydning.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cykien til?

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fraveslger cyklen?
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Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Region Sja=lland, Dansk cykelturisme og Gate21 samarbejdede om analysen “Kortlaegning og
analyse af cykelforbindelser i Region Sjselland” som fokuserede pa nuvazrende og potentielle
cykelforbindelser | Region Sizllands geografi. med saerligt fokus pa at udvikle en s=erlig
vejtaxonomi for cykelvenlig infrastruktur uden for storbyerne. Rapporten kan tilgas her:

o hitps-//gate?1 dkividensindlaeg/rappori-kortlaegning-og-analyse-af-cykelinfrastrukdur-i-

region-sjaelland/

Region Sjazlland og de andre regioner har sammen med Cyklistforbundet staet bag
kampagnen "faelles tour™ som skal fa flere pa ungdomsuddannelser til at vaslge cyklen til.
o Fasllestour (faellestour dk)

Region Sja=lland, Region Hovedstaden, DSB og Transportministeriet lavede rapporten
“Potentiale for Parker og Rejs i @stdanmark™ som redegsr for potentialer ifm. med bedre
cykelparkering ved stationer. Derudover anbefaler rapporten, at Parkér & Rejs videreudvikles
som komridorstrategier langs banekorridorer.

o trm.dk/publikationer2024/potentialet-for-parker-rejs-i-oestdanmark

Region Sjaelland understettede gratis cykelmedtag pa Lollandsbanen og i regionale busser
sammen med Lolland og Guldborgsund kemmuner. Senere har Movia gjort cykelmedtag
gratis i hele selskabets omrade.

Region Sja=lland understattede flere aktiviteter under Tour de France 2022 Bl.a. ved at
deltage i topmedet om hverdagscyklisme hvor regionen var med til at skrive rapporten ‘Den
gode kombinationsrejse’, samt udvikle og udbrede vasrktejet CYKOMEBI

Region Sjz=lland har understettet tvaerkommunalt samarbejde i projektet "Faelles om cykling i
Region Sjaslland™.
o Faslles om Cykling i Region Sjzelland | Gate 21

De 17 kommuner og Region Sjaslland har | trafikindspillet “Sjeelland baner vejen frem” forplig-
tet sig til sammen at fa flere til at cykle i regionen. Vores feellesmal er 20% flere ture i 2030 i
forhold til 2022.

o Sjeelland baner vejen frem - Region Sjeelland - Vi er fil for dig (regionsjaelland.dk)

Eyrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ansker til en kommende strateqgi eller kommentarer til det
medsendte opleeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Bedre data, bedre radgivning, bedre skonomiske vilkar og et saarskilt fokus pa forskelligartede
cykelfremmende tiltag i forskellige kontekster er nedvendigt for at realisere hejklassede
cykelforbindelser uden for storbyeme.

Der skal vaere ma fokus pa cykelfremmens positive effekter pa folkesundheden i
planlz=gningen af cykelfremmende tilkag

Region Sja=lland har Danmarks laengste pendlerafstande. Det betyder blandt andet, at
regionen har de rette forudsastninger, som kan gere det attraktivt at kombinere tog og cykel
pa de allerlzznaste rejser.
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Cykelvenlig infrastruktur har ikke blot vaerdi, som kan males pa antal cyklister. Uden for
byerne, kan cykelstier vaere den eneste made, indbyggere kan rejse mellem land og by uden
en bil.

Har | spargsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Viejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc til frm@trm. dk.
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Spargeramme for input til my national cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og indsigter, som
findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spargeskema at indsamle alle relevante
aktgrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at gge mangden af cykelture i
Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke tiltag, der umid-
delbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om “Landdistrikter” afd=kke, hwvordan cyk-
lingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprasenterer vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme
indenfor det valgte tema. Skemaet anwvendes til at skabe overblik over de relevante temaer og til at koble dem med de
virkemidler, der vurderes at have det st@rste potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Barne- og Pendler- Cykling i Rekreativ Kombi-
ungecyk- cykling landdi- cykling nations-
ling strikter rejser

Cykelstier

Tryghed og tra-
fiksikikerhied

Promovering af

eloykler

Byplanlzgning

Cykelparkering

Bide de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pd tidligere input fra kommuner og Cykelradet, fokus-
omrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for Cykelfremme. Der dog tale om
eksempler, hvorfor det ikke er udtammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstdende skema, og samtidig indsamle viden og
erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret s=rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med cykelfremme.

1 =)
Wedinektoratel Telelon +45 T244 3333 ? tministeriet
Carslen Nisbuhrs Gade 43, 5. sal  va@vd.dk SE 60720018 ransportministerie
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For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplag til arbejdet med cykelstrategien, som
kan vare med til at sette en forstdelsesramme for besvarelserne | spergeskemaet.

Spargsmal til afklaring af fokusomrider og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over nedensta-
ende spgrgsmil, og give jeres bedste bud pd de elementer, som | vurderer, bliver afggrende for at en ny cykelstrategi
bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykefremme?

| Region Syddanmark har vi de seneste 3 &r arbejdet med initiativet ‘Flere syddanskere pa cyklen’ som indeholder en

r=kke forskellige aktiviteter.
* Cykelfremmepartnerskaber/-samarbejder pa tvars af de syddanske kommuner og Region Syddanmark (i

Cykelalliance Syd og Cykelforum Fyn), med fokus pa:

At styrke viden og data pa cykelomridet

At dele viden og erfaringer omkring cykelfremmeprojekter og -tiltag

At gennemfgre f=lles cykelfremmende projekter og tiltag fx f=lles kampagner

At etablere en f2lles kortl2gning af cykelinfrastrukturen, som kan danne grundlag for anl=ggelse

af cykelstier pa tvaers af kommunegrznser og nedbringelse af missing links i cykelinfrastrukturen

+ Cykelfremmenetwark pa tvaers af regioner, subregioner og supercykelstisekretariater, der sikrer vidende-
ling, koordinering og platformen for f2lles projekter og initiativer pa tvaars af landet.

#  [Etablering af bedre cykeldata - savel kvantitative som kvalitative - og géget cykelviden hos de syddanske
aktgrer (udarbejdelse af syddansk Cykelregnskab, idékataloger med cykelfremmetiltag mwv.)

+ Cykelfremme p3 ungdomsuddannelser i form af kampagneaktiviteten "Falles-Tour' (i samarbejde med
Cyklistforbundet og de gvrige regioner)

*  Styrkelse af kombinationsrejser med cyklen som first/last mile til den kollektive transport (bl.a. | samar-
bejde med de syddanske trafikselskaber FynBus og Sydtrafik]).

[ SR S R |

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nir man skal have flere til at vazlge oyklen?
=  [Etablering af et staerkere datagrundlag pa cykelomridet (bl.a. via udarbejdelsen af Syddansk Cykelregnskab
2024)
o Viden og data er afggrende for at kunne s=tte de rette initiativer | gang, kvalificere igangverende
indsatser og for at kunne méle pa, og felge udviklingen i cykeltrafikken
#  [Etablering af tveerkommunale/regionale cykelfremmenetvark, med fokus pd videndeling og erfaringsud-
veksling og som skaber platformen for f=lles projekter og initiativer - kommunerne i Cykelalliance Syd har
bl.a. sagt:

o ‘Cyklisterne er jo igeglode med hvor kommunegransen er, og derfor er det wigtigt at vi far som-
teenkt og koordineret | forhold til cykelinfrastrukturen... Vi kan, ved ot sta sommen mobilisere flere
ressourcer til eksempelvis kampogneaktiviteter, og nd lengere wd, end ved blot at lave det selv..
Vi kan nemmere rykke pé nogle indsatser ndr vi er 12 kommuner der vil og gdr efter det samme -
lidt gruppepres kommunerpe imellem kan have en positiv virkning... Vi sg@ger hele tiden inspiration
og ny viden = det ot rammerne for dialog med kommunerne omkring os er skabt, giver mulighed
for foglig sparring, erfaringsudveksiing mv.”

o ‘Wores motivation for ot gd med | clioncen var figrst og fremmest at lgfte i flok, komme ud med
samme budskab og etablere forbindelser pd tvaers af kommunerne... Cykelalliance Syd skal styrke
cykelomridet i denne del af landet. Det kan vazre cykelstiforbindelser pd tvaers af kommunerne,
feles verktgjer og felles kampogner”.

»  [Et bredt cykelfremmefokus hvor der ikke kun arbejdes med cykelinfrastruktur, men ogsd understgttende
cykelfaciliteter, kommunikation og nudging/adf=rdspavirkning.

270



@
V Vejdirektoratet

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigste, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Det er afgegrende for effekten af cykelstrategien, at der fgrst og fremmest investeres | mere og bedre cykel-
infrastruktur og bedre cykelforhold. | Infrastrukturplanen 2035 er der afsat 3 mia. kr. til cykelfremme. Det
erkun 1,86 % af aftalens samlede sum pa 161 mia.kr. P3 trods af at cyklen stod for 13,6 % af alle rejseri
Danmark i 2022 - et tal, der gerne skulle stige med initiativerne i cykelstrategien. 54 for at strategien skal
hykkedes, er det ngdvendigt at se pa, om der kan tilfgres ekstra midler til cykelindsatserne, f.eks. gennem
tilbagelgb fra de andre projekter i Infrastrukturplanen 2035.

Samtidigt er det ogsd vigtigt, at cykelstrategien s=tter rammerne for et kontinuerligt og mangearigt fokus
pé cykelfremme | Danmark. Ifglge DTU's Transportvaneundersggelser er cyklens andel af rejser faldet pa
landsplan og det samme er billedet i Region Syddanmark. | perioden 2014-2023 er cyklens andel af rejser i
Syddanmark faldet fra 16,3% til 11,2%. Det kraever et kontinuerigt og langsigtet fokus pa tvaerkommunal
o regional cykelfremme at vende udviklingen og gge cykelandelen. Et langsigtet og vedvarende fokus er
ogsa ngdvendigt for at kommuner, som ofte har vejmyndigheden pd cykelomridet, og andre aktdrer kan
planlzgge, prioritere og igangs®tte de bedste og mest givtige cykelindsatser. Helt konkret er der behow
for, at de statslige medfinansieringsmuligheder er forudsigelige, 3 der kan planl=gges efter dem, ligesom
det kan vare en hj=lp, at der udpeges forskellige prioriterede fokusomrader for national statte.

Endeligt er der behov for mange og forskelligartede indsatser, hvis vi skal fa flere til at valge cyklen i hver-
dagen. Vi har pa twaers af aktgrer - stat, regioner, kommuner, interesseorganisationer, uddannelsesinstitu-
tioner, arbejdspladser mv. - en fzlles opgave i, at sikre de bedst mulige betingelser for, at cyklen bliver et
attraktivt transportmiddelvalg i hele landet. Det handler bl.a. om:

o at etablere incitamentsstrukturer og rammebetingelser der prioriterer cyklen og cyklisterne (poli-
tisk fokus, [med)finansiering, skattelovgivning mv.)

Og pa bagerund heraf:

o at gdre det let, enkelt o attraktivt at tage cyklen eller elcyklen pa korte og mellemlange ture,
hwor mange i dag valger bilen. | Region Syddanmark viser analyser, at 38% af alle bilture i regio-
nen er under 5 km og yderligere 21% er mellemn 5 og 15 km. Det peger pa et potentiale for flere
ture pd cykel eller eloykel.

o at gare det let, enkelt og attraktivt at tage cyklen i kombination med den kollektive transport,
ved at sikre gode cykelforbindelser til trafikale knudepunkter, god cykelparkering ved stationer og
busstop, adgang til delecykler samt mulighed for cykelmedtagning i den kollektive transport. Med
kombinationsrejser kan cyklen ogsa spille en rolle over lengere afstande.

o at gdre det let, enkelt og attraktivt at tage cyklen pa pendlingsturen til uddannelse og arbejde.
L0% af syddanskerne har under 10 km til deres arbejdsplads, en distance hvor cyklen eller elcyklen
potentielt kan vare en mulighed.

o at gare det let, enkelt og attraktivt at tage cyklen pa fritids- og =rindeture fx til fodboldtraening
eller til bageren sgndag morgen. 64% af turene | Region Syddanmark i 2023 var med fritids- eller
@rindeformal og udgar dermed en stor andel af transporten.

Hvilke faktorer vurderer | har stgrst betydning, nar folk valger cyklen til?

At cyklen er et naturligt valg gennem hele livet og s=rligt at cyklen bliver en naturlig del af wvores barn og
unges hwverdag. Det kraver et gget og kontinuerligt fokus pa cykelfremme fra bgrmehawve, gennem grund-
skolen og videre pd ungdomsuddannelserne, hvis vi skal have vendt den negative udvikling i cykelandelen.
At der er god og sikker cykelinfrastruktur og at cyklister f@ler sig prioriteret i trafikken

At der er incitamenter til at vaelge cyklen bl.a. en skattelovgivning der giver gkonomiske inctamenter til at
tage cyklen og lade bilen sta.
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Hvilke faktorer vurderer | har stgrst betydning, nar folk fravelger cyklen?
= At cyklen/oyklisterne er underprioriteret i transportplanl=zgningen og disponeringen af transportarealer i
byerne og pd landet.
+ Mangel pd god og sikker cykelinfrastruktur [cykelstier)
+  Mangel pa skattemaessige incitamenter / gkonomiske incitamenter til at v=lge cyklen frem for bilen

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv forskel for
cyklismen.

+ Etablering af cykelfremmepartnerskaber/-samarbejder pa tvars af de syddanske kommuner og Region
Syddanmark, har geet fokus pi cykelfremme i regionen og mulighederne for at gennemfgre falles cykel-
fremmeinitiativer. Initiativer der, szrligt for de mindre kommuner, ville have varet vanskeligt at gennem-
fare individuelt. Samarbejdet har skabt platformen for en stzrkere cykelfremmeindsats pa tvaers af geogra-
fier og kommuner.

= Gennemfgrelse af testprojekt i Region Syddanmark madlrettet flere unge pa cyklen, som er blevet konver-
teret til en 3 arig national cykelfremmeindsats pé ungdomsuddannelser, hvor de fem regioner og Cyklistfor-
bundet er giet sammen om at udvikle og gennemfgre den arlige opkelfremmekampagne Falles-Tour.

@vrige bemaerkninger. Har | gvrige forslag eller gnsker til en kommende strategi eller kommentarer til det med-
sendte oplag til cykelstrategien, kan | skrive det her.

# [t konkret mal om en stigning i cykeltrafikken er endnu ikke nationalt forankret, men det bgr vaere ud-
gangspunktet for den nye nationale cykelstrategi. At fastsatte en national malsatning handler nemilig ikke
kun om at sette en retning mod et besluttet mal. Det s=tter et ambitionsniveau, der ikke kan nds uden
handling. Malet for cykeltrafikken kunne fx tage udgangspunkt i 20%-malsztningen fra Cykeldeklarationen
2022, men kunne ogsa indeholde flere del-méls=tninger.

+*  [Fokus pa cykelpotential sdvel | byen som pa landet, og at forskellige geografier kraver forskellige lgsnin-
ger. Vi hilser kommissoriets ambition om at udarbejde en metode for wvurdering af et projekts cykelfrem-
mende potentiale velkommen, men det er | denne sammenhang utroligt vigtigt at veere opmarksom pé
geografiske forskelle og potentialer og forskellige niveauer af sdwel kvantitative som kvalitative effekter af
projekter/tiltag. | modellen flest cykdister per investeret krone, bgr der arbejdes med forskellige wvurderings-
parametrene alt efter kontekst og geografi.

* Temaet omkring bgrne- og ungdomscykling bgr ogsa fokusere pd ungdomsuddannelser, hvor mange
dropper cyklen og i stedet begynder at kgre bil. Et kontinuerligt fokus pa cykelfremme fra barn til voksen er
afg@rende for at gge cykelandelen.

Har | spargsmal til spgrgerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spgrgeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa wd@wd.dk med cc til trom@trm.dk.
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Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forfhold til at @ege maengden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samit hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderas relevants for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaest om “Landdistrikter
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen repraesenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidler

Bawrne- og Pendler- Cykling i Rekreativ Kombina-
ungecykling cykling m cykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promeovering af
elykler
Byplanlapning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamile

;ﬂj

Vejdirskioratel Tebefon +45 7244 3333 o .
Carsten Nesbuhrs Gade 43, 5. sal  vo@vd dk SE 60729018 Transportministeriet

1577 Kobenhawn WV vejdinekioratet dk EAM 5728000803450
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viden of efaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sarlig godt | Kemmuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplasg Bl arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at ssette an forstielsesramme for besvarelserne | spargeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
&n ny cykelstrateqi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med | forhold til cykelfremme?

Ringsted Kommunes DK2020 Klimaplan har affadt en raakke strategier og projekter pa mobilitetsomradet,
herunder cykelfremmende tiltag, som understetter kommunens ambitiese klimamal om, at B0% af de korte
ture melem 0-2 km. skal forega som aktiv transport (cykel og gang) i 2030

- Ringsted Kommume Cykelstrategl 2024-2030, som forventes vedtaget | sensommenen 2024, Cy-
kelstrategien sigter mod at gere cyklen til det foretrukne transporimiddel pa de korte ture bla. ved
at forbedre cykelforbindelser og ege trafiksikkerheden pa tvaers af kommunen.

- Ringsted Kommunes deltagelse | Realdanias Plan 22+ projekt, hvor et midlertidigt est-vestgdende
stiforieb gennem bymidten fungerar som pilotprojekt. Pilotprojektet skal afpreve inddragalsesmeto-
der og midlertidige lasninger, der fremmer cykel- og gangforbindelser.

- Kommunen har investeret betydeligt | anlaeg af cykelstier, og har derfor et omfattende stinet ift. ind-
byggertal og kemmunens sterrelse.

- Bade Plan22+ pilotprojektet og Cykelsirategien er centrale elementer | udviklingen af kommunens
Maobilitetsplan for Ringsted bymidte, som bl.a. har til formal at styrke tilgangeligheden og forbindel-
seme for blede trafikanter.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Pa trods af kommunens omfattende stinet er det kun 5% af urene der foregar pa cykel (Transportvaneun-
dersogelsen 2024). Vi har derfor erfaret, at hvis vi skal have flere til at vaelge cyklen, krasver det meget
mere end anlaeg af nye cykelstier. Se naeste afsnit.
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremmea?
- Kommunikation og kampagner, som skal synliggere kommunens arbejde med cykelfremme og
gere opmaarksom pa cykelfaciliteterne | kommunen. Ringsted skal brandes som en cykelvenlig
kommune, s& borgerne far en folelse af at vasre en del af et stome community/fallesskab.

- Inddragelse og bredt samarbejde pa tvaers af kommunale centre, lokale akterer og borgergrupper,
&4 det cykelfremmende arbejde forankres | hele kommunen.

- Genopretningsprojekter og fysiske forbedringer af eksisterende cykelinfrastruktur og cykelfacilite-
ter.

- Optimering af evaluering og dataindsamiling.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?
- Tilgaengelige, fremkommelige, intuitive og visuelt indbydende cykelfaciliteter.

- Samarbejde med lokale virksomheder omkring cykelvenlige medarbe|derforhold (bl.a. badefacilite-
ter).

- Trafiksikkerhed og tryghed.

- Fremme af kombinationsrejser og eget samarbejde med operaterer inden for kollektiv trafik. Det
skal bl.a. vaere gratis og ligetil at have cyklen med | alle toge og busser.

- Mulighed for firmaelcykler som alternativ til firmabiler.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaslger cyklen?
- Darig belaegning og fysiske forhindringer som begrasnser cykelkomforten og fremkemmeligheden.
- Nedpriontering af cyklister | gadebilledet, hvilket gar det utrygt at fasrdes.
= Mangel pa drift og vedligehold af cykelfaciliteter.

- Mangel pa vejvisning og =kiltning til cykelnuter.
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Beskrv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret invelveret i, der har gjort en klar positiv for-
skel for cyklismen.

Inddragelse af kemmunale centre og lokale akterer i forbindelse med udviklingen af Ringsted kommunes
Cykelstrateqi 2024-2030 har gjort en positiv forskel for cyklismen, selvom den endnu ikke er politisk vedta-
get. Inddragelsesprocessen har belyst, hvordan eyklisme kobler sig pd mange af kommunens dagsordener
som bl.a. fysisk og mental sundhed, klima, kultur og faellesskaber, hvilket har dannet grundlag for vasrdi-
fulde samarbejder omkring cyklisme pa tvaars af kommunale centre, som ellers ikke ville vaere opstaet.
Ligeledes ar der skabt opmasrksomhed ombkring arbejdet med strategien | lokalomradet, som vil gare en
positiv forskel nar Cykelstrategien skal implementeres.

Bvrige bemaerkninger. Har | evrige forsiag eller ensker til en kommende strateqi eller kommentarer til det
medsendte oplasg til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Lovagivning: Revision af faerdselslov, bekendigarelser og vejregler

- Bedre rammer for cykelgader, ladeykellogistik, skole-zoner, cykelparkeringsforbud, eykling mod
ensretning og regler for flernelse af parkerede cykler.

- Politiets rolle: Politiets mandat skal tydeliggeres og ensartes | hele landet samt reduceres pa nogle
omrader.

- Faardselsundervisning | skoleme — der ber sasttes timetal pd fasrdselsundervisningen pa de en-
kelte argange, da niveauet bliver meget forskelligt skoler og kemmunar imellem, nar faget ar tine-
lest.

- DTUs Transportvaneundersegelse: Tifores flere midler, sa der kan gennemfares flere interviews,
&4 kommunerne far et bedre datagrundlag.
- Regioner skal forpligtes til at udvikle skadestuedata-model ift. tilskadekomne | trafikuheld.

Ekonomi og finansiering

- Vejdirektoratets cykelpuljer: Fasrre administrations-krav ift. ansagning f.eks. at formel godkendelse
af ssndringer i tidsplaner for projekter udgér, og der blot er et krav om at projekter udferes indenfor
fx 6 &r samt aflevering af arlige statusredegerelser og regnskab udgar, og blot udbetaling af tilskud
efter behoy eller ved afslutning af projekt.

- Vejdirektoratets cykelpuljer: Hajere tilskudsandel fra staten helt generelt, der viser at cykelfremme
prioriteres.

- Vejdirektoratets cykelpuljer: Fast arlig % af puljernidler til tvaarkommunale projekter (fx supercykel-
stier) samt hajere finansieringsprocent pa tvaergdende ruter.

- Kwalificering af prisfastsasttelsen af cykling | de samfundsakonomiske enhedspriser.

- Staslig prioritering af supercykelstier pa statsveje/stotte til kommuner | forlaangelse af statslige
SCS-straskninger.

- Finansministeriet: Dispensation fra anlsegsloft m. cykelinfrastrukiur.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@@vd.dk.

Udfyldte sporgeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pd vdi@vd.dk med cc til rm@@trm.dk.
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Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at sigabe det bedst nguﬁge udgangspunkt for en }m‘.rnmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at

en ny cykelstrategi bifver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?
« Hverdagscykling
= Barm og unge (skoler, daginstitutioner og projekibaseret pa ungdomsuddannelser)
« Pendling (fx Supercykelstier, kombinationsrejser (fx cykelparkering ved stationen)
« Rekreativ cykling/cykeltunsme

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vazlge cyklen?
« Udbyoning af cykelinfrastrukturen, Cykelstier, cykelparkering

Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigste, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Fortsat u_db;rgning af cykelinfrastrukiunen

Fokus p::a hverdagscykling og supercykelstier

Fokus pa kombinationsrejser, knudepunkter, cykelparkering

Trygge oq sikre skoleveje (fx restriktioner for bilirafikken, som fremmer akiiv transport omkring
skoler)

» Fokus pa bem, unge og forseldre

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

At der er tryg og sikker cykelinfrastruktur, isser cykelstier og sammenhsengende forbindelser pa intemnt i
kommunen og pa tvaers af kommunegraenser. Oplevelse af fremkommelighed, tryghed, prioritering.
Fredeliggerelse af trafikken omkring skoler.

Hvilke faktorer vurderer | har st@rst betydning, nar folk fraveslger cyklen?

Vaner, logistik, lange afstande, vejr, manglende cykelinfrastrukiur, utryghed

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen

- Anlzeg af vigtige cykelstier bl.a med statte fra statslio cykelpulje, (Universitetsstien, Musiconstien
og supercykelstier Jyllinge-Stenlase ruten, Roskilde ruten,)
- skolevejsprojekter

Evrige bemazrkninger. Har | gvrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte opleeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Vi har @nske om, at den statslige cykelstrategi kommer fil at indeholde:

1.5tatslige cykelpuljer:
1. Hgjere andel til cykelinfrastruktur generelt set i forhold til andet infrastruktur
2. Starre samlet pulje og fast arlig cykelpulje med hagjere tilskudsande| fra staten end hidtl
3. [Ewvt. specifikke puljer malrettet cykelparkering, supercykelstier/regionale cykelforbindelser
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4. Fast arlig % af statslige puljemidler til tveerkommunale projekter (fx supercykelstier) samt
endnu hgjere finansieringsprocent pa tvaergdende ruter

2.Fokus pa kombinationsrejser og knudepunkter (first/last mile), 53 det samlede alternativ til
privatbilismen forbedres og géres mere attraktiv.

3.Prioritering af cykelstier langs statsveje

Har | sporgsmal tif spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.
Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd. dk med cc ti frmi@frm.dk.
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Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirateoi. En strategi, der skal bygoe viders pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet snsker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungers som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil T.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oq til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det st@rste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksampler pd mulige temaer i cykelsirategien og virkemidier

Eorne- og Pendlercykling Cykling i Fuekreativ Fombinationsrajser
ungecykling landdistrikter cykling
G : X % x X x
rofeikiahed x = x x x
af E]J:.'ukler x = =
Byplanl=gning x x x x
Cykelparkering % x =

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserat pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorior det ikke er udizmmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spsrgeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamle

279


Rødovre Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sa2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at seette en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemast,

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Radovre er en arealmaessigt mindre bykommune med gode tog- og busforbindelser til hele
hovedstadsomradet. Kommunen huser desuden en ny letbanestation for den kommende letbane langs
Ring 3. Samtidig ensker vi at arbejde mod alternative og fordelagtige l@sninger til privatbilisme, da vi har
parkeringsudfordringer | kommunen.

Derfor @nsker vi som kommune at fokusere pa kombinafionsrejser i form af cykel-S-tog, cykel-bus og
cykel-letbane i byplanlagningen.

| Redovre Kommune er vi med i Region Hovedstadens projeki om delemodbilitet, hvaor der opstilles hubs
med elcykler fil leje pa udvalgte lokaliteter | kommunen. Lokaliteterne vil typisk 'u'ﬁrequmréder, hwor der er
adgang til andre transportformer. Dette er et af vores tiltag til at fremme cyklismen pa vores vejnet.

Trafiksikkerhed og tryghed er vigtige parametre for koemmunen, nar cyklismen skal fremmes. Kommunen
har store faerdselsarer som fx Slotsherrensvej, g‘,rllingevej samt store rampekryds ved vejnettets tilslutning
til motorvejsnetiet. Kommunen har stor fokus pa god fremkommelighed for cyklister under trafiksikre
forhold.

Radovre Kommune har en langsigtet plan for anlaeg af nye cykelstier i kommunen, da vi mener, at nye
cykelstier er trygheds- og sikkerhedsskabende, og et af de vazsentligste filtag for at fremme cyklismen.

Et andet vigtigt fokusomrade er at vedligeholde belazgninger pa cykelruterme.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?
Flere cykelstier langs de store veje og sikre skoleveje ved skolerne.

Supercykelsti har desuden vaeret et godt tiltag il at promovere gode og sikre cykelruter i korridorer, hvor
udformningen er retiet mod at give cyklisterne en god fremkommelighed.

Belzzgningen skal veere i orden og er en del af serviceniveauet pa stieme.
Adfserdsaendring og nudging som jeevnligt gentages har vi og=a god erfaring med, bl.a. vores

skolestartskampagner fra Radet for Sikker frafik. Ved at indrette vores skoleveje, sa biltrafikken begraenses
og hastigheden holdes lav, @ges trygheden og maengden af cyklende skolebarn stiger.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde mad cykelfremme?

| Redovre kommune bliver der ofte kari i bil over korte afstande. En undersagelse viser, at de fleste bilture
sker internt i kommunen og er dermed meget korie.

Der er ikke tilstrazkkeligt med parkeringsmuligheder til alle. For kommunen vil et af de vigtigste
fokusomrader lige nu vaere at fa flere bilister over pa cykler eller alternativt elcykler.

Ved fremme af cyklismen herunder el-cyklismen bar mediglge gode muligheder for cykelparkering. Trygge
cykelparkeringslasninger, hvor cyklen ikke bliver stjalet eller udsat for haervesrk.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Trafiksikkerhed, god fremkommelighed med jsevn belazgning, cykelparkering.
Derudover skal cykelruterne vasre placeret, i der er sammenhang med vigtige mal fx offentlig transport.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveelger cyklen?

Mar biltrafikken er hajt prioriteret ved at der fx er mange parkeringsmuligheder og gode veje.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

- Supercykelstien Albertslundruten

- P& Roskildevej har vi for nyligt lavet gennemfert cykelsti over en raekke overkersler. Herved
oges fremkommelighed og trafiksikkerhed

- Broen over Jyllingevej. Ruten var tidligere et “missing link™ for cyklisterne. Projektet er udfert
med tilskud fra Cykelpuljen.
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Zvrige bemaerkninger. Har | gvrige forslag eller ansker til en kommende strateqi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: iowa@@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc til frmi@trm.dk
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o o Rédet for Sikker Trafik

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge mazngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tittag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaekke, hvardan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprazsenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksampler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eemme- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ Fombinationsrejser
G l X x x X x
Eﬁlﬁkﬁhaﬂ & b 3 5 3
af a]mkler el = =
Byplanl=gning X x x x
Cykelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykealradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udigmmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungerst saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplzag il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vazre med til at se=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgsrende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Vi indsamler viden om danskemnes cykelvaner og deres viden, holdning og adfserd i forhold til
trafiksikkerhed samt laver arlige, nationale observationsstudier af brug af cykelhjelm.

Vi udarbejder information, kampagner og undervisningsmateriale for at reducere antallet af
tilskadekomne og drasbte cyklister, bl.a. om felgende emner:

e Ulykkeri kryds

» Uopmasrksomhed

¢ Cykelhjelm

¢ Trafikundervisning i skolerne, herunder Cyklistpraven

» Gode rad til foreeldre om cykeltrazning

+ Forebyggelse af ulykker med unge fulde cyklister

e [Forebyggelse af ulykker med asldre cyklister

» Generel radgivning om feerdselsregler, hjelmbrug, trafikirazning mv.

Samt indsatser rettet mod bilister mv. som ogsa kommer cyklisters trafiksikkerhed og tryghed til gode,
fx om haj fart, sprit, uopmaerksomhed /orientering
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Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at valge cyklen?

At lzzre forasldre, hvordan de trasner sikker cykling med deres barn. Og at de holder fast i
indsatsen, nar barnene bliver lidt sterre og begynder at cykle alene. Det gaslder om, at
forasldrene aftaler fx brug af cykelhjelm og laver regler for mobilbrug, sa forseldrene bliver
trygge ved at deres bern cykler - og bernene rent faktisk bliver gode til at cykle sikkert og har
de nedvendige feerdigheder.

At skolerne underviser i cykling, fx Cyklistpreven og Den lille CyKistprave

At vi i kampagner motiverer bade bam og voksne til at cykle, men samtidig fortazller dem om,
hvordan de kan vaere mere sikre pa cyklen (cykelhjelm, valg af cykel, barn med pa cyklen,
kendskab til regler osv.)

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigste i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Prioritering af plads til cyklister i de store byer

Prioritering af etablering af cykelstier i landomrader

Opgradering og labende vedligehold af cykelstiernes stand for at forebygge faldulykker og
undga at darige cykelstier atholder nogle fra at cykle (iseer asldre)

At der bliver sat fokus pa de mange el-cykler og andre elektriske karetajer som fx kabine-
scootere, ellsbehjul, fathikes, speed pedelecs, meget tunge og brede budcykler med
omfangsrige kasser bagpa mv.. Det afholder en del fra at cykle | byerne, at der er s mange
forskellige typer keretajer pa cykelstien, herunder ulovlige og meget hurtige cykler, samt at
der ikke er plads nok. Det er alt sammen noget, der skaber utryghed og usikkerhed. Kan
reglerne forbedres eller skeerpes, og hvordan kan de handhzeves effektivi? Det kunne veere
godt at fa det diskuteret i tvaerfaglige fora.

ZEldre cyklisters sikkerhed bliver ogsa et vigtigt indsatsomrade, da de er steerkt
overreprazsenteret i ulykkesstatistikken, samtidig med at antallet af ssldre er stigende.

Information og kampagner omkring hensyn, sikker cykling, tegngivning, orientering,
opmazrksomhed, cykelhjelm mv.
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Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk valger cyklen til?

Vores undersegelser viser, at det, der betyder mest er:

Frihed til at komme rundt

Det giver motion og frisk luft

Det er bedre for Kimaet

Det er flexibelt

Man far oplevelser, bade alene og sammen med andre
Det er sundt

Det er det hurtigste

Det er praktisk — fx nar man skal handle eller hente barmn
Det er billigt

Transporttiden er ikke betinget af fx bilkeer eller tog- eller busforsinkelser “Man ved, hvor lang
tid turen tager”

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

Vores undersaqelser viser, at de hyppigste grunde fil, at folk stopper med at cykle eller cykler mindre,

er:

Jeg kerer i bil'bliver kart

Jeq har faet lazngere transportafstand

Jeq tager offentlig transport

Det er for hardt at cykle

Jeg er blevet syg/lkommet til skade

Min cykel er gaeti stykker

Jeq gider ikke cykle mere

Jeq er blevet for gammel

jeq er blevet utryg ved at cykle, fordi nogle cykler er begyndt at cykle meget hurtigt.

| forhold til a=ldre cyklister er det ofte, fordi de er faldet og faet en skade, at de ma stoppe med at
cykle. Eller fordi deres balance er blevet darlig, sa de ikke synes, de kan cykle mere.
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Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar
positiv forskel for cyklismen.

Skolestartkampagnen "Bemn pa vej", som opfordrer forazldre til at vise hensyn ved skoler, og
at de gar eller cykler med deres barn i skole i stedet for at tage bilen, hvis det er muligt.

CyKlistpreven (5. - 6. klasse) og Den lille Cyklistprave (2.- 3. Klasse), hvor skolerne underviser
bade i teori og praksis.

"Sikker pa cykel — hele livet”, Kampagne malrettet +65-arige, der giver gode rad til, hvordan
man kan blive ved med at cykle — og cykle sikkert (f.eks. ved at vaelge en cykel med lav
indstigning, benytte cykelhjelm og orientere sig)

Cykelhjelmskampagner, som har gjort det normalt at bruge cykelhjelm. F.eks. “Nederen
Forzeldre™ og “Hjelm har alle dage vaeret en god idé” og utallige andre kampagner og
undervisningsmaterialer mv. gennem arene.

Evrige bemarkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer
til det medsendte oplag til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Det er vigtigt at fokusere pa, at det skal handle om sikker cykelfremme og ikke "bare”
cykelfremme.

Derudover er det vigtigt, at arbejdet med at ege cyklisters sikkerhed og cykelfremme ikke star
i et modsaetningsforhold. Hvis vi mindsker antallet af cykelulykker, kan vi ogsa fa flere til at
cykle, dels ved at ege trygheden og dels fordi nogle af dem, der har vaeret i en cykelulykke,
stopper med at cykle eller cykler mindre: Hvis fasrre falder pa cyklen, er der flere, der bliver
ved med at cykle.

Bedre ulykkesdata seerligt fra Landspatientregistret ville i hej grad kunne bidrage til
indsatserne for eget trafiksikkerhed for cyklisterne. F.eks. s& kommuneme i hejere grad kan
stadfaeste de mange cykelulykker, som ikke fremgar i de politiregistrerede ulykker, og sdledes
i hajere grad prioritere deres midler lokalt.

Har | spergsmal fil spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowai@vd. dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trmg@irm. dk.
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Spgrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidier, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbe|de med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemast nedenfor skal fungene som et eksempel pa forskellige mulige temaar samt hvilke
tiltag. der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om “Landdistrikcter
afdaekke, hvordan cyklingen | landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af et
ralevant bidrag til cykelfremme inderfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer of til at keble dem med de vitkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pad mulige temaer | cykelsirategien og virkemidler

Bawrne- of, Pendler- Cykling i Rekreativ Eombina-
ungecykling cykling landdi- cykling thomsrejser
sirikter

Cykelstier

Tryghed og trafik-

sikkerhed

Promavering afl

eloykler

Byplankegning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserat pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusaomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvarfor det ikke er udtammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamie

g 3
Vejdirskicratet Tedefon +45 T244 3333 'Tﬂ'i tministeriet
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal  vo@vd dk SE 60720018 ransportministerie

1577 Kpbenhavm W viEjdirekioratel dk EAM 570B000EE3250
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widen og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasra med til at satte en forsthelsesramme for besvarelserne | spargeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kemmende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbajder din kommune/organisation med | forhold til cykelfremme?

Vi har en cykelhandlingsplan, der omhandler flere af de nasvnte temaer og virkemidler, dog er byplaniaeg-
ning placeret | andet regl, men | den udsiraskning det er muligl, =& pavirker vi planissgningen.

Vores gaeldende plan er den 3. plan siden strukturreformen | 2007.

Specielt nedenstiende er tungfve/ende omrader | vores planisegning:

Cykelfacilteter | samrad med skoler, lokalrad o.a. fra eykelgader, 2 minus 1 veje il cykelstier
Tryghed og sikkerhed, specielt | kryds, omkring skoler og pa skoleveje'byomrader

Lokalt udviklede kampagner fra 112-dag Wil farskolebern, skolestartskampagner, Kys&Ker m_fl.
Nationale kampagner for cykelfrermme og information

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Cykelstier | Abent land er essentielt for cykelfremme mellem hovedby (Silkeborg) og til og fra og indbyrdes
mellem "satelitbyer”, de sikrer bade basisrammer for skolecykling, fritidscykling og pendlercykiing.

| byamrader er krydsombygninger, cykelgader, nudging, cykelfremme ved fx kersel mod ensrefning, karsel
pa gagade, detektering | signalaniseg mm. vigtige fakiorer for at sikre og fastholde cyklismen.

Ved nyaniseg af boligomrader er cykelinfrasirukiur og opkobling pa eksisterende cykelfsrdselsarer vighig

TU-data viser at Silkeborgs cykelandel har vasrel faldende og nye cykelfremme-muligheder er viglige for at
fa fiyttet falk ower pa cyklen og fastholde dam.
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Hvilke af amraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Cykelstier (her tsanker vi mere cykelfaciliteter)
Tryghed og trafiksikkerhed

Derudover vurderer vi at kampagner generelf har stor betydning for at f& fokus pa fordelene ved cykling.
Der mangler kampagner for det sundhedsmsessige aspekt. Det er en af de faktorer, der kunne fytte mange
og burde vaere "kapital leftestang” for cykelfremme-indsats.

Malretiede kampagner il farskoiebarn og skolebem generelt — oftest kan del vaere | overbygningen cyklen
vasiges fra pga. [ssngere distance, Teenager-issues” oa.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?
Fokus pa glseden og fordelene ved af cykle, som ved

+« skolers brug af cykien pa fure

s andre feellesskaber pa cykien

« flexibilitet bl fihed /. at veere selviransporterende uden afhaengighed af “skole™-bus, forseldre
mm

+ De sundhedsmeessige fordele

+ [De skonomiske fordele med fx ladcykel eller elcykel i stedet for bil nr. 2

+ De klimamsaessige fordele fylder maske mere — men alligevel et incitament, der bor italesssiies

Nar der allerede er en cykelfacilitet, =4 er det generelt krydsningsmuligheder og sikkerhed ved kryds eg
strask, der er medvirkende tl at det fieles rar, tigsengeligt og trygt selv at cykle og sende sit barn pa cyklen
tl skole- og fritidsaktiviteter.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Tid

Bekvemmelighed (vejr, omklsedningmuligheder)

Diriit, fejning, glatferebeksmmpelse, beskaenng, udbedning af huller, ireeradder mv

Falelsen af utryghed (ikke nedvendigvis ensbetydende med tfrafiksikkerhedsmaessige vdfor-
dringer)

FPris pa elcykier

+ Cykelparkering (sikker)
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Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret |, der har gjort en klar positiv for-
skel for cyklismen.

Fx

Lokal inddragelse og involvering | forarbejde, kampagner og udformning

2 minus 1 vejs projekter har forbedret fordelene for cyklisterne

40 km/t med C55 ved hovedparfen af alle off. og private sholer

Cykelgader

Cykelstiprojekter i abent land med indvielser og fejringer med cykeliure

Detekterening af cyklister inden de er ved sfopsireg i signalanizg

Cykellegebane-udlan

Kampagner er medvirkende fil at belenne og fastholde cyklister {Tx monfering/udiev. af mag-
netlygier, gavekort fil cykelhjelme, refleksveste, refleksiaskeovertrask mm)

Gvrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ansker til en kommende strateqi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Pa cykelomradet mangler vi bedre vaarkiajer og eksempler til at dokumentere den akonomiske gevinst ved
cykeltitag.

Men farst er det vigtigst at fa kopleret de gode skolers eksempler pa natunlg brug af eykler | hverdags sko-
learbejde i ture, & cykien bliver den farst valgte transportform for skolebarn.

Fokus pa de sundhedsmaassige effekter.

Fokus og information om trafiksikkerhed, 54 forasldre forstar at tryghed ikke er lig med trafiksikkerhed, og
de bedzte lasninger for trafiksikkerheden italessaties | stedet for de Ffar lov I at Blive talt ned pa sociale me-
digr.

Tiiskud Hil cykler og elcykler, 54 en del af indkebet er fradragsbereffiget. | dag kan du kebe en brugt mikro-
!_:u'i til mindre end udgiffen Kl en eicykel. 54 defte er vigligt 54 det bliver en cykel og ikke en bil der investeres
I

Udfardring at "ikke cykler” placeres pa cykelstien, som kabinescootere, lebehjul 0.a

Ladcykier kan udfordre geometrien pd cykelsiierme og pavirke andre cykiisters fremkommelighed ved be-
svaarllg forbikersel

Har | spergsmal til spargerammen kan | rette: henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pd vdi@vd.dk med ce til tirmi@irm. dk.
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Spgrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pd alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, p an sy-

stematisk made.

Den kommeande strateqgi skal arbe|de med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden aff cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungene som et eksempel pa forskellige mulige temaar samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen reprassenterer vurderingen af et
ralevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at keble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaer i cykelsirategien og virkemidler

Barne- of, Pendler- Cylling § Rekreativ Kombina-
ungecykling cykling m cykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promovering afl
eleyvkler
Byplanlagning

Cvkelpackering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Dar dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamie

e
Wejdirehicratel Tedefon +45 T244 3333 . B
Carsten Nisbuhrs Gade 43, 5. sal  wo@vd.dk SE 60729018 Transportministeriet
1577 Ksbenhavn wejdirekloratet dk EAN 570ADO0E0GA50
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viden og erfaringer om hvilke tiltag. der har fungerat saarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsandt et oplaag til arbajdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at saette en forstielsesramme for besvarelseme | spargeskemaest.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategl bedes | om at reflektens over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer. som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din koemmuneforganisation med | forhold til cykeffremme?
Anlasg — Der er et vedvarende fokus pa anlaeg af nye cykelstier og anden infrastruktur til gavn for eyklister.

Kampagner — Vi har kampnager med forskelligt formal, nogle har mal om at fa bern pd vores skoler til at
transportere sig selv til skole. Andre pd trafiksikkerhed bla. hemvendt pa at vaere opmaerksomme pd cykler.

Tvaerkommunalt samarbejde — Skanderborg Kommune indgar | Supercykelsti samarbejdet | Region Midt.
Dette arbejde har bla. fokus pa at lukke hullet mellem de sidste to byer inden kommunegrasnsen.

Knudepunktsnetvasrk — Skanderborg Kommune har vasret med | projektet om at udpege et knudepunkts-
netvaerk for vores kommune, | &r ves planeme fasrdig. 54 mangler vi finansieringen til at opsastte fysisk
afmaarkning.

Hvilke af omraderne har | de bedste efaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?

Dt kan vaere svasrt at svare konkret pa, meget at vores Kampagnearbejde maler vi ikke pa, og det kan
ogsa vasre svaart at sige om dette | sig selv for flere til at vaslge cyklen.

Mar vi anlaegger ny infrastruktur, kan vi konkret male en stigning | antallet af cyklister. 54 det at give folk
muligheden til at tilvaeslge cyklen har helt sikkernt en effekl
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Hvilke af omraderna forventer | bliver de vigtigst, | de kommende arg arbejde med cykelfremmea?
Fortsat fokus pa udvikling af vores netvasrk af cykelstier.
Udrulningen af knudepunktsnetvaarket, forventar vi ogsd har kaempe potentiale. Det at invitere folk til at ta

pa tur | deres lokalomrade, pa stede som vi har vurderet er sikre at fasrdes pd. Sa dette ser vi kan give en
stor stigning i rekreativ cyklisme, bade lokalt og nationalt.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

Sundhed, oplevelser, milje og akonomi.

Hvilke faktorer vurdenar | har storst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Afstand og hverdagslogistik.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i. der har gjort en klar positiv for-
skl for cyklismen.

Tilbage i 2023 Abnede vi &n cykelsti mellem Gl. Rye og Glarbo. Inden Abningen sa vi naesten ingen cykli-
ster pa den straskning. Allerede inden abningen var der sket en markant andring | cyklister pa den strask-
ning. S& det at skabe muligheder for cyklisme pa steder hvor det tidligere har vaeret meget utrygt, har med
sikkerhed stor effekt
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@vrige bemaarkninger. Har | evrige forsiag eller @nsker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan | skrive det her.

Vi savner lidt et samlingssted for information omkring rekreativ cyklisme. | Holland og Belgien findes der
digitale lasninger, hvor man kan planlagge sin cykelture som er meget nemme og ga til, selv nar man ikke
har noget kendskab til det lokalomrade man befinder sig i. En national indsats pa dette omrade vil vaere
med til at udviske kommunegraasnser.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowai@vd dk.

Udfyidte spargeskemasr badas sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd dk med co til rm@E@rm.dk.
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Skatteministeriet

Til rette vedkommende

Hermed Skatteministeriets besvarelse, der efter aftale med Transportministeriets departement vedrgrer
punktet ” @vrige bemaerkninger”.

"Som udgangspunkt er al indkomst skattepligtig uanset fremtraedelsesformen. Hvis en medarbejder
modtager en cykel som led i et ansaettelsesforhold, skal det derfor medregnes ved opggrelsen af den
skattepligtige indkomst. Personalegoder vil kun veaere skattepligtige for en medarbejder, hvis den samlede
veerdi af medarbejderens personalegoder, herunder julegaver i form af naturalier, overstiger bagatelgreensen
for mindre personalegoder pa 1.300 kr. arligt i 2024.

En arbejdsgiver kan skattefrit stille en pulje af cykler til radighed for medarbejdere, hvis cyklerne anvendes i
forbindelse med arbejdet. Medarbejderne kan derimod ikke lane cyklerne med hjem uden skattemaessige
konsekvenser. Det er et krav, at der er tale om puljecykler, dvs. at cyklerne ikke dedikeres til navngivne
medarbejdere.”

Med venlig hilsen
Bent Vestergaard


Skatteministeriet


Dato 3. maj 2024

o . Solrgd Kommune
Side 1/4

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strateqgi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transporiministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systemafisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at 0e mangden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter’ afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oq fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempier pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Pandlercykling Cykling i Rekreativ Kombinationsrajser
Cykelsti x x x x x
E‘ﬂﬁkﬁhsﬂ x = x x =
af Elcmkla' " = =
Eyplanl=gning x x x x
Cykelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtsmmends for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spergeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samtidig indsamle
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Solrød Kommune


viden og erfaringer om hvilke tiliag, der har fungeret sazrlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at sa=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Vejmyndigheden i Solrad Kommune arbejder ji. Solrad Kommunes Trafikplan (2021-2025) for, at
understatte cyklismen. Konkret understattes cyklismen i Solred Kommune ved at arbejde for ar forbedre
faciliteterne, der understetter kombinationsrejser herunder mulighed for parkerings,- og rejsefaciliteter med
ladestationer til cykelparkering ved s-togstationerne.

Solred Kommune deltog i 2022 | Megafons nationale cyklistundersggelse, som viste generel stor
tilfredshed med cykelrutenetiets omfang og fremkommelighed samt sikkerhed og iryghed i frafikken.
Desuden viste unders@gelsen stor tiliredshed med antal cykelparkeringspladser.

Solred Kommune deltager igen i ar 2024 i Megafons nationale cyklistundersagelse.

Hvilke af omrademne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at veslge cyklen?

Der har i de forigbne &r vasret samarbejder med skolemes feerdselslzrere, Radet for Sikker Trafik,
vejmyndigheden og pullhet hvor der som minimum har veeret samarbejde om en faelles
skolestartskampagne pa kommunens vele oq for flere skolers vedkommende ogsa deltagelse i
spargeskemaundersagelser for de sma kasser som har haft til formal at sikre de sma elevers kendskab til
at faerdes sikkert i trafikken til og fra skole, ved at give dem de bedst mulige betingelser for at kunne
feerdes pa cykel oqg il fods — og sammen med de svrige trafikanter. Sammen med tilfredshedsmalingeme
fra Megafon understaiter Solred Kommune cyklismen ved at deltage i disse netvazrk om at fremme sikker
trafik.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, 1 de kommeande ars arbejde mead cykelfremme?

Solred Kommune vil fortsaette arbejdet med de nuvaerende beskrevne tiltag.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Tilfredshed med Solred Kommunes cykelstinet, samt sikker trafik netvaerk.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaelger cyklen?

Letheden i at tage bilen i stedet for cyklen. Dog giver Solreéd Kommune rig mulighed for at tilveslge cvklen
med det gode stinet.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.
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@vrige bemazrkninger. Har | gvrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal fil spergerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trmg@irm.dk.
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Dato 15. maj 2024
Side 1/4 Struer Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrateqi. En strategi, der skal bygae videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at age masngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tittag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det st@rste
patentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eerne- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ Eombinationsrejser
G . x x x x x
E:_.ﬁl'sik;;had L e = = =
af E]mk]m’ = = e
Byplanl=gning x x x x
Cykelparkering x % x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterends cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorior det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at ssstte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemast.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at Slgabe det bedst rljulige udgangspunkt for en Im_mmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold fil cykelfremme?

| meget haj grad trafiksikkerhed — vi skaber gode og sikre cykelmuligheder bade i byeme, pa stisystemer
samt pa landevejssiraskninger.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Cykelstier
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde mad cykelfremme?

Ogsa cykelstier og isser at den forudgaende planlzzgning, ger det nemt at etablere cykelstier — bl.a. i fht.
arealbehov

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Tid og fokus pa sundhed

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveslger cyklen?

Tid, vejr og maske utryghed

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.
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Zvrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplseq til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd. dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til frm@trm.dk
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Supercykelstisamarbejdet i Region Hovedstaden

Spgrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrateqgi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spergeskema at
indsamie alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en sy-
stematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maesngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter”
afdaskke, hvordan cyklingen | landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidler

Bavrmee- o, Pendber- Cykling § Rekreativ Kombina-
ungecykling eykling m eykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promavering afl
aleykler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserat pa tidligers input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme ar at kvalificere og supplene ovenstiende skema, og samtidig indsambe

e T

Vejdireioratal Tebalen +45 T244 1335 - .
c::ien Misbuhrs Gade 43, 5. sal  va@vd.dk SE 60720018 Transportministeriet

1577 Kabenhavn ¥ vejdinekioratet dk EAM STOB000883450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag. der har fungeret saarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelframme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at satte en forsthelsesramme for besvarelseme | spargeskemaest.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige edgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrider arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Supercykelstisamarbejdet | hovedstadsregionen, der bestar af 28 kommuner og Region Hovedstaden®, og herunder
samarbejdets faciliterende organ Sekretariatet for Supercykelstier (herefter samlet 5C5) arbejder tilkammen med de
fleste aspekter af kommunal og regional cykelfremme med det formal at gere det mere attraktivt og lettere for flere
at tage cyklen pa hele eller dele af pendlerrejsen.

Arbejdsomriderne og indsatsernie er beskrevet her under de fire overskrifter infrastruktur, viden, kommunikation og
udwikling.

INFRASTRUKTUR
Farst o fremmest arbejder SC5 malrettet med at forbedre og udbygge cykelinfrastrukturen i hovedstadsregionen i
og pé tvaers af kommuneme i samarbejdet med udgangspunkt i den politisk godkendte Visionsplon for Supercykelsti-
somarbejdet 2045 med +60 ruter svarende til over 850 km supercykelsti. Supercykelstierne forbinder arbejds-, ud-

dannelses- og boligopmrider samt kollektive transportknudepunkter i hele hovedstadsregionen. Nyanl=g og forbed-
ringer sker pd baggrund af f=lles besluttede anbefalinger til standarder for supercykelstierne | Koncept for Supercy-
kelstier. Konceptet indeholder anbefalinger til alle faser af realiseringen af supercykelstierne = herunder ogsa super-
cykelstiernes opkobling til kollektiv transport. Dermed sikrer vi:

- atder etableres ensartet og sammenhangende cykelinfrastruktur pa tvaers af kommuner

- at kvaliteten af infrastrukturen er god og ensartet pa tvaers af kommuner

- at cyklisterne faler sig som prioriterede trafikanter

- atinfrastrukturen er genkendelig, forudsigelig og skiltet fra start til slut

- atinfrastrukturen er tryg og let at bruge, uanset om du er ny cyklist eller garvet cykelpendier

- atdet er let at kombinere cykling med kollektiv transport langs supercykelstierne

En supercykelsti er aldrig fardig. 53 nér fgrst infrastrukturen er etableret, arbejder SC5 med at evaluere ruterne ef-
ter endt anl=g, opretholde en god drift og vedligehold af rutenettet bl.a. gennem Igbende inspektioner af ruterne
og ved at have blik for oplagte opgraderinger af etablerede ruter. Dermed sikrer vi:

- at supercykelstierne prioriteres som vigtige pendlerkorridorer

- at cyklisterne kan regne med at deres rute er farbar uanset vind og vejr

- at rutenettet opretholder kvaliteten ogsa efter endt anl=g

- at forbedringsmuligheder registreres og forsgges udbedret ved senere opgraderinger

VIDEMN

5C5 dokumenterer effekterne af supercykelstierne og underbygger udviklingsprojekter med analyse og evaluering.
SCS spiller en vigtig rolle for en veldokumenteret cykelviden i Danmark. SCS effektmaler og monitorerer systematisk
béde de enkehte supercykelstier og udviklingen i cykeltrafikken generelt pa rutenettet. SCS udarbejder fér- og efter-
malinger af alle ruter, udfgrer arlige cykeltzllinger pa alle eksisterende ruter, udarbejder Igbende centrale nggletal

! D 26 smamiines’ of Albaftshind, Sdened, Baberup, Brendty, Eginal, 7 d, Furiss, Genloie, Gladuaxe, Clesinup, Hakns, Hisinger,
Hethiry Hillirod, Hadewa, Hep-Tamiug Herstam (shey, Katanheen W’i’m Fl.nuh Fusersdal, Redosns, Solmd Thmby og Valenshi
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for supercykelstierne og udarbejder nye undersggelser og analyser, som f.eks. samfundsgkonomiske analyser, nar
det er relevant. Dermed sikrer vi:

at viden om supercykelstierne er baseret pa solid, valid og systematisk dataindsamling

at viden om udviklingen i cykeltrafikken pa supercykelstierne er baseret pa solid, valid og systematisk data-

indsamling

at SCS har et velunderbygget, stort og palideligt datagrundlag til videndeling og resultatkommunikation

at SC5 bidrager til en styrkelse af viden og cykeldata i Danmark

at 5CS er opdaterede om den nyeste viden og udvikling pd cykelomridet

KOMMUNIKATION
SCS stdr for den f=lles kommunikation af bade Supercykelstisamarbejdet, supercykelstierne og cykelpendling gene-
relt. Med hjemmesiden www supercykelstier.dk som base formidler 5C5 om ruterne, ny viden, nyheder, politisk
kommunikation og presse, om Konceptet for Supercykeistier og om Supercykelstisamarbejdet. 5C5 kommunikerer
ogsa pd samarbejdets gvrige kanaler (Facebook, Instagram, LinkedIn of YouTube) og laver events, kampagner, lan-
ceringer og presse. Kommunikationen tager som regel udgangspunkt | samarbejdets solide videns- og datagrundlag
og tilpasses den specifikke malgruppe. Dermed sikrer vi:

at information om infrastrukturen béde far, under og efter anlag er tilg=ngelig og let at finde

at resultaterne og effekterne af supercykelstierne og Supercykelstisamarbejdet udbredes

at kendskabet til supercykelstierne som regional infrastrukturkategori udbredes

at kendskabet til muligheden for at cykle til arbejde og uddannelse udbredes

at den nyeste cykelviden udbredes nationalt og internationalt

at cykling s=ttes hdjere pa den politiske dagsorden kommunalt, regionalt og nationalt

UDVIKLING
SC5 sikrer oykelruter af hgj kvalitet ved at undersgge og teste nye lgsninger, opsgge ny viden og gennemfgre nye
analyser inden for bl.a. koncept, planlzgning og infrastruktur, kombinationsrejser og trafikinformation. Dermed sik-
rer wi:
at Konceptet for Supercykelstier flger udviklingen for regional cykelinfrastruktur
at udvidelser til konceptet som f.eks. attraktivitet og granne cykelruter samt bedre kombinationsrejser un-
dersgges og inkorporeres efter relevans
at nye tendenser undersgges grundigt med henblik pd videndeling internt og eksternt
at SCS er med til at fastholde videns- og innovationsniveaust med henblik pa at skabe de bedste Igsninger

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at valge cyklen?

Det er erfaringen fra 5C5, at ingen af omriderne kan 5t3 alene, men at det er kombinationen af infrastruktur, viden,
kommunikation og udvikling, der far flere til at cykle.

Pa de 16 etablerede supercykelstier er cykeltrafikken i gennemsnit steget med 52 % fra far etablering til et &r efter
o med 75 % fra far etablering til de seneste cykeltzllinger | 2023. Den stigning skyldes fgrst og fremmest opgrade-
ringen til supercykelsti = at der er etableret ensartet, sammenhangende, regional cykelinfrastruktur pa tvaers af
kommuner, s det bliver muligt og nemt at cykle hele vejen til arbejde. Demast har det haft en effekt, at rutenettet
ervokset, og at supercykelstierne bliver forbundet pa kryds og tvaers. Det har givet flere adgang til ruterne, ligesom
rutenettet som regional infrastruktur dekker flere o flere pendleres behow.

Kommunikationen om supercykelstierne som regional infrastruktur, og om cyklen som et muligt og oplagt pendler-
transportmiddel, har ogsa pavirket cykeltrafikken positivt. Det tager tid og viljestyrke at ®ndre transportvaner. Der-
for har det vaeret afggrende at udbrede kendskabet til supercykelstierne og effekterne af cykling samt at f3 sat an-
sigt pd pendlerne, 53 flere kan se sig selv tage cyklen til arbejde. Kommunikationen og resultatformidlingen eri hgj
grad baseret pd grundig videns- og dataindsamling, ligesom det kontinuerlige fokus pd at forbedre ruterne og falze
med den nyeste udwvikling hj=lper til at sikre ruternes kvalitet og ikke mindst, at cyklisterne fgler sig som priorite-
rede trafikanter — altsa tilbage til at det er en foruds=tning, at infrastrukturen er i orden, hvis man vil have flere til

at valge cyklen.
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende drs arbejde med cykelfremme?

Det er afggrende for effekten af cykelstrategien, at der farst og fremmest investeres i mere og bedre cykelinfra-
struktur og bedre cykelforhold. | Infrastrukturplanen 2035 er der afsat 3 mia. kr. til cykelfremme. Det er kun 1,86 %
af aftalens samlede sum p& 161 miakr. P& trods af at cyklen stod for 13,6 % af alle rejser | Danmark | 2022 - et tal,
der gerne skulle stige med initiativerne i cykelstrategien. 53 for at strategien skal lykkedes, er det nadvendigt at se
pd, om der kan tifgres ekstra midler til cykelindsatserne, f.eks. gennem tilbagelgh fra de andre projekter i Infra-
strukturplanen 2035,

Samtidigt er det ogsa vigtigt, at cykelstrategien satter rammerne for et kontinuerligt og mangedrigt fokus pa cykel-
fremme i Danmark. ifglge DTU's Transportvaneundersggelser er cyklens andel af pendlerrejser pd landsplan faldet
fra 20,9 % til 20,2 % i perioden 2009-2022, mens den i Region Hovedstaden er steget fra 25,6 % til 28,8 % i samme
pericde. 5C5 startede | 2009, og en del af den positive udvikling | cykelpendlertrafikken i regionen kan med sikker-
hed tilskrives det kontinuerlige og langsigtede fokus p3 tveerkommunal og regional cykelfremme, som kommuneme
og regionen som en del af Supercykelstisamarbejdet har haft. Dette langsigtede og vedvarende fokus er ngdvendigt
for at kommuner, som ofte har vejmyndigheden pa cykelomradet, og andre aktgrer kan planl=gge, prioritere og
igangsatte de bedste og mest givtige cykelindsatser. Helt konkret er der behow for, at de statslige medfinansie-
ringsmuligheder er forudsigelige for kommuner, 53 der kan planlk=gges efter dem, ligesom det kan vaere en hjzlp,
at der udpeges forskellige prioriterede fokusomrider for national stgtte.

Hvilke faktorer vurderer | har stgrst betydning, nar folk valger cyklen til?

INFRASTRUKTUR
Stigningerne i cykeltrafikken pd de 16 farste supercykelstier peger pa, at god, tilg=ngelig og pélidelig infra-
struktur er afgd@rende for at folk valger cykden til | fgrste omgang?.
En antropologisk undersggelse af Den attraktive cykelopievelse viser, at for at cykeloplevelsen bliver attrak-
tiv, er det afg@rende at omgivelserne opfordrer til oykling, at ruten er forudsigelig, og at det er muligt at
opretholde et godt flow. 53 feler man sig som en prioriteret trafikant, og cykelturen bliver det nemme
valg.
Mere indirekte faktorer som hastighedsneds=ttalser pa vejene kan bidrage til en tryggere og mere sikker
cykeloplevelse = bdde pd landevejene, hvor der ikke er dedikeret cykelinfrastruktur, og pa villa- og skoleve-
jene, hvor bgrn cykler mellem biler, parkerede og i fart, og ofte | myldretiden.

INCITAMENTER
P supercykelstierne er motionen fra cykelturen den primare motivation for at tage cyklen. Uanset rejsetid
og -l=ngde bliver cykelturen tidseffektiv, fordi pendlerne far deres daglige motion, frisk luft og alenetid lagt
ind i hwerdagen, imens de transporterer sig til og fra arbejde®.
Elcyklen er en gamechanger, fordi flere fysisk kan overkomme at tage cyklen og flere kan blive pa cyklen
lngere i stedet for at skifte til passiv transport. Derudover cykler elcyklister bide oftere og l=ngere di-
stancer®. Pa elcykel bliver cykelturen bliver mere overkommelig og forudsigelig, mens eloyklen stadig giver
masser af motion og de fysiske og mentale sundhedsfordele. Desvarre er elcyklen dyr og risikabel at inve-
stere i, hivis man ikke er sikker pd, at den matcher ens daglige behov. SCS har god erfaring med test-en-eloy-
kel-forlgh, hvor pendlere far mulighed for at préve en elcykel | en kortere periode ofte kombineret med et
sundhedstjek far og efter testperioden. De fleste deltagere fremha=ver test-forlgbet som "det sidste skub®,
som er ngdvendigt for at de kommer op pa cyklen. Ca. halvdelen kgber som regel den lante eller en ny eloy-
kel efter testforlgbet. Elcykler til udlan eller leje, en statslig eloykelpulje eller anden statslig gkonomisk
stptte til keb af eloykler, som man har haft | Swerige fra 2018-2021, og som man pa lignende vis har haft for
elbiler i Danmark, kan give flere det ngdvendige, sidste skub.
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Mange nye cyklister valger cyklen til efter et livsskifte, f.eks. nyt job eller flyining. Derfor er det vigtigt, at
virksomhederne engagerer sig i cykelfremme of | medarbejdernes transportvalg, 58 nye medarbejdere
kommer pa cyklen fra starten. Virksomhederne kan sikre gode og sikre parkeringsforhold og bade- og om-
kl=dningsfaciliteter, sa det bliver nemmere og tryggere at valge cyklen.

Mange virksomheder vil gerne give gkonomiske incitamenter til at f3 flere medarbejdere til at cykle eller
ligefrem stille eloykler til rédighed til deres medarbejdere, enten til udlan eller leasing, men de bremses af
rigide skatteregler, der ggr det dyrt og besvarligt.

@konomiske incitamenter bliver generelt fremhazvet som effektive til at fa flere til cykle samt oplagte og
gode investeringer i cykelfremme, der ogsd kommer virksomhederne og staten til gode i form af de mange
sundhedseffekter af mere cykling. | bide Sverige, Holland, Tyskland, Malta og andre lande er skattelovgiv-
ningen taget i brug for at fremme cyklismen via arbejdsgiverne. Dog er Danmark langt bagefter mange an-
dre europ=iske lande, nar det kommer til akonomiske incitamenter til cykelfremme.®

MATIONSREISER
War man kombinerer cykling og kollektiv transport skabes &t sammenhzngende transportsystem, der ger
bade cyklen og den kollektive transport til et mere attraktivt valg for pendlere med over 5 km til arbejde.
Cyklens reekkevidde og hastighed udvides, og den kollektive transport far en sterre fleksibilitet og bliver en
del af en dar-til-dgr-lgsning, nér man t=nker cyklen og kollektiv transport sammen.
Bedre kobling mellem cykling og kollektiv transport pa landsplan kan gge antallet af cyklende til stationer
med 10-15 % og antallet af passagerer i den kollektive transport med 1-3 % svarende til 1,3-4,0 mio. passa-
gerer drligt, alens baseret pi rejsende med Rejsakort’.
Forbedrede cykelopkoblinger til kollektiv transport forbedrer forholdene for kombinationsrejser og er med
til at forbinde landdistrikterne pa tvaers af baner og busruter og skabe alternative forbindelser til omrader
med lav kollektiv transportbetjening.

SCS har

Hvilke faktorer vurderer | har stgrst betydning, ndr folk fravelger cyklen?

ikke mange undersagelser af, hvorfor folk fravalger cyklen. Men forskellige data peger pa forskellige, mulige

forklaringer:

Antallet af personbiler | Danmark er steget med 31,7 % fra 2010 til 2022, hvor bestanden af personbiler i
Danmark var 2.787.553% | samme periode er andelen af ture foretaget pd cykel pd landsplan faldet fra
15,25 % il 13,12 %*.

En hyppig forklaring pa, hvorfor der ikke er flere der cykler er, at mange har alt for langt til arbejde til at
kunne cykle, isar uden for de store byer. Men 47 % af alle beskeftigede danskere har mindre end 10 km til
arbejde, mens &5 % har under 20 km*”. Bade pa almindelig cykel men s=rligt med elcyklens udbredelse er
der potentiale til at endnu flere tager cyklen. Denne fortzlling skal udbredes.

Flere undersggelser peger pa, at negative fort=llinger og negativt sprogbrug om cykling og cyklister smitter
af pd vores hwerdagspraksis og adfzrd pa bdde struktur- og individniveau. For at vende den negative udvik-
ling i cykeltrafikken, krzver det en @ndring af de negative fort=llinger om cykling o cyklister, s=rligt hos
vigtige stemmer, der er med til at s=tte dagsordenen.
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Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar po-
sitiv forskel for cyklismean.

5C5 har som helhed arbejdet bredt og kontinuerligt med regional og tvarkommunal cykelfremme i hovedstadsregio-
nen de seneste 15 ar. Det har resulteret i en arlig stigning i cykeltrafikken pd supercykelstierne de seneste mange ar
i takt med rutenettets udvidelse og supercykelstiernes udbredelse. Samtidig har SC5 sikret den st=rke interne politi-
ske forankring af cykelfremme bade kommunalt og regionalt, der er npdvendig for at fa cyklisme og cykelfremme
hgjere op pa den politiske dagsorden = lokalt som nationalt.

| et eksternt perspektiv har SCS haft stor glde af de nationale cykelpuljer. Der er brugt ca. 340 mio. kr. pd at an-
l=gge de 16 eksisterende supercykelstier. Kommunerne har finansieret 180 mio. kr., og staten har finansieret 160
mio. kr. Efterf@glgende har kommunerne Igbende opgraderet ruterne for egne midler. Cykelpuljerne har varet afge-
rende for at kommunerne | samarbejdet har kunnet prioritere at etablere tvarkommunale supercykelstier | de kom-
munale budgetter. Indtil videre er ingen af de etablerede supercykelstier blewet til uden statslig stette fra cykelpul-
jerme.

@vrige bamarkninger. Har | svrige forslag eller ansker til en kommende strategl eller kommentarer
til det medsendte oplasg til cykelstrategien, kan | skrive det her.

DET REGIOMALE PERSPEKTIV = CYKLEMN ER MED TIL AT KOBLE LAND OG BY

Det er vigtigt, at regional cykelfrermme ogsa indgdr som et terma eller en indsats i den nationale cykelstrategi og
f.eks. t=nkes sammen med det store potentiale ved elcyklens udbredelse. Cyklen er ikke kun til de korte ture. Cyk-
len og iszr elcyklen har et stort potentiale péd de lzngere distancer ogs4. Og hvis flere danskere skal cykle, skal de
regionale cykelforbindelser prioriteres, og pa nationalt niveaw skal cyklen betragtes som et regionalt pendlertrans-
portmiddel pd lige fod med bil, bus og tog. Det regionale potentiale for flere cyklister glder i hele landet, hvor 47 %
af alle beskzftigede danskere har mindre end 10 km til arbejde, mens 65 % har under 20 km™. Ved at indtznke det
regionale perspektivi cykelstrategien styrkes samtidig et fokus pd koblingen mellem land og by.

Dt er essentielt, at staten ogsa tager ansvar for regional cykelfremme o hj=lper med at understgtte bade kommu-
nernes og regionernes cykelfremmende indsatser. Med den nuvzrende fordeling af vejmyndighedsopgaver pa cy-
kelinfrastrukturomradet mellem kommuner og staten er det vaesentlig, at den regionale cykling bliver varetaget og
prioriteret af alle offentlige parter bade nu og pd sigt.

SUPERCYKELSTISAMARBEIDETS DEKLARATION

Supercykelstisamarbejdet | hovedstadsregionen har i 2024 overrakt en f=lles politisk deklaration med tre anbefalin-
ger, som samarbejdet ud fra et regionalt perspektiv betragter som de vigtigste, til at styrke tvarkommunal og regio-
nal cykelfrermme i den Mationale Cykelstrategi. Opsummeret anbefaler de 28 kommuner og Region Howvedstaden,
der udggr Supercykelstisamarbejdet | hovedstadsregionen;

1. Statslig mals=ztning om 20 % flere cykelture

At en ny national cykelstrategi tager udgangspunkt i et politisk vedtaget mal om 20 % flere cykelture | Danmark.
Kombineret med en ambitigs handleplan for realiseringen af cykelstrategien giver en politisk forankret malsatning
konkrete redskaber til at styrke de lokale og tvargiaende indsatser, som regional cykelfremme kraver i dag. Det vil
hjzlpe til at sikre vakst | bade Iokal og regional cykling pd tvars af kommuner og regioner.

2. Tvarsektoriel handleplan for realiseringen af cykelstrategien

At der udarbejdes en tvarsektoriel handleplan for, hvordan cykelstrategien skal realiseres og mals=tningen opnas.
Der skal desuden afsattes finansiering til realisering af handleplanens indsatser. Handleplanen bgr udarbejdes i t=t
samarbejde med relevante aktgrer som kommuner o regioner, pa tvaers af sektorer og ministerier som for eksem-
pel Indenrigs- og Sundhedsministeriet, Klima-, energi- og Forsyningsministeriet, Skatteministeriet og Erhvervsmini-
steriet samt med inddragelse af civilsamfundsakt@rer.
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3. Samfundsgkonomisk udm@ntning af cykelinvesteringer

At midlerne i infrastrukturplanen 2035 bruges klogt. Investeringer i regional cykelinfrastruktur er penge godt givet
ud, for samfundet vinder ower 7 kr. for hver ekstra kilometer kgrt pa cykel. Den samfundsgkonomiske gevinst er
st@rst pa de regionale cykelforbindelser. F.eks. er Supercykelstinettet i hovedstadsregionen med en intern rente pa
23 % ét af Danmarks mest rentable infrastrukturprojekter, og st@rstedelen af gevinsterne tilfalder staten. Det, der
startede som et kommunalt initiativ, er blevet et nationalt koncept, og supercykelstier er nu det tredje ben i regional
transportplanizgning. Denne udvikling bgr stattes nationalt.

Derfor anbefaler Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen, at det nationale niveau prioriterer regional cykel-
fremme og supercykelstier ved at udarbejde prioriteringsplaner for udmantningen af statslig statte til cykelinfra-
strukiur frem mod 2035. Det kan f.eks. ggres ved at fritage tvrkommunale, regionale cykelinfrastrukturprojekter
fra de kommunale anl=gslofter, ved at pge den statslige medfinansieringsandel af regionale cykelinfrastrukturpro-
jekter og med samfundsgkonomiske analyser som beslutningsgrundlag. Ved at lave samfundsgkonomiske beregnin-
ger og prioriteringer af cykelinfrastruktur sikres det, at samfundet far mest for pengene, nar de statslige midler afsat
til cykelinfrastruktur udmantes.

DANMARK S50M EUROP/EISK FOREGANGSLAND PA CYKELOMRADET

Den Europeiske Cykeldeklaration, der netop er vedtaget i EU, understreger, at man kun kan slippe cyklens fulde po-
tentiale fri ved at igangs=tte cykelfremmende aktiviteter bredt: “rycling needs to be properly oddressed in mobility
policies ot all levels of governance and funding, transport plonning, owaoreness roising, ollocotion of spoce, sofety
regulations and odeguate infrostructure, including o special focus on persons with disobilities or reduced mobility.”
Deklarationen fremhaver specifikt behovet for bedre cykelinfrastruktur og konkrete midler afsat til cykling pa lo-
kalt, nationalt og EU-niveau i en grad, der matcher ambitionen for udviklingen pa cykelomridet. Foruden sikker og
dedikeret cykelinfrastruktur og -parkering understreges behovet for, at trafiksikkerhedsplaner og -strategier bar
g=lde bide for cykling og for motoriserede kgretejer og chauffgrer, der deler vejen med cyklister. Dette omfatter
bdde sikre hastigheder, sikre kpretgjer og sikker brug af vejene understgttet af en stark hindhavelse af fardselslo-
ven.

Trods nedgangen i cykeltrafikken pa nationalt plan har Danmark stadig et internationalt ry som en cykelnation. Det
ry opfordrer 5C5 til at styrke gennem arbejdet med den nye nationale cykelstrategi ved at efterleve anbefalingerne i
den europeiske cykeldeklaration. Det vil bide styrke ambitionsniveauet for den nationale cykelstrategi og Dan-
marks pasition som foregangsland pd cykelomradet i EU. Den Europziske Cykeldeklaration bestar af 36 forpligtelser
inden for otte forskellige fokusomrider, som sammen og hver for sig vil fremme cykling.

Har | spergsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Ve|direktoratet pa vdi@vd.dk med ce til tmi@irm.dk.
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Supercykelstisamarbejdet i Region Midtjylland

Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge maengden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungene som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at keble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor
de forskellige temaear.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidier

Bawrne- of, Pendler- Cykling § Rekreativ Kombina-
ungecykling eykling lameldli- cykling thomsrejser
strikter

Cykelstier

Tryghed og trfik-

sikkerhed

Promovering afl

Byplankegning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer of de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samiidig indsamle
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widen og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasra med til at satte en forsthelsesramme for besvarelserne | spargeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kemmende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbajdar din kommune/organisation med | forhold til cykelfremme?

| supercykelstisamarbejdet | Region Midtjylland arbejder wi med sammenkobling af ruter, forbindelser mel-
lem by og land, gennem byer og fra hjem Gl arbejde og uddannelsessteder. Vi lokaliserer missing links i
ruter og arbejder for, at der skabes gode forbindelser for cykelpendlere ogsa pa de lsengere ture, der kryd-
ser kommunegragnsen.

Arbejdet med supercykelstier kan bl.a. hjselpe kommunerne med at:

« Arbejde mers strategisk med langsigtede visioner for at koble by og land sammen med gode og
attraktive linjefaringer.
+ Kortlagge vigtige missing links i ruter og arbejde for at de etableras

= [Blive enige om faalles standarder

+ Time politick prioritering af ansegninger til medfinansiering af tvaerkommunale ruter

Hyvilke af omraderne har | de badste erfaringer med, nar man skal have flere til at valge cykien?

Cykelstier: Ruterne skal vaere pdlidelige, trafiksikre og den cyklende skal behandles som en ligevaerdig tra-
fikant i farhold til andre transportformer

Cykling i landdistrikterne: Koblingen mellem cyklen og den kollektive trafik skal skabe et tatters netvaerk af
tranzsporttilbud end cyklen eller den kollektive trafik kan skabe alene.

Cykelpendling med alt hvad det indebasrer. Mor og far cykler ikke bern | skole for =& derefter at cykel hjem
og tage bilen. Omvendt tager mor og far ikke bilen for at aflevere bam og s& kerer hjem og skifte til cykel
og kare pa arbejde. lgen er man nadt Gl at taenke | sammenhaznge. Hele familiens ransportvaner hasnger
med stor sandsynlighed sammen. De fleste ved godt, det er sundt, og at de bar vaslge den aktive transport
til, men uden adfeerdskorrigerende tiltag | prioriteringeme pa transportomradet er det en svaer opgave at
vaskste cykling | Danmark.
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de kommende arg arbejde med cykelfremma?
Koblingen mellem den kollektive trafik og cyklen

Kortlsegning af cykelinfrastrukiur og ruter, strategisk prioritering for at skabe et palideligt netvasrk af cykel-
ruter, der kan vaere et reglt alternativ til bilen evt. sammen med den kollektive transport.

Arbejdet med strategisk at fremme det, man vil have mere af (cykeltrafik) og begraense det, man vil have
mindre af (eks. Begraense bilkersel ved lavere hastigheder, plads, prioritering mv. )

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

+ At der erinfrastruktur, der ger det til et reelt alternativ til bilen

* At det er en attraktiv valgmulighed, hurtigst, nemmest og mest friktionsfrit
« Sundhed - s4 slipper man for at ga i fitness efter arbejde

« \aner

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

+ Litryghed i forhold til de fysiske forhold for cyklister
= Aggressiv kersel fra bilister
* Motonormativitet | planlzegningen og folks mindset

Beskriv gerna ot eller flere konkrete projekter, som | har varet involveret i, der har gjort en klar po-
sitiv forskel for cyklismen.

Vi har sat mdl for at forbinde reglonen

Vi har kortlagt de vigtigste cykelkorridorer mellem kemmunerne | samarbejdet | Region Midtjylland.

Wi har kortlagt eksisterende cykelinfrastrukiur og hullerne | det.

Vi arbejder for kontinuerligt at styrke samarbejde mellem kollektiv trafikudbyderne og kommunerne som

ansvarlige for cykelinfrastrukturen med fokus pa knudepunkter {ogsd de mindre, der bare er et busstop) og
cyklen som tilbringer trafik. Eks. styrket samarbejde med Midtirafik.
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@vrige bamasrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer
til det medsendte oplasg til cykalstrategien, kan i skrive det her.

Fokus pd at taenke pa tvaers. Hvordan spiller det her arbejde sammen med eksperiudvalget arbejde med
den kollektive trafik? Iseer | forhold til byland problematikken.

Skal der arbejdes med malsaining, =& brug % cykling modalsplit som malsastning. Eks. Stigning i cykel-
ture pa bekostning af hvad?

Supercykelstisamarbejdet | Region Midtjylland reprassenterer pr. 1. sept. 12 midtjyske kommuner. Mange
af kommunerne har det stigende bilejerskab, nedskasringer | den kollektive trafik og behovet for en god
kobling i cykelinfrastrukturen som fokuspunkter. Supercykelstisamarbejdet | Region Midtjylland stiller sig til
radighed for det videre arbejde med isasr koblingen mellem by og land og cykling som en del af lasningen
pa transportbehovet udenfor de sterste byer.

Det undrer Supercykelstisamarbe|det | Region Midtjylland, at cykelparkering ikke er krydset af i cykling |
landdistrikter. Det er absolut en vigtig indsats, isaer i forhold til at arbejde med cyklen som tilbringertrafik til
den kollektive transport. Metop | landomraderne er cyklen helt essentiel for overhovedet at komme til stop-
pestedet.

Har | spergsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pd vd@vd.dk med oo til trrm@irm.dk.
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Dato 3. maj 2024

e 1 Svendborg Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maengden af
cykelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
averblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidier, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1; Eksempler pd mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pandlercykling Cykling i Rekreativ Kombinationsrejser
G . X X x x =
E‘ra-.ﬁlsik]fihad = = = = =
af E]m]l:]ﬂr = = =
Eyplanl=gning x x x x
Cykelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserat pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmeande for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sasrlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplazg til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at se=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet,

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgsrende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Arbejder efter politisk vedtaget cykelruteplan

Reagerer pa cykalensker fra borgeme.

Forbedringer af registrerede trafikfarlige skoleveje for at mindske uddeling af befordringskort.
Deltager i arbejdsgrupper som Cykel Forum Fyn og Basredygtig Gran Mobilitet.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer mad, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Cykelruteplanen
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommeande ars arbejde med cykelfremme?

Cykelruteplanen

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Tryghed og fremkommelighed

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaelger cyklen?

Mangel pa tryghed og fremkommelighed

Beskriv germne et eller flere Konkrete projekter, som | har veeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Skolecykelsti Assensve] 5771 Kirkeby
Cykelbane Srbaskve] 5892 Gudbjerg
Cykelsti Rantzausmindevej 5700 Svendbaorg
Rundkarsel Assensvej 5771 Kirkeby
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Eyrige bemazrkninger. Har | avrige forslag eller ansker il en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplazq til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Mej.

Har | spargsmal il spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc il trmi@imm.dk.
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3. maj 2024 Thisted Kommune

@
V Vejdirektoratet

3 E

Spegrgeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strateqi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ansker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pd, pa en sy-
stematisk made.

Den kommende strateqi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om “Landdistrikter
afdaekke, hvordan cyklingen | landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det storste potentiale indenfor
de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidier

Barme- o, Pendler- Cyleling § Rekreativ Kombina-
ungecykBog eykling landdi- cykling fBomsrejser
strikter

Cykelstier

Tryghed og trafik-

sikkerhed

ing af

clykler

Byplanlegning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede vickemidler er baserat pa tidligers input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelsirategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme ar at kvalificere og supplers ovenstdends skema, og samtidig indsamibe

i ]
Vejdirsitoratst Tebalon +45 7244 3335 gl o B
Carsien Nisbuhrs Cade 43, 5. sal  vd@vd dk SE 60720018 ransportministeriet
1577 Kebenhavn v wejdireiioratet dk EAN 5758000853450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplseg til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan veere med til at sstte en forstaelsesramme for besvarelserne | spargeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstdende spergsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneforganisation med i forhold til cykelfremme?

Undervisning
Thisted Kommune er ambitiese omkring trafikundervisning | skolerne. Herunder ga- og cykelprove.

Anlaggelse af cykelstier
Thisted Kommune har investeret massivt i anlzeggelse af nye cykelstier de seneste ar 10 ar.

2-1 veje
Thisted Kommune har anlagt flere 2-1 veje de seneste ar.

O-tollerance overfor hastighedsoverskridelser ved skoler

Hvis der ved en trafiktzelling konstateres at der bliver kert for hurtigt pa skoleveje (i Thisted Kommune kate-
goriseret som en vej hvorpa der ligger eller er indkersel til en skole) sa anlaagges der hastighedsdaem-
pende foranstaltninger.

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vesige cyklen?

Undervisning

Det er sveert at male pa. Men det er Thisted Kommunes indiryk at det spiller en central rolle at en stor del
af Thisted Kommunes bern undervises i trafiksikkerhed og sikker faerdsel i trafikken. Iszer med afssst i, at
den unge malgruppe er overrepraasenteret | ulykkesstatistikkerne.

Anlaggelse af nye cykelstier

Thisted Kommune er en landkommune og med et vejnet der afspejler de store afstande - bredde og lige
veje der inviterer til hej hastighed og med ringe forhold for lette trafikanter. Ved anlaggelse af dobbeltret-
tede cykelstier oplever Thisted Kommune at veje der ikke tidligere var tilgengelige for cyklister, bliver gjort
tilgengelige. Det skyldes primzert den egede tryghed det medferer — forseldre har bedre ro | maven med at
lade deres bemn fragte sig selv via cykel pa veje med cykelstier i eget tracé.

2-1 veje

Thisted Kommune har vaeret tilbageholden med at udrulle dette | stor skala. Men med den relativt nye eva-
lueringsrapport — som blastempler lasningen — ser Thisted Kommune et potentiale | at skalere udbredel-
sen. Dog efterdyser Thisted Kommune muligheden for anleggelse af hastighedsdsampende foranstaltnin-
ger ved B0 km/t hastighedsbegraansning. Steler bliver ofte pakert og er derfor dyre at drifte. Et typegod-
kendt bump til 60 kmi/t vil vaere en hhv. driftssikker og anlszgsekonomisk god lesning.

Eftertllinger viser, at der fortsat keres staerkt pa straskninger med 2-1 veje i landzone - men tzllingemne
viser dog, al lesningen i sig selv en hastighedsdempende effekt.
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, | de koemmende ars arbejde med cykelfremme?

Adfard
Det er essentielt forsat at have fokus pa adfserd. Dette ved at sikre at skoleelever bliver trafiksikre. Men i
lige sa hej grad ved forseldrens som i sterre omfang end tidligere kerer deres bern helt til skolederen.

Anlag
Fortsat anlggelse af cykelstier. | 2024 anlsgges 5 km dobbeltrettet cykelsti og 10 km 2-1 veje.
| 2025 anleegges 7 km dobbeltrettet cykelsti.

Der er ansegninger til Vejdirektoratets cykelpulje 2024 om samlet 15 km cykelstier.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaelger cyklen tl?

Trafiksikkerhed/tryghed

For de som tager et aktivt valg om at De eller deres bern skal tage cyklen ud fra et sundhed- eller milje-
mzassigt perspektiv eller som et alternativ til bil nr. 2, er det essentielt at sikre, at denne malgruppe har
gode fysiske rammer for at vaelge cyklen via cykelstier. Den oplevede tryghed pa en straskning er mindst
lige sa vigtig som det faktuelle antal ulykker med hensyn til antallet af folk der vaslger cyklen.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

Fremkommelighed

De fleste kan nok genkende at tage bilen til skole/arbejderfindkeb/fritidsaktiviteter | stedet for at tage cyklen
- ogsa selvom lokaliteten ligger indenfor cykelafstand. Sa l==nge at byer er designet pa bilernes praamisser
er det svaert at &ndre fornsvnte adfzerd.

Det kraever store investeringer at lave centrale og gennemgaende cykelforbindelser igennem byer og by-
midter. Det vil forventeligt kraeve vejlukninger og derved palssgge ssndrede vaner for bilisterne, hvorfor
dette, foruden investeringer, kraever mod i hhw. forvaltningen samt lokalpolitisk, da dette kan ses som et
opger imod grundtanken om, at byerne er bygget op omkring veje for biltrafik.

Sa l=ngde det er hurtigere og mere bekvem at tage bilen sa vil det vaere det mest anvendte transportmid-
del.
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Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv for-
skel for cyklismen.

Anlzggelse af dobbeltrettet cykelsti = Grurupvej, Hurup Thy
2-1 vej - Lild Strandvej

2-1 vej Vestervig

Kommunernes skoletrafiktest

@vrige bemaarkninger. Har | avrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplag til cykelstrategien, kan i skrive det her.

1. Mulighed for anlaeggelse af bump i 60 kmit zoner | forbindelse med 2-1 veje.

2. Sterre mulighed for ansegning om medfinansiering til ombygning/sanering af eksisterende
vejforlab. Altsa en pulje til ombygning fremfor anlaaggelse af nye cykelstier.
Herunder medfinansiering til forundersegelser der paviser, hvordan evt. omlasgning af veje til
cykelstier i midtbyer vil pavirke biltrafikken.

3. Fortsat fokus pa pulje til medfinansiering for at sikre at landkommuner fortsat kan investere i
dobbeltrettede cykelstier i Abent land.

Med afsast | Figur 1: Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler og med af-
st i de 3 ovenstaende bulletpoints ma konklusionen vaere, at de 3 vigtigste temaer for Thi-
sted Kommune er;

Cykelstier
Tryghed- og trafiksikkerhed
Byplaniz=gning

Feelles for alle tre temaer er, at bame- og ungecykling og cykling i landdistrikter har et stort
fokus.

Har | spergsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc til trm@ trm.dk.
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Dato 3. maj 2024 Tonder Kommune
Side 1/4

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygae videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet snsker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante aktgrers eriaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge mz=ngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.2ks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikiernes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempler pa mulige temaer i cykelsirategien og virkemidier

Earme- og Pendlercykling Cykling i Fekreativ FKombinationsrejser
o i X X x X x
E::ﬁksikkuéhad = & = = =
af a]m-]:]ﬂr = = e
Byplazl=gning x x x x
Cykelparkering x x x

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidiigere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekder fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hansigten med denne spargaramme er at kvalificere og supplere ovenstadende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret saerig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplag fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vazre med til at ss=tte en forstelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet,

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kemmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgsrende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

«  Strategisk samarbejde om cykeliremme herunder deltagelse | Cykelalliance Syd

» At cykelfremme skal veere et vigligt veerktsj til at realisere malseetninger indenfor klima og

sundhed.

« FEtablering af nye cykelstier og ruter herunder deltagelse i pilotprojekt om cykelknbudepunkter ved
DENT
Gennemfarsel og deltagelse i cykelkampagner
Gennemfarsel af skolevejsanalyser mhp at synliggere transportadiserd fil og fra skole
gennemfarsel af trafiksikkerheds indsatser
Etablering af cykel el-ladestandere og pumpestationer/Bikefriends pa forskellige lokaliteter i
kommunen

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringsr med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Her og nu

s Den systematiske, kommunale etablering af cykelstier rykker flere pa cyklen i praksis her og nu.
Det samme med etablering af el-ladestandeme.

Analyser: Strategisk forarbejde

. Skqlevejsanalyserng peger pa en rakke konkrete anlegsopgaver som kan laves med henblik pa
at fa flere barn op pa cyklen. Der kan med andre ord vasre et stykke fra anbefaling fil handling, idet
der er flere politiske behandlinger i mellemstykket.

Holdnings- og va@rdi@ndringer — langsigtet

« Cykelkampagneme og det Iangsigtedeqklima— og sundhedsarbejde hvor cykelfremme indodr, er af
en mere langsigtet karakter som kan pavirke fil adfserdsaendringer.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?
» At ga fra planer til konkrete lasninger og at realisere det strategiske forarbejde som findes i
flere analyser og planer
o At der anlaegges flere cykelstier, som kan anvendes som pendlerruter hvor el-cyklen er
attraktiv.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?
o Trafiksikkerhed
» Opfattelse af klima- og sundhedsgevinster

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveeiger cyklen?
o Adfserd og vaner
» Utryghed og oplevet haj trafikbelastning — herunder meget tung trafik og smalle veje

Beskriv gemne et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.
o Anlaeg af cykelstier mellem lokalsamfund
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Eyrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal fil spergerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til frm@irm.dk.
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Dato 15. maj 2024 o
Side s Tarnby Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ansker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akigrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at @ge masngden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgie tema. Skemaet anvendes til at skabe
averblik over de relevante temaer oqg fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksampler pa muiige temaer i cykelsirategien og virkemidler

Eorne- og Pendlercykling Cykling i Fakreativ Fombinationzrajser
Gy . x x x x x
E‘ra-.ﬁlaikku;hsd = = = = =
af E]J:l.-klm' = = =
Eyplanl=gning X X x X
Crkelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserat pa tidligers input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nafionale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hverfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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Tårnby Kommune


viden og erfaringer am hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at sa=tte en forstaslsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommuneferganisation med i forhold til cykelfremme?

Tarnby Kommune arbejder med flere omrader for at fremme cykling og forbedre cykelforholdene.
Mogle af de vigtigste omrader inkluderer:

+ Udbygning og vedligeholdelse af cykelstier.

+ Prov at adskillelse af cykelstier fra biltrafik (hvor det er muligt)

+ FEtablering flere og bedre cykelparkeringens faciliteter ved skoler og station.

+ Forbedring af cykelsikkerheden gennem kampagner.

+ Planlz=gning af nye supercykelsti rute.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

» En vedligeholdt cykelinfrastruktur har vist sig at veere afgerende for at far flere til at vaslge
cyklen. Tarnby Kommune praver altid at skabe gode cykelforbindelser, hvilket har gjort
det nemmere og mere attraktivt at cykel.

» Kampagner har ogsa vist sig at vaere effektive. Ved at age bevidstheden om fordelen ved
cykling og @ge opmaerksomheden pa bledetrafikanter.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Som kommune i Supercykelstisamarbejdet ser vi det afgerende for effekten af cykelstrategien, at
der forst og fremmest investeres i mere og bedre cykelinfrastruktur og bedre cykelforhold.
Samtidigt er det ogsa vigtigt, at cykelstrategien saetter rammeme for et kontinuerligt og
mangedrigt fokus pa cykelfremme i Danmark. Som kommune kan det vasre svasrt at prioritere at
etablere regional cykelinfrastruktur over lokale projekter. Derfor er der behov for, at de statslige
medfinansieringsmuligheder er forudsigelige for kommuner, sa der kan planlaegges efter dem,
ligesom det kan vasre en hjzelp, at der udpeges forskellige prioriterede fokusomrader for national
stotte.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cykien ti?

Erfaringerne fra Supercykelstisamarbejdet viser, at god, tilgaengelig og palidelig infrastruktur er
afgerende for at folk vazlger cyklen til i ferste omgang. Mar en rute er forudsigelig, og man kan
opretholde et godt flow, feler man sig som en prioriteret trafikant, og sa bliver cykelturen det
nemme valg. Dernaest kan tiltag som nedsat hastighed pa vejene, ekonomiske incitamenter til
cyklister, gode cykelforhold pa arbejdspladsen og bedre kobling til kollektiv transport ogsa spille
en stor rolle i at fa flere til at cykle.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravalger cyklen?

Vejrforhold

Lang afstand mellem hjem og arbejde, skole eller andre destinationer.

Manglende effektive cykelruter

Bakker og ujeevnt terraen kan gere cykling fysisk kraevende og mindre attraktivt, iszer for dem
der er ikke vant fil at cykel.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vaesret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.
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@vrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte opleeq til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Som kommune i Supercykelstisamarbejdet finder vi det vigtigt, at regional cykelfremme ogsa indgar
som et tema eller en indsats i den nationale cykelstrategi og f eks. teenkes sammen med det store
potentiale ved elcyklens udbredelse. Cyklen er ikke kun til de korte fure. Cyklen og isaer elcyklen har et
stort potentiale pa de leengere distancer ogsa. Og hvis flere danskere skal cykle, skal de regionale
cykelforbindelser prioriteres, og pa nationalt niveau skal cyklen betragitas som et regionalt
pendlertransportmiddel pa lige fod med hil,gbus og tog. Ved at indizznke det regionale perspektiv i
cykelstrategien styrkes samtidig et fokus pa koblingen mellem land og by.

Det er essentielt, at staten ogsa tager ansvar for regional cykelfremme og hjzlper mad at understette bade
kommunemes og regiune!'nes cykelfremmende ipdsatser. Med den nuvaerende fordeling af
vejmyndighedsopgaver pa cykelinfrastrukiuromradet mellem kommuner og staten er det vazsentlig, at den
regionale cykling bliver varetaget og prioriteret af alle offentlige parter bade nu og pa sigt.

SUPERCYKELSTISAMARBEJDETS DEKLARATION

Supercykelstisamarbejdet | hovedstadsregionen har i 2024 overraki en falles politisk dekdaration med tre
anbefalinger, som samarbejdet ud fra et regionalt perspekiiv betragter som de vigtigste, fil at styrke
tvaerkommunal og regional cykelfremme i den Mationale Cykelstrategi. Opsummeret anbefaler vi sammen
med de 27 andre kommuner og Region Hovedstaden, der udger Supercykelstisamarbejdet i
hovedstadsregionen;

1. Statslig mals®tning om 20 % flere cykelture
2. Tvaersektoriel handleplan for realiseringen af cykelstrategien

3. Samfundsskonomisk udmentning af cykelinvesteringer

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til irm@tom.dk.
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Dato 26. april 2024
Side 1/4

Urhgj Cykler

Spegrgeramme for input til ny national cy
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrateqgi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og ind
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en sy

stematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at sge maengden af cy
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om "Landdistrikter
afdzzkke, hvordan cyklingen | landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re
levante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste potentiale indenfor de
forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelstrategien og virkemidler
ungecykling Cykling i landdi Rekreativ Kombina

Barne- of Pendler cykling strikter cykling tionsrejser

Cykelstier

Tryghed op trafik sikkerhed

Promovering af eleykler XXXX

Byplanlsegning Cykelparkering

XXX

Bade de angivne termaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og Cykelra
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Nationale Videnscenter for Cykel
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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Urhøj Cykler


Carslen Mishubhiis Gade 43, 5.

sal 1577 Kobenhawn SE 80729018
Telefor +45 7244 3333 EAM STSE0D0BS34S0
weifvdd. i

vejdirekioratet dk
Vejdirestoratet
viden og erfaringer om hwilke tiltag, der har fungeret saerig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang. er der blevet medsendt at oplasg til arbejdet med cykelsirate
gien, som kan vaere med il at satte en forstaelsesramme for besvanzlseme | spergeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi For at
skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Uhrhaj Cykler | Vejle er et 2-arigt lokalt projekt stattet af Borgemes Klimapulje. Projektet har hatft flere
omrader, som vi har arbejdet med:

Unrhij Cykler — om cykelglaede og fallesskab
Baeredygtin transport

Sundhed

Selvstendighed og frihed

Badre cykelforhold, mindre biltrafik, larm og udstadning

Lokale aktiviteter Uhrhe] Cykler:

Udlan af el-cykler | 1 maned (samarbejde med cykelhandlerne | Vejle), madefarbejde omkring bedre
cykefforhold | lokalomradet, foredrag med sundhedsforsker Bente Klarund ift. sundhed/bevaegelse,
deltagelse | kimadage | Viejle, Middelfart og pa gymnasium, falles cykelturs

Hvilke af omraderne har | de bedste erfaringer med. nédr man skal have flera til at vaslge cyklen?

Udlan af el-cykler har vaeret en stor succes. Lanemea har | interviews stort set samstemmende givet udtryk
for, at det var rigtig godt at prave en el-cykel | en maned fer beslutningen om keb af el-cykel. Ud af de ca.
140 lanere vi har haft, har 25 % kebt elcykel og bruger den regelmasssigt. Yderligere ca. 25 % overvejer
kab af el-cykel.

Der er flere gode historier, som er vaerd at bemagrke:

2 lanere med hhv. muskelsygdom og gigt kerer nu pa elcykel

{bruger cyklen til bade transport og pa jobbet)

1 laner havde ikke kart pa cykel | 30 ar — bruger nu el-cykel

generelt kerer man laengere ture pa el-cyked, - wr til REMA pa 500 m blev til & km og hvar der

tidligera blev brugt bil, bruges el-cyklen nu i stedet

Vajle har mange bakker - bakker ingen hindring med el-cykel

» umiddelbart ingen P-problemer | byen — nem adgang til forretningeme, ofte hurtigere adgang til
byen end bilen, der skal parkeres

» oplever frihed/selvstaandighed — generelt giver det stare frined at kunne transportere sig seby
uanset alder atc. En pointe er, at hvis bam lazrer at cykle og bruger cyklen, vil det kaos, der er
omkring skolerne, blive vazsentligt mindre. Det vil ogsa give den gevinst, at de barn i hajere grad
kan motiveres til at bruge cyklen til spor, fritidsjob, samt senere til ungdomsuddannelser. Dette vil
ogsa frigare foraeldrene, som ikke mere behaver at kare barnene frem og tilbage til diverse
aktiviteter, jobs etc.

+ sundhedsgevinster — foredrag med sundhedsforsker Bente Klarund: fasrme sygedage, faeme besag

i sundhedssystemet, mindre medicin etc. Flere deltagere | foredraget har efterfalgende oplyst, at

det har givet et skub ift. motion - et aegtepar har f.eks. begoe kabt el-cykel og bruger den nu |

stedet for bilen | mange tilfalde.
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigste i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Sikkerhed for cyklisterne:
=« At der er plads til cyklister
= atder er cykelstier iszer pa befaerdede veje f.eks. pa indfaldsveje til midtbyen
« at cykelvejenefstierne er uden huller og andre ujsavnheder (f.eks. kloakriste der er sunket eller
deeksler hvor den omkringliggende asfalt er sunket.

MNem adgang til at tage cyklen med i togene.
For at frigere ressourcer i de travle familier, skal man arbejde pa at fa flere barn og unge over pa cyklen.

Det vil give berm og unge frihed og selvstaandighed og desuden give foraeldrene mere tid. En sidegevinst
er faamre biler pa vejene og bedre sundhed.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

At der er flow ift. at komme fra A til B, herunder at sikkerheden er i orden - isasr nar berm skal ud i
trafikken!

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fravaelger cyklen?
Udfordringer ift. at cykle:

s Uj=zvne og hullede cykelstier’'manglende cykelstier, lyskryds med lang ventetid for cyklister,

uhensigtsmaessige forhold ved bl.a. rundkersler - mange stop for cyklister ved sideveje til

rundkersler!

Usikre cykelveje - trafikken omkring skoler kaotisk — eks. Petersmindeskolen i Vejle

El-cykler er dyre, ekonomisk incitament/fradrag pakrasvet, samarbejde med arbejdsgivere

Owver 50% af alle bilture er under 5 km. - kraever holdningsazndring

Bedre P-forhold for el-cykler — mulighed for nem fastlasning!

Cykelstier mellem mindre byer og Vejle/starre byer

MNemmere transport af el-cykler i toge — niveaufri adgang, ekstra plads/togvogn til cykler

{en sidebemeserkning ligesom el-cyklen er togtransport alt for dyr - derfor fravaelger mange dette)

« Manglende eller darlig snerydning pa cykelstier. Ofte bliver sneen fra snerydning skubbet ind over
cykelstien/vejsiden.

« Manglende plads pa cykelstier til ladcykler, trehjulede cykler til voksne og cykler med
cykelanhanger.

« Spaemebomme hindrer cyklister og isaer ladcykler mv. til flydende afvikling af cykeltrafikken.

Vejret er selvfelgelig en faktor, som vi ikke kan gere noget ved, men godt regntej kan gere meget. Kraever
en holdningsaendring at komme dertil samt maske noget smartere regntaj!
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Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vazret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Uhrhaj Cykler — et projekt om cykelglzede og fellesskab. Se punkt 1.

3

@vrige bemazsrkninger. Har | evrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer {il
det medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har lige hert noget i radioen: Lejecykler — Donkey Republic. P11 Guld og grenne skove??7?

Firmaet tilbyder at stille lejecykler til radighed samt etablere lejestationer flere steder i byerne herunder
ogsa lejestationer | de mindre byer omkring sterre byer. Der er tilherende elektroniske l@sninger, der
ger det let at leje en cykel. Firmaet har angiveligt sadanne aftaler i sterre byer rundt om i Europa.

Sundhed og baeredygtighed er naturlige elementer, der har sammenhaang med cykling.

Ift. beeredygtighed er vi mange borgere, der er radvilde og frustrerede, nar vi forseger at gere det
rigtige med at genbruge, kebe eller producere lokalt, kere pa el, bruge regnvand, holde hens,
minimere bilkersel og flyrejser, affaldssortere osv. og vi sa kan se, at udledningen af CO2 er stigende
alligevel! Hurtige og konsekvente tiltag ift. at fa flere af os borgere til at bruge andet end bil og fly til
transport, kunne vaere dejligt for bade klimaet og borgemes motivation for at gere mere af det rigtige!
Vi mader mennesker, der er opgivende og ikke mere orker at ga pa kompromis med det, de sa gerne
vil ift. bl.a. flyrejser og anden mere bekvem transport end bil.

Har | spargsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til trm@trm.dk.
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input til den nationale cykelstrategi

Juni 2024

Til Maria Risvig Nielsen
Udvalgssekretariatet

Christiansborg
1240 Kebenhavn K

Ti. +45 3337 5500
Dir. +45 3337 5518
maria.nielsenght.dk

Jeg har i 3 ar arbejdet 1 Gront Forum sammen med frivillige borgere og under Teknisk Forvalining i
Vejle med at fa flere til at cykle. Herefter startede jeg Uhrhej Cykler 1 2022 og har sammen med 4
andre frivillige gennemfert projekt Uhrhey Cykler 1 en bydel 1 Vejle.

Pi den baggrund far du her helt kort mine erfaringer:

Cykelkampagner skal differentieres alt efter de lokale forhold. Der er forskel pd at bo i Kebenhavn
pa en flad mark og med masser af adgang til kollektiv trafik og s i Vejle hvor folk bor pd toppen af
lange bakker med konstant stigning i 3 km og der kun kerer fi bybusser i degnet, eller at bo i en
landsby med en trafikeret hovedfaerdselsare lige gennem byen, ingen cykelstier osv.

I Gront Forum besluttede gruppen af borgere at vi ville maélrette vores kampagne bil nr. 2, som
skulle blive hjemme 1 garagen. Mange borgere har miske ikke cyklet i 30 — 40 ir og er helt ude af
form. Vi valgte derfor at satse pd, at vi skulle have chaufferen, mest kvinder, ud af bil nr. 2 og over
pa en eleykel. Vi havde ikke skonomi til at gennemfore en kampagne, men fik etableret et
samarbejde med alle Vejles cvkelhandlere og siden ogsd cykelhandlere 1 Billund og Give, som alle
tilbad at stille 1 — 2 eleykler til ridighed. De stod for at udlevere og vedligeholde cyklerne mod en
mindre betaling pd 300. Kampagnegruppen stod for at lave PR, tage imod tilmeldinger og holde
cykelforretningerne orienteret om hvem der kom hver méined for at line en eleykel. Der blev
udformet lineaftaler, hvor forsikring af eleyklen 1 hos ldnerne. Vi besluttede at deltagerne skulle
line en elevkel 1 mindst en maned for at de havde tid til at eendre transportvaner. Vi havde mindst
300 borgere ude at cykle og lavede ogsd kampagner mdlrettet skoler, hvor kolleger i den samme
periode kunne prove en eleykel til og fra arbejde 1 en maned.
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Dette koncept overtog Uhrhej Cykler, da jeg gik pd pension og nu selv var frivillig, men samtidig
kombinerede vi udlin af eleykler med at seette fokus pa cykling 1 et helt lokalomride pd omkring
3000 husstande. Vi arrangerede foredrag, samlede folk om at komme med forslag til forbedring af
cykelforhold, lavede cyvkelture og en event med eykelringridning osv. Involverede foreningslivet i
projekt cykler med og uden succes.

Vejle Kommune har liggende en Cykelstatus 2019 hvor dette elevkelprojekts evaluering ogsd er
med. Endelig lavede vi et par hindbeger 1 cykelkampagner, som Vejle Kommune ogsd ligger inde
med. Jeg vedhafter evaluering af Uhrhej Cyvklers 2-drige projekt. Det er netop afsluttet, men
gruppen fortsaetter uden stette midler, da en af vores konklusioner er at kampagner tager tid.

Hvad kan fremme cvklisme efter min mening:

Cyklisternes status skal hajnes ved at forkaele og prioritere denne transportform, der kan lose
mange udfordringer pd en gang.

Cykelstier — mange cykelstier. I landsbyer . mellem landsbyer, pd skoleveje. Gerne
cykelstier med oplevelser, men som stadig er korteste rute. Med oplevelse mener jeg at de
snor sig, skifter karakter med beplantninger osv. Gerne cvkelstier der ikke folger bilvejene.
Hvis cykelstier folger befaerdede veje, 5d lav en spendende adskillelse med haekke, traeer,
blomster osv.

Fjern barrierer der tvinger cyklisten af cyklen overalt hvor det er muligt: hajteender hvor
man skal holde tilbage for biler f.eks. 1 rundkersler, bommme man skal sno sig igennem, osv.
Find andre lesninger end bomme for at sikre cyklisten — f.eks. skolekampagner og
bornehavekampagner hvor bern eves i at faerdes i trafikken.

Tog og cyklisme fungerer meget darligt 1 dag. [ fremtiden skal man kunne tage sin cykel
med 1 hvilket som helst tog og uden at bestille plads. 54 kan folk begynde at kombinere tog
og cykel til og fra arbejde.

Toget er for dyrt — alt for dyrt. Prisen skal ned og =4 skal vi have flere skinner gennem
landet. I dag stopper trafikken i hele landet hvis et tog gir i std pd skinnerne i Kebenhavn.

I det hele taget flere tog

Lokale kampagner, hvor man samler foreningslivet og serlige evkelinteresserede borgere
om at seette fokus pd eykling pd alle mulige méder.

Elcykelkampagner hvor folk kan line en eleykel 1 en méned. Elevklen er dyr (30,000 kr) der
er mange ting at tage stilling til inden man keber den og efter en mined ved man lidt om
hvilke ture den kan erstatie bilen og man ved hvad man skal spoarge ind 11l ndr man keber en
eleykel.

Elcyklen skal ikke erstatte den almindelige cykel. Eleyklen er en bil pé to hjul.
Folkeoplysning om cykling og sundhed. Bente Klarlund Pedersen kan gerne tage landet
rundt og holde foredrag om dette.

Cykler skal have lov at cykle 1 gdgader , men pd de gdendes betingelser

Med venlig hilsen

Britta Edelberg
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S UBJE

KOMMUNE

Urhgj Cykler

Evalueringsskema
Projekter stgttet af Borgernes Klimapulje 2022

Formdlet med Borgenes Klimaopulfe er at fremme borgenes forstdelse for klimaudfordringerne og stgtte
profekter der fremme CO2 reduktionen. Alle profekter, som stgttes, er en del af denne ambition.

| evalueringsprocessen er vl saerligt interesserede I, hvilken effekt det enkelte profekt har | forhold til pulfens
formdl, men der kan ogsd vaere vaerdifulde erfaringer om for eksempel samarbejder, forankring og metoder,
som evaluering kan bringe frem f lyset.

Evalueringerne vil danne baggrund for optimering af Borgernes Kliimopulfe og dens anvendelse | fremtiden,
samt vigtlg laering for fremtidige gr@nne borgerprofekter. Vi har derfor udorbefdet et evolueringsskema som
wi beder jer om at wdfylde og returnerer til os som en del af afrapportering.

Har | spargsmdl tl skemoet, sd tag fat | Maren Pillegdrd Andersen pd momaoa @wvefle.dk

Evalueringsskema

Projekttitel — fra ansggningen: Hover Uhrhaj cykler

Projektholder: Andelsforeningen Baungard

CVR-nr: 33211368

Kontaktperson: Britta Edelberg

E-mail: brittaedelberg@gmail.com

TIf.: 26293865

Bevilliget belgb: 200,000 kr.

Perioden for projektafholdelse:

01.02.2022 - 01.07.2024

Kort beskrivelse af udf@rte aktiviteter: Kun de vigtigste er taget med

1. Udldn af eleykler og evaluering af resultaterne. Udldn af elcykler start 01.04.22 - 01.04. 24. 1 alt
har vi udldnt til 140 personer. Vi havde & almindelipe og en ladeykel til rddighed. Folk bookede
hos Uhrhgj Cykler, men hentede og afleverede cyklen hos cykelhandlerne. Vi evaluerede
resultatet af at udline elcykler ved at ringe til 98 deltagere og fik fat i 70

2. Uhrhgj Cykler har samlet lokalbefalkningen om emnet at cykle | hverdagen bl.a. ved
opstartemgde for alle interesserede, mader med foreninger og institutioner, markedsfaring og
feellesskab i forbindelse med vores afslutningsevent.

3. Sammen med en konsulent har vi cyklet rundt i lokalomridet og set pd cykelforhold.
Efterfalgende samlede vi lokalsamfundet til debat om dette emne og endelig har vi pd den
baggrund samlet en raekke forslag til forbedringer.

4. Foredrag om cykling og sundhed med Bente Klarlund Pedersen samlede 120 deltagere.
Foredraget blev afholdt lokalt | samarbejde med Petersmindeskalen

5. Afslutningsevent | samarbejde med Hallen, de lokale spejdere, cykelhandlere og et
barneloppemarked. Her kunne man | vores del af eventen deltage | cykelringridning, hgre om
projektets resultater, se hwilke forslag der bliver sendt videre til Vejle Byrdd om forbedringer for
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(hitleder, m.m. vedhaeftes)

cyklister pa Uhrhgj og et par lokale politikere deltog med oplaeg. Der var mulighed for bide mad
og drikke.

Uhrhaj Cykler har fiet produceret to film til opslag pd facebook. De skal fremme bysten til at
springe pd cyklen i stedet for at kere bil | hverdagen.

Beskriv hvilke resultater | har opndet i projektet, har | net jeres forventede mél og hvordan:
Herungar:

Har projektet bidroget bl ot fremme forstdelsen af kiimaplonens mdl og honalinger blandt borgere | Vajle Kommune ?
Har projektet haft en direkte effekt pd reduktion af CO2-udledningen?

140 borgere fra Uhrhaj har pravet en eleykel | en mined. ¥ af ldnerne af elcykel har kbt en
elcykel og sat bilen | garagen. En anden flerdedel hiber pd at kpbe en eloykel | fordret 2024,
Udledning fra bil pr km gennemsnit 132 g/km og elcykel 12 g/km. Umiddelbar effekt pi C0O2
vurderer vi derfor siledes at mindst 35 personer i dag er blevet hverdagscyklister og dagligt med
10 krn karsel. Pr dr har de nedsat kvarterets udledning med 1 ton CO2. Alle udspurgte bortset fra
2, som ikke fik brugt cyklen, fik en helt ny holdning til elcyklens muligheder.

Uhrhgj Cykler fortsaetter og vil arbejde for at udvikle samarbejdet pa tvaers af alle foreninger
amkring lokale events, hvor cyklen ogsd bliver en aktiv del.

Projektet har waeret drsag til at der nu ligger et forslag til en lang raekke konkrete forbedringer for
cyklister pa Uhrhaj. Forslaget bliver sendt til Vejle Kommune og Byrad. Det har varet fremlagt
for alle interesserede til afslutningseventen, hvor alle kunne bidrage med forslag til forbedringer
Vi samlede lokalbefolkningen om foredraget med Bente Klarlund Pedersen, =4 der nu er mange
mennesker pd Uhrhg] med en falles forstielse for hvad cykling og daglig motion i det hele taget
betyder for sundheden.

Vi lancerede projektet som cykelglaede og fallesskab o det synes vi er lvkkedes i et lille omfang
med fordrag, mader med foreninger og institutioner og vores afslutning med cykelringridning. Vi
har nu lavet udstyr til cykelringridning, som andre cykelglade borgere og cykelforretninger kan
line.

Urhhgj Cykler har fiet producerat to film, som kan skabe interesse for elcyklen som erstatning
for bilen fremad rettet.

Oplysning om Vejle kommunes klimaplan har vaeret fremme pd opstartsmedet og
afslutningseventen og kan ogsd findes pd Uhrhgj Cyklers hjemmeside og der er link til
klimaplanen pa begge film.

i har mange personlige historier fra de borgere, der har lant en elcykel: Flere har lidt af
syedomme, der forhindrede dem i at cykle. Projektet fik dem til at prgve en elcykel og nu cykler
de til og fra arbejde og butikker. En lazrer med en muskelsygdom har tidligere kart | bil til Jelling.
Mu kgrer hun dagligt til arbejde & — 9 km pi en skole i Jelling og kan nu ogsa tage pi cykeltur med
elever. En anden borger havde ikke cyklet | 30 &r, men projektet fik hende til at préve og nu har
hun opdaget, at hun kan cykle og at man pd cykel kan kare helt andre veje. F.eks. kendte hun
ikke til cykelstien gennem skoven fra bageren til Vardeve|. En larer fra en skole | centrum
opdagede, at det var hurtigere at cykle hjem gennem Vedelsgade pd cykel end i bil og cykler nu
dagligt osv. Osv.

d. 20.6 blev UC inviteret til at fremlagge projektet for Folketingets Transportudvalg. De tog
meget positivt imod oplaegget og opfordrede os til at vi sende vores forslag til, hvordan man far
flere til at cykle i stedet for at kere bil ind til udvalget.

Bespgstal/antal deltagere:
Herunder: Hvar mange varderes ot kuane have fdet gova af prajektet? Lokait efler | kommunen?
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140 har lant en eloykel

20 til opstartsmgde

40 har deltaget i foreningsm@gder med Uhrhaj Cykler

14 deltog | mede og arbejdet med cykelforhold pd Uhrhaj
120 deltog i foredrag med Bente Klarlund

75 deltog i afslutningsevent

Samarbejdspartnera:

Herunder: Hvardan vurderes somarbejdet, vad har vicket ?

Uhrhgj Cykler har samarbejdet med 4 cykelhandlere | Vejle. Lokalt har UC samarbejdet med spejderne
"Dalfolket”, Hover If, bgrmehaverne og Kirken.

Samarbejdet med cykelhandlerne har vaeret praaget af gode aftaler, tillid og faelles interesse. Fokus har
vaerret at linerne fik en god oplevelse mere end salg af cykler pd den korte bane.

UC er blevet modtaget godt overalt, men vi har matte erkende at alle institutioner | forvejen har mange
aktiviteter planlagt, og der skal ogsd opbygges tillid, <& det kraever lang tid at indarbejde et samarbejde
pé tvaers. Dot er en af grundene til at vi fortsaetter UC netop med fokus pd dette.

Erfaring fra projektet:
(hvad gik godt, hvod gik mindre god? Evi. anbefalimger)

Opstartsmpdet var en succes, men vores forventninger til at folk var klar pd at bidrage, var for store. Vi
har siden konkluderet, at folk vil gerne have gaver — men ikke opgaver. Alle vores gaver blev en succes:
Udldn af eleykler, mgde om cykelforhold pd Uhrhg), foredrag med Bente Klarlund og afslutningseventen.
Opgaver var f.eks. at kirken, spejderne, bgrnehaverne kunne ldne en eller flere eloykler til deres ansatte,
men det tilbud tog ingen i mod. Opgaven med at organisere dette har dbenbart vaerat for stor. Det wil vi
arbejde videre med.

Vores vigtigste erfaring er, at det tager tid at f4 et helt lokalsamfund til at indgd i et projekt, men at det
omvendt er muligt at flytte folks holdning til at cykle ved at ldne en eloykel | en mined. 8%9procent af de
der lante en eleykel fik 2ndret deres syn pd det at cykle - fik en ahaoplevelse af at prave en eloykel | en
médned. Skal man skabe vaneandring for mennesker, der maske ikke har cyklet | 30 = 40 ir siger vores
erfaring, at det kan man med 1 mineds ldn. Og si var det fantastisk at opleve de mange som fik et helt
myt liv ved at opdage hvor dejligt det er at cykle.

Markedsfaring har vaaret udfordrende. Der er ingen opslagssgjler og forretningerne er ikke gearet til at
fungere som spredning af lokale aktiviteter.

Godt rad: Vaer indstillet pa at det tager tid. Tag direkte kontake til det lokale foreningsliv og genoptag
kontakten selvom | i fgrste omgang ikke fir respons. Find pd aktiviteter | kan lave sammen pd lige fod
med andre aktive | foreningslivet.

Hvordan har | markedsfart projektet?
(dokurmentation, finks, m_m. vedhaftes)

Wi har brugt hjlp fra to virksomheder med erfaring med at markedsfare. i fik | forste omgang gratis
leveret opsatning af pr-materiale fra en lokal borger til at kunne lave plakater og bannere, som er blevet
brugt isaer det fgrste &r. Vi har stdet med banner og plancher ved andres lokale arrangementer f.eks.
Tour de France. Vi os ogsd med go-cards som blev udleveret ved event | de lokale forretninger. En borger
tilbg@d gratis at s@tte facebook og hjemmeside op, men det kom aldrig til at fungere. ¥ dr inde | projektet
blev gruppen styrket med 3 nye medlemmer og =4 fik vi facebook-side og hjemmeside til at kgre. Vi har
markedsfgrt via facebook, hjemmeside, plakater lokalt og artikler i det lokale skole og kirkeblad
MNotabene, som nu er nedlagt. Vi har brugt Vejle kommunes elektroniske tavler til 2 arrangementear. Vi
har forsggt at fA omtale | de lokale aviser, men uden held. Vi har markedsfgrt projektet og formidlet hwor
god en lgsning cykler er pd samfundets transportudfordring, ogsd ved at deltage i event pd
Klimafolkemgdet | Middelfart, Klimaarrangement pd Rosborg, | Spinderihallerne og til fedselsdag for
RCV-centret.| forbindelse med madet med Bente K. Pedersen fik vi et hold fra Hover If til at
husstandsomdele en folder. Vedhaftet.
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hittps: ffubrhojeykler.dk/
Wi ®ndrede udtrykket pd vores logo, facebook og hjemmeside 1 &r inde | projektet, hvor det fik et mere
moderne og ungt udtryk.
Evt. nye tiltag/ideer som er opstod pd bagerund af det stgttede projekt:
1. Vi har besluttet at fortsaette og se om vi kan etablere en aktivgruppe pd Uhrhgj, der arbejder
mere bredt med kulturtilbud til lokalomradet og hver UC fortsatte som en af aktiviteterna.
2. Vihar tilbudt cykelture og falles spisning pa lokale spisesteder uden succes, men den ide wil vi
genoptage.
3. Vi har deltaget | mpgde med skolen om udnyttelse af deres udearealer og her kunne der vaere
basis for cykeltrazningshaner m.v. Det har vi foresldet og bliver maske involveret.
Kontaktoplysninger til beskrivelse af jeres projekt pd Grant Forums hjemmeside:
Mail pd gruppens medlemmer :
Ansvar for udlan af elcykler / wdformning af foldere, flyers, invitationer, Powerpoint prazsentationer og
filer til Viejle Kommunes pyloner. Bo Jgrgensen og Angelica Boje: bdj.vejle@gmall.com og
aab.ve|le@gmail.com
Ansvar for oprettelse og opdatering af Hjemmeside, facebook og Instagram: Bo Jensen
bosfve|lefgmail.com
Initiativtager, ansvar for organisation og gkonomi: Britta Edelberg og Niels Reiter:
brittaedelberg@gmail.com og vejlebya@worldonline.dk

Regnskabsskema
1 bedes rapportere udgifterne for jeres regnskob | skemaet nedenfor.

Udfyld skemoet med de aefholdte udgiftsposter, belpb og navn eller nummer pd de vedhaeftede bilag. Indsaet
gerne gwrige indtagter | har haft | profektet, ud over Borgernes Kiimapulfe.

Indtagter Udgifter
(indtaegtpast) (bedgb i kr.) (udgiftspost) (belgh i kr.) fangiv mavny . pd
wedhafrede bilog)
Borgernes Kiimapulje | 200.000 Kgb af 4 eleykler 77.040
direkte til Vejle
Kommune
1.udlejning af 13.449
elcykler
2.samlet Uhrha) om 56.036
at cykle
3.Cykelforhold pa 3.000
Uhrhg|
4. Foredrag om 14,203
cykling og sundhed
5. Afslutningsevent 5.677
6.Film til YouTube 25.000
I alt wd 117.366
I alt rest 5.594
Side 4
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Vallensbaek Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge maengden af
cykelture i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdsskke, hverdan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprazsenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og til at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de farskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer i cykelsirategien og virkemidier

Barne- oz Pendlercvkling  Cykling i Fekreativ Eombinationsrejser
ungecykling landdistrikter  cvkling
Cykelstier x x b4 x x
?aﬁksiklgeihad g g = = &
Promovering af
elcykler = = =
Eyplanl=gning X X s X
Cykelparkering X X X

Bade de angivne temaer og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spergeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sa=rlig godt i kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at seette en forstaelsesramme for besvarelserne i spargeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.
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Hyillke omrader arbejder din kommunelorganisation med i forhold til cykelfremme?
| Vallensbazk Kommune arbejder vi med cykelfremme pa mange omrader

VSP-samarbejdet (Vej-Skole-Politi) i Vallensbaek Kommune er organiseret fra forvaltningens side med
kvartalsmeder, hvor vejmyndigheden, Center for Bern og Unge, lokalpolitiet, skolernes ledelse og
feerdselskontaktlaerere er repraesenteret (herunder ogsa privatskolen). Ved at prioritere og rammesastte
dette samarbejde skabes der rum for at diskutere emner og tiltag vedrerende trafiksikkerhed og faerdsel i og
pmkring kommunens skoler. Vi har gode erfaringer med at bruge disse meder til at dele viden pa omradet
og har herigennem faet udarbejdet en ny arlig Trafikdag' pa tvaers af skolerne. Den 17. august 2023 blev
den farste Trafikdag i Vallensbaek afholdt.

Vejmyndigheden i Center for Teknik er ansvarlig for at tilmelde alle skoleklasser i Vallensbazk il
Cyklistforbundets kampagne Alle Bern Cykler. Pa den made er det noget alle ger og er med til frem for
en ting man vaslger til. Det er obligatorisk at alle deltager i kampagnen og der udloddes hvert ar en lokal
preemie til de 3 bedste klasser.

Der er de sidste mange ar blevet afholdt en kampagne fra Vestegnens Trafiksikkerhedsrad kaldet Jeg
husker lygterne som skulle fremme brugen af cykellygterne i den mearke til. Kampagnen er pt. ved at blive
gentsnkt.

P& 2 af kommunens tre folkeskoler er der indrettet cykelbaner som bliver anvendt i undervisningen af
eleverne. Derudover har kommunen en mobilcykelbane som bliver anvendt i daginstitutionerne.
Ved ungdomsskolen findes en pumptrack bane, som kan benyttes af alle.

Alle kommunens daginstitutioner er lige nu igennem et forleb med dygtige instrukterer fra Dansk
Skolecykling med fokus pa mulighederne i barnehavecykling. Dette gares med henblik pa at goere
Vallensbasks barn til sikre cyklister, der er trygge ved at bruge cyklen som transportmiddel og dermed
grundlazgge grenne og sunde transportvaner tidligt i livet.

"Vallensbaks Skoler Cykler’ er et delprojekt i EU-partnerskabet Green Mobility Shift, som er et Interreg-
AKS-projekt, der arbejder med at flytte folk til grenne transportvaner. | Vallensbask Kommune udfolder
projektet sig pd kommunens tre folkeskoler, hvor der skal arbejdes med at styrke elevernes i forvejen gode
cykelkultur i og udenfor skolen. Projektet laber fra 2023-2026 og i den indledende fake er der lavet en
undersegelse af elevemes transportvaner tilffra skole. Projektet kommer til at indebaere at alle tre skoler far
et sast af lanecykler til brug ved udflugter og lign. Elever og personale der ikke kan cykle tilbydes et
cykelkursus og lokale cykeludvalg pa skolen kommer til at arbejde med cykelfremme og cykelindsatser
lokalt.

Events og arrangementer

Sammen med Cyklistforbundets lokalafdeling pa Vestegnen arrangerer ansatte fra kultur- og
fritidsforvaltningen hvert ar Store Cykeldag, hvor mere end 100 borgere deltager pa en fazlles cykeltur rundt i
kommunen, som afsluties med feelles frokost i det grenne. Udover Store Cykeldag afholdes der hvert ar
barnecykellabet Kids Tour i samarbejde med Berneulykkesfonden, hvor mere end 200 barm mades il en
festlig dag med fokus pa cykelgleede og trafiksikkerhed. Sidst men ikke mindst inviteres nye borgere i
kommunen med jaavne mellemrum pa cykelture med Borgmesteren, som viser rundt og fortaller om
kommunens muligheder.

Forseg med delemobilitet pa tvaers af lethanekommunerne

| forbindelse med at opferelsen af letbanen, har Region H og Gate21 inviteret kommuneme langs med
buslinje 3005 til at deltage i et 2-arigt forseg med opstilling af delemobilitet (dele cykler og lebehjul). Linje
3008 bliver forventeligt erstattet letbanen i 2025. Der bliver opsat cykler og maske lebehjul pa de sterste
stoppesteder langs med 3005. Hertil kommer at der vil vaere hubs ved attraktion, uddannelsesinstitutioner
samt ved store erhvervs- og boligomrader i de forskellige kommuner. Forseget skal undersege, om
borgeme vil anvende delemobilitet pa tvaers af kommunerne langs med letbanen, hvis denne bliver stillet til
radighed. Forste del af forseget bliver opsat i september 2024.
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Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?

Vi har endnu ikke konkrete tal pa, hvilke indsatser, der far flere til at vazlge cyklen, men vi har gode
erfaringer med handholdte indsatser, eksempelvis cykelkurser for elever der ikke kan cykle — hvor elever
helt konkret far vaerkitojerne til at lasre at cykle.

Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigst, i de kemmende ars arbejde med cykelfremme?

Vi forszetter med at arbejde bredt med cykelfremme i Vallensbask: i daginstitutioner, skoler og med
arrangementer og initiativer i byrummet malrettet bredt til kommunens borgere.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaalger cyklen fil?

Trafiksikkerhed og oplevelse af tryghed i trafikken

At cyklen er det lette/enkle valg, som far hverdagslogistikken til at ga op

Mulighed for at medtage sin cykel i den kollektive trafik

Stille cyklen sikkert og tart. Herunder forsvarlig fastlasning af cykel, hjelm og batteri.

Hvilke faktorer vurderer [ har starst betydning, nar folk fravaelger cyklen?

Tryghed i trafikken

Den indledende undersagelse af elevernes transportvaner i projekt 'Vallensbasks Skoler Cykler viste
falgende (juni 2024):

o 5% af eleverne i Vallensbask har aktive transportvaner til skole (cykling + gang)

» 90% af eleverne i Vallensbask har under 2 km til skole

o 45% af de foraeldre, der kerer deres bermn i skole i bil i Vallensbaek angiver, at de ger det fordi
det fales mest sikkert og trygt ift. faardsel og trafik.

| forhold til at gere eleverne endnu mere selvtransporterende ser bade vejmyndigheden i Vallensbask
Kommune og projektiedelsen pa Vallensbask Skoler Cykler et stort potentiale i at arbejde med en
"tryghedskortl2gning’, som kan give en indikation af, hvad der kan geres for at forbedre trygheden.

Cykelstiernes stand
Flere forazldre har ifm. undersegelsen af elevernes transportvaner givet udtryk for, at arsagen til at de ikke
ter lade deres barn cykle i skole er cykelstiernes stand. For at skabe tryghed i trafikken skal cykelstierne
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wazre i ordentlig stand. De skal have en vis standard af vedligehold, en ordentlig bela=gning og bredde. Det
wil gare at flere ter lade deres barn cykle.

Der kan ogsa arbejdes med "hjerte-zoner’ ved skolerne, sa det ikke er muligt at kere eleverne helt til
skoledaren, men de selv skal transportere sig det sidste stykke. Dette er dog sveert i boligomrader, hvor man
ogsa skal tage hensyn til dem der bor i omradet.

Beskriv germe et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en kiar positiv
forskel for cyklismen.

Etablering af en ny trafiklegeplads pa Pilehaveskolen. | Samarbejde med Salling-fonden fik vi i 2023 anlagt
en ny trafiklegeplads pa Pilehaveskolen, som bliver flittigt brugt af skolens yngste elever,
storbernsgrupperne i de nasrliggende bernehaver samt af familier i weekenderne. Trafiklegepladsen er altid
aben og tilgaangelig.

Projekt Vallensbaeks Skoler Cykler’ er i fuld gang, men vi har endnu ikke resultater af indsatserne, som vi
kan fremls=gge.

Diet kan vazre der kommer en positiv effekt af forseget med delemobilitet 54 forseget bliver forleenget ind i en
permanentsituation.

@vrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ensker il en kommende strategi eller kommentarer til det
imedsendte oplaeg til cykelstrategien, kan | sknve det her,

Ladcykler
Ladcyklen er et vigtigt redskab ogsa i den rekreative cykling

Kombinationsrejser

Diet er godt | forholder jer kombinationsrejser, som er et vigtigt redskab for at fa folk til at bruge cyklen, og
isom mangler i Movias Mobilitetsplan 2024.

| 2026 vil Sydhavnsmetroen, Nyt Ringnet og letbanen vasre en del af det kollekiive net. Sammen med BETR-
le=ninger og den evrige bus-, tog- og metrodrift, vil de indga som en vigtig del af hverdagstransporten og
dermed kunne kombineres med hverdags- og fritidscyklingen i hovedstadsomradet.

Delemobilitets betydning for hverdagscykling og rekreativ cykling

Region Hovedstaden udferer i 2024 og 2025 et forseg med delecykler ved knudepunkter langs linje 3005 og
de omkringliggende boligomrader, kultur og natur tilbud osv. Fra Vallensbazks Kommunes side ser vi gerne
at resultatet indgar som ny viden om danskernes lyst til at anvende delemobilitet.

Har | spergsmal til spergerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet: jowa@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd. dk med cc til irm@trm.dk.
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Drato 15. maj 2024
Side 114

Varde Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamile alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker p&, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde mad de temaer, der har betydning i forhold til at ge mazngden af
cykelure | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hwilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaekke, hvardan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer oq fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler p& mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Earne- og Pandlercykling Cykling i Fakreativ FKombinationsrajser
Cykelst x x x x x
ﬁna'ﬂsjlﬁhad ® = = ® =
af E]J:.".-H.El.’ = = =
Byplanl=gning X X x x
Cykelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigien med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret sz2rlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeg il arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at ss=tte en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?
Etablere nye cykelstier, og har fokus pa sikre skoleveje, herunder ogsa cykelstier. (skolevejsprojekter)
Fokus pa at etablere sikre krydsninger til cykellister. (trafiksikkerhedsprojekizr)

Vieriden indledende fase ift. KNUD, hvor vi bla. har en studerende der laver projekt om * Understattelse
og Forankring af Cykelknudepunkisnetvaerket KMUD i Varde Kommung®

Hvilke af omrademne har | de bedste erfaringer mad, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Etablering af stier der kan benyttes af bade til skoleveje og af turister
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?
At fa flere skolebarn i landomrader, skal cykel i skole og til fritidsaktiviteter.

Sikre skoleveje, hvor der er afsat midler til forbedring af skolevejene. Der udfieres skolevejsanalyser, opleeg
til tiltag oq prioritering af projekteme, ift de afsatte midler.

Trafiksikkerhedsprojekier, hvor der etableres sikre krydsninger, og andre faciliteter for cykellisterne.

Sikre stier fil rekreafive omrader bla ifm VDs udbygning af Rute 11

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vasiger cykien ti?
At man kan faerdes frygt og synligt pa cykelstien.

Sikre cykelstier, fremkommelighed, belysning pa stieme.
Labende vedligehald og drifi.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fraveeiger cyklen?
Utryghed og farlige krydsninger, manglende cykelstier, smalle veje, meget frafik {ogsa landbrugstrafik)

Medslidte, ujgsvne cykelstier.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Cykelstien fra Varde til Nr. Nebel, hvor der bade faerdes skolebarmn i alle aldre, folkeskole og gymnasiet.
Turisterne bruger samme sti, stien forbinder ogsa med flere af stationeme pa Vestbanen (off. Transport).
Med filslutning til Esbjerg, Ribe mfl
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Eyrige bemazrkninger. Har | @vrige forslag eller snsker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Kig pa om el-cyklemes hastighed giver utryghed for de alm. Cyklister.

Har | spargsmal til spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spergeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til frmi@rim.dk.
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VYV Vejdirektoratet Dato 3. maj 2024 Vejle Kommune

Spergeramme for input til ny national cy-
kelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrateqi. En strategi, der skal bygge videre pd alle de gode erfaringer og ind-
sigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet @nsker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante aktarers erfaringer om initiativer og virkemidier, der anvendes og virker pa, pa en sy-

stematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege masngden af cy-
kelture | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt hvilke
tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaest om “Landdistriktar
afdaekke, hvordan cyklingen | landdistrikternes kan fremmes. Et X | tabellen reprassenterer vurderingen af et
relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe overblik over de re-
levante temaer og til at keble dem med de virckemidler, der vurderes at have det sterste potentiale indenfor
de forskellige temaear.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer | cykelsltrategien of virkemidier

Barne- of, Pendler- Cylling i Rekreativ Kombina-
unpgecykling eyklling m cykling tiomsrejser

Tryghed og trafik-
sikkerhed
Promovering afl
elevkler
Byplanlagning

Cykelparkering

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserat pa tidligere input fra kommuner og Cykelra-
det, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Nationale Videnscenter for Cykel-
fremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtammende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samiidig indsamie

ﬁﬁ_:

Vejdirsitoratsl Telelon +45 7244 3333 o .
Carsten Nisbuhrs Gade 43, 5. sal  vo@vd dk SE 60720018 Transportministeriet

1577 Kobenhawm W wejdinekloratet dk EAN 57S8000&56450
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme._

For at skyde arbejdet med strategien | gang, er der blevet medsendt et oplaag til arbejdet med cykelstrate-
gien, som kan vasre med til at ssette en forstielsesramme for besvaralseme | sporgeskemast.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunkt for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstiende spargamdl. og give [eres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke ormrdder arbejder din kommunae/organisation med | forhold til eykelfremme?

Anlazyg af ny cykelinfrastrukfur s3som cyhkeistier og -broerfunneler.

Tilpasning af eksisterende infrastruktur med henblik pa forbedrede forhold for cyklister, eksempelvis
efabilaring af fartdesmpende foranstaltninger, lokale hastighedsbegrsensninger, cykel- og kantbaner, kryds-
ningshafler, ensretning af biltrafik, hjertezomer ved skoler (bilfrie omrdader) osv.

Adfzrdskampagner i traditionel forstand, fypisk de vaikendie vejsideplakater fra Radet for Sikker Trafk

(S&nk farten, Kar cykel ndr du karer cykel, Pas pa skolepatruljen, Barn pa vej) men ogsa adizardspavirkning
gemnem kampagner med kommunikafion pd SoMe, wia influencers, event mm.

= Andre adf@rdspavirkende tiltag, fx udldn af cykelbane fil skoler, cykelakiviteter | barmehaver, opstiling af
trafik- og cykeliegebaner, bakkeskilte, forfab hvor skolealever arbejder med at markere deres skoleruter og
gere devm spaendende, slevinddragelse ift. udvikding af trafildesninger pd skoleveje, udidn af elcyider b bor-
gerne, indsamiing af GPS-cykeldata fra borgeme, cykelkonkurrencer, sirafegisk kormmunikation fx | forbin-
delse med anlsgsprojekier eic.

Cykelfremme fra fysisk planiaegning til drift, hvitket handier om af sikre, at v fsenker i cykelfremme i afle at
projekts faser, dvs. halt fra kemmuneplanizagninglokalplaniaegning, i projekiening, anisegsfase og drift

Hvilke af omraderne har | de bedste efaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?

Dwer er ganerslf stor efferspargsel fra bargerne pa ny og bedre cykelinfrastrukiur. Manglende cykelnfra-
struktur eller cykelfaciliteter er en bamere for mange, i forhald 6 overhoved at cyide, for mange faler sig
ufrygge i frafikken. Cykelinfrastrukiur er derfor ef centrall wvirkermiddel wvanset hvilke maigrupper indenfor cyfel-
fremme der arbejdes med. Desvaarre er cykelinfrasirukiur ogsa bekosteligt, hilked begrasnser os i hvor meget
vi kan rykke p& den front.

= Def ar vores erfaring. at adfeerdstiffag som wdldn af elcykler er et ssrdeles stéarkt vicdkemiddel. Mange har
brug for at preve en elcykel, for at finde ud af at den kan fungere som et effekiivt transportmiddel. Def er for
mange en stor invasfering, og derfor ar der brug for den prakfiske erfanng.

-  Bilbegraansende tiltag virker. Vores erfaning kommer mest fra hjertezonerbilfie zoner ved sholer, men ogsa
forsag med at fjeme parkeringspladser | gader K fordel for mere plads og aget fryghed i cyklende. Ha-
stighedsnedsastiaiser for biltrafikken har ogsa stor effekd.

Projekfer hvor borgerne inddrages og er medskabere wirker generait bedre, idet borgerne tager ejerskab, far
en bedre forstdelse for de indsatser der ivierksseties og fungerer som ambassadever | forhold fil andre bor-
gere. Det véere sig ogsa galdende ift. samarbejder med foreninger, lokalrdd og andre aktorer.

Det ar afgorende, af der fenkes i cykelfremme i byudviklingen, saledes af nye byomvader indreffes sa de
understelter og favoriserer cyklen som franspartform.
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Hvilke af omraderne forventer | bliver de vigtigste, | de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Bilbegraensende tiltag, herunder ogsa hastighedsnedssttelser bliiver afgarande for at fremme cykiing. Der
skal desvaame mere pisk end guwerod fil for fythe bilister hil cykien, og det biiver nadvendigf at nedizsgge mere
gadeparkenng og lukke flere veje for biltrafik

Adfardspavirkning, hevunder ekonomiske incitamenter til af fremme cykling. Eksempelvis wil virksomhbeders

mulighader for af tibyde deres medarbejder en cykel eller ef hilskud herll vaere af stor befydning ligesom n-
dring af befordringsfradragef kan ege incitamenter for at flere vaeiger cyklen.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Komfort — cykden skal vaere det nemme og bekvemme valg
- Tid - cywlen skal idsmaassigt vaere ef konkurrencedygiigh aiternativ til bilen
= @konomi— det skal vaere skonomisk fordelaghigt at fage cykian
= Trafiksikkerhed/tryghed — man skal fale sig sikker nar man cykier

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Samme faktorer som navnl owanior, biot med modsat forfegn.

Beskriv geme &t eller flere konkrete projekter, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv for-
sk for cyklismen.

Hjertezoner ved skoler: Vi har gennemfart to hjertezoneprojekter ved skoler, hvor vi har kunnet male at flere
elaver er begyndt al gdicykle tW skole, og tilsvarende faarme affeverer elever i bil.

Projekferne har omfaftet:

Lukning &f weje pd hverdage om morgensn

Syniiggarelse af hjerfazoner med plakater, afmaerkning, fag mv.

Kommunikation & forseidre, babosrar my.

Nudginglitag, herunder konkwrancer, wddelings af reflekser o.lign., pianfagningsvaerkioy hi' elewfor-
aeidre, afmaerkning af sikre skoleruiar my.

oo oo
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Bvrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer il det
medsendte opleeqg til cykelstrategien, kan | skrive det her.

1.

Lovgivning: Revision af fardselslov, bekendigorelser og vejregler

*  Der bar vaere bedre mmmer for sfablering af cykelgader, ladcykelogistik, shole-zomer og cpkiing mod
ensretning | de danske vejregler.

*  Poliiels role: Politets mandal skal fydeliggeres og ensarfes i hele landet samd reduceres pa nogle amra-
der (fx ift. besfemmelser om hastighedsgrasnser)

* Faerdselsundendsning /i skoleme — der bar ssetfes timetal pa feerdselsundarvisningen pd de enkeilte ar-
gange, da niveauet bifver meget forskelig skoler og kowmmuner imallem, nar faget ar imalast.

Data

* DOTUs Transporfvansundersegelse: Tilfores flare midler, 54 der kan gennemfares flere inferviews, s3
kommurneme f&r ef bedre datagrundiag

*  Regioner skal forpligtes hil at udvikle skadesfuedata-model ift. hiskadekomne i trafikuheld

Bkonomi og firansiering
«  Vajdirekioratets cykelpule
o Fare adminisfrations-krav og mindre Tung” ansegningsprocas, evl. lad kommuname selv
vaaige hwilke projekter de ensker at udfare, | stedef for at Vejdirekioratel vaeiger
o Hojere tiskudsandel fra staten helf genevelt, der viser af cykelframme priorteres
=  Kvalificering af prisfastssttelsen af cykiing i de samfundsokonomiske enhedspriser
« Statslig prontering af supercykelstier pd sfatsveje/statte bl kormmuner i fordsangalse af statslige supercy-
kelstistraskninger
*  Finansminisferet: Dispensation fra anlagsioff ifm. cyhelinfrastrukdur

Kombinationsrejser og kollektiv transport

» (Ogef samarbejde omkning kombinafionsrejser med operatarer.

+  MNationalf koncept og screening mairettet forbedrede kombinafionsreiseforhold.
* Nafionalf delecykeltibud med sammenhang il den kaltektive franspart.

Har | spargsmal il spargerammen kan | rette henvendatse til Vejdirektoratet: jowaif@vd. dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Ve|direktoratet pd vdi@vd.dk med ce til rrm@@trm.dk.
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Dato 15. maj 2024

) ) Vesthimmerlands Kommune
Side 1/4

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akierers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ege maengden af
cykeliure | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.2ks. temaet om
“Landdistrikter’ afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen reprassenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes il at skabe
overblik over de relevante temaer og fil at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempier pa mulige temaer i cykelsirategien og virkemidler

Earne- og FPendlercykling Cykling i Fakreativ FEombinationsrajser
Cykelst x X x X =
?ﬁlﬁkﬁhd x = = = =
af E]J:l.-k]m' = & B
Byplanl=gning x X x =
Crkelparkering % % x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baserst pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekter fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hansigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstiende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret sarlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplaeq til arbejdet med
cykelsirategien, som kan vasre med til at sa=tte en forstaelsesramme for besvarelseme i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at sk_abe det bedst n]ulige udgangspunkt for en kﬂ_mmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgarende for at
en ny cykelstrateqi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold fil cykelfremme?
| Vesthimmerlands Kommune arbejder vi med falgende fokusomrader:

- CyKling til/fra skole
- Lokal pendling

- Turisme
- Generelt cykling i landdistrikter
- Kombinationsrejser

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vaelge cyklen?
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

At fa bam til at cykle tilffra skole og fa indarbejdet vanerne i en tidlig alder, sa det bliver et naturligt valg af
transportmiddel uanset, hvor turen gar hen.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fraveelger cyklen?

Tid
Utryghed

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som | har vasret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.
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Eyrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ensker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeqg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Har | spargsmal til spargerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemaer bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc til trmi@irm. dk.
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Dato 15. maj 2024

Side . Viborg Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akterers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, p& en
systematisk made.

Den kommende strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at ge masngden af
cykelure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternas kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag fil cykeliremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaesr og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1: Eksempler pa mulige temaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Pendlercykling Cykling i Rekreativ Kombinationsrajser
ungecykling landdistrikter cykling
Cykelst x x x x x
?a:ﬁlﬁikl?éhsd x = x * x
af dm]l;ler = B &
Eyplanl=gning X = x x
Cykelparkering x . x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekder fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udismmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret sa2rig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykelfremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplazg fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vasre med til at sette en forstaelsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kommende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nadenstadende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold il cykelfremme?

Organisation: Trafik og Veje, Teknik & Milig, Viborg Kommune

Anizeq arf cykelstier og opgradening af eksisterende fx ved asfalfering eller udvidelse / vediigeholdelse.
Opgradering af cykelparkering ved stationer ved opssaining af rvensikrer parkering med mulighed for
opladning af elcykier mhp. at fremme muligheden for kombinationsrejser mellem cykel og tog / bus.

Der er fokus pa grenne og sunde fransporfvaner. Kommunen vil germe give kommunens indbyggere og
bhesagende gode muligheder for at kunne vaalge den baeredyglige rejse og fremme mulighedere for aktiv
transport, som ogsa har en sundhedsskabende effekt.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at veelge cyklen?

Det er vigligt med sammenhazngende cykelsiinet bade i de sterre byer og mellem byarme i landomrademe.
Mange wil geme cykle, men tor ikke {.:né ikke) cykle, hvis der ikke er faciliteter il det. Def ga.fderbéde p&
de smalle kommuneveje pa landet, pa de store overordnede veie med megen trafik og pa skolevejane,
hvor forseldrekarsel forhindrer andre barn i at fa Jov til at cykde til skole, hvilket foreger antallet af biler pé
Skolevelens.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Fortsat udbygning ar cykelstinettet.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk vaslger cyklen til?

Dt skal give mening for den enkelte at vaalge cykien frem for andre transportformer.
Cyhden skal kunne konkurrere ift. exonomi, tidsforbrug og fryghed.
Mulighed for dele-cykler, [dnedeie-cykier i en periode for at afprave cykler inden evt. kab.

Hvilke faktorer vurderer | har sterst betydning, nar folk fraveelger cyklen?

Manglende cykelstier elier der er for langt & arbejde.
Cykiing med barm til pasning og skole fravaelges ogsa, hvis forseldrene skal bruge bilen til arbejdet.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekier, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

Ny tyverisikker cykelparkering pa Viborg Station abnet i fordret 2023:
https Aviborg.di/service-og-selvbefieningtrafik-og-veiedraficykeltykelparkerng-stationen-i-viborg/
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Eyrige bemasrkninger. Har | evrige forslag eller ansker il en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Transportvaneundersegelsen, som DTU laver, ber tilferes flere midler, 58 der kan fas et mere jeavnt
datagrundiag | kommunerme. Viborg Kommune ksber kun 73 interviews men bruger det aliigevel som
grundiag, nar vi udtaler os om borgemes valg af transport.

Dt er vigtigt, af barnene steffes § af kunne transportere sig selv fra de er helf sma. Der bar vasre krav om
at lave cykellege mv. med de mindste barn, og et vist antal imer faerdselsundervisning gennem skoletiden.
Vi harer fra den lokale afdeling af Cyriistforbundet, at der er skolebarn der slet ikke kan cykie, og at mange
iickoe er vant fil at feerdes i trafikken. Cyklistforbundet er offe med som hjselpere pd cykelture med
skoleelever, der skal transportere sig selv nogle fa km mellem skole og fx biblioteket

Afsaet flere midiler til cykelpulier Gl anleeg af cykelstier og andre tiifag for fremme af cyklisme.
Tildeling af tilskud fra puljer skal ske pa baggrund af velibegrundede ansegninger, og ikke efter ef farst-ti-
malie-princip som v for nylig har set §f pulien &l offentlig opladning for eicykler.

Har | spargsmal til spergerammen kan | refte henvendelse til Vejdirektoratet; iowa@vd.dk.

Udfyldte spargeskemasr bedes sendt til Vejdirektoratet pa vdi@vd.dk med cc til frm@itrm. di.
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Dato 3. maj 2024 Visit Denmark
Side 14

Spergeramme for input til ny national
cykelstrateqgi

Danmark skal have en ny cykelsirategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ansker med dette spargeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidler, der anvendes og virker pa, pa en
systematisk made.

Den kommende strateqgi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold il at ge mangden af
cykeliure i Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskellige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter’ afdaskke, hvordan cyklingen i landdistrikternes kan fremmes. Et X i tabellen repraesenterer
vurderingen af et relevant bidrag til cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det sterste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempier pa mulige temaer i cykelsirategien og virkemidler

Eamne- og Pendlercykling Cyling i Eekreativ Eombinationsrajser
o . x X x X x
Eaflsikl?&had L8 & = = £
af E]mk]m' X = x
Eyplazl=gning x x x x
Cykelparkering % x x

Bade de angivne temaser og de foreslaede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterande cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Der dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tiltag, der har fungeret saerlig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et opla=q fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vazre med til at se=tte en forstislsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spﬁrgsmél til afklaring af foku somrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at sk_abe det bedst rljulige udgangspunki for en ku_mmende cykelstrategi bedes | om at reflekiere over
nedenstaende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgerende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

VisitDenmark er den nationale turismeorganisation med ansvar for international markedsfaring samt
analyser pa turismeomradet.

VisitDenmark gennemfarer hvert 3. ar en repraesentativ undersagelse af danske og udenlandske turister i
Danmark, som bla. danner baggrund for en saerkersel pa cykelomradet. Her er link til den seneste:
Cykelturisterne i Danmark | VisitDenmark VisitDenmark underseger derudover lgbende potentialet for sget
cykelurisme fra de prioriterede naermarkeder. Tyskland, Nederlandene, Norge og Sverige.

VisitDenmark har ansvaret for at udvikle og drifie den nationale turismeportal visitdenmark.com og den
non-kommercielle database GuideDanmark | samarbejde med de lokale turistdestinationer. VisitDenmark
samarbejder derudover ogsa med andre relevante databaser; GeoFA, UdiNaturen mv. Cykeloplevelser
indgar som en meget vigtig del af databasen og platfiormens formidling pa flere sprog. Visitdenmark com er
inspirations- og indgangsportal og leder derefter den saerligt interesserade videre til £ ruter dk eller
desfinationernes egne hjemmesider.

VisitDenmark sidder i Dansk Cykelturismes bestyrelse og deltager i Vejdirektoratets Cykelrad.

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringer med, nar man skal have flere til at vazlge cyklen?

Det skal vasre attraktivi at cykle. Og der hvor der er gode forhold for danskere til hverdag og i deres ferier,
der snsker ogsa de udenlandske turister ogsa at cykle, sa de kan opleve den bersmte danske cykelkultur
pa egen hand.

VisitDenmark vil derfor germe synliggsre mange af de fantastiske cykelmuligheder i Danmark, og allerhelst
i form af en kontinuerlig markedsfaring i stedet for sporadiske projekistietteathaengige indsatser. Det
krazver dog at flere prioriterer indsatsen sammen med VisitDenmark.

Cykel som eneste fransportmiddel er for de fa, Det skal derfor isser formidles til turisterrne, at cyklen er et
vigtiat - og bla. mere baeredygtiot - supplement fil bilen og geme ogsa til offentlig transport.
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Hvilke af omrademne forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Farst og fremmest hele tiden at arbejde for, at det skal vasre let for brugerne at finde frem til gode
cykeloplevelser i hele landet via god formidling og vedligeholdt afmaerkning af cykelruter.

Dernast at adressere adferdsandringer og i den forbindelse fa kortlagt, hvilke barrierer, der star i vejen
for mere cykling. Fx at medbringe cykler i offentlig fransport.

Endeligt ber der afssettes siatslige midler fil udrulning af det rekreative cykelnet. Det er i haj grad i national
interesse med et sammenhazngende net af cykelruter i haj Iﬂ.rali!et. Det nuvasrende rutenet bestdende af
nationale, regionale og lokale ruter, der har eksisteret i over 30 ar, fortjener en overhaling og en
opdatering. Det kan det rekreative cykelnet filvejebringe. Det kan det rekreative cykelnet tilvejebringe.
Samtidigt er det vigtigt at give de nationale cykelruter en opdatering med udgangspunkt i rapporten ‘Input
il forbedringer af de Nationale Cykelruter, szerigt vedrarende en god organisering af arbejdet — bade i
udviklings- og driftsfasen.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk vaelger cyklen til?

God kommunikation om cykelmuligheder: Hvis vi ikke fortzzller, hvor mulighedemne er, er det kun de
stedkendte, der cykler.

En levende og akiiv cykelkultur; Det har en voldsomt smittende effekt at se andre cyklister. 52 det ma
vaere et hovedfokus i strategien at serge for at puste liv i en aftagende cykelkuliur.

Tryg og sikker infrastrukiur for cyklister i hele landet. Og hvis cykling foregdar pa vejnettet, sa eren
hensynsfuld trafikkuliur, starre overhalingsafstand og lavere hastighed essentiel.

God afmasrkning af cykelruter: God afmasrkning skaber tryghed og “flow” pa cykelturen. Samtidigt fungerer
vedligeholdte skilte som sma reklameseijler for cykelture og giver indtryk af, at cyklister er nogle man gerne
investerer i.

Hvilke faktorer vurderer | har starst betydning, nar folk fravaslger cyklen?

Manglende eller utilstrazkkelig information om cykelmuligheder: Hvis man ikke bliver inviteret ud, eller kan
finde gode cykelmuligheder, 53 kommer man ikke afsted.

Utryghed pa vejene: Biltrafikken stiger, og biler bliver stadig starre. Det skaber utryghed pa de veje, hvor
cyklister og bilister ma deles om pladsen. Samtidigt er trafikkulturen desvaame tiltagende aggressiv.

Beskriv geme et eller flere konkrete projekter, som | har vaeret involveret i, der har gjort en klar positiv
forskel for cyklismen.

VisitDenmark har med je=vne mellemrum indgaet i diverse regionale og tvaerregionale samarbejdsprojekter
mged henblik pa at skabe koordinerede udviklings- og markedsferingstiltag, fx senest N&-projekiet, der
bade blev mediinansieret af Vejdirekioratet og Danmarks Erhvervsfremmebestyrelse i 2018-2021 og far
det EU-stattede Panorama-projekt i 2014-2015, der omfattede de to nationale cykelruter Vestkystruten
samt Kebenhavn-Berlin. Begge projekter skabie gode effekier, men samarbejdet er sveert at fastholde efter
projekisteiten er afsluttet.

VisitDenmark var desuden krafligt involveret i Tour de France Grand Depart i 2022 pa bade
markedsfarings- og PR-siden sammen med de involverede kommuner og turistdestinationer. Dettg projekt
har virkelig hajnet Danmarks omdamme som cykelland. Flere af ruterne er stadig velbesagte af bade
danske og udenlandske cykelturister.

VisitDenmark er nu ogsa blevet involveret i Copenhagen Sprint-projektet, hver vi sammen med de lokale
parinere skal sta for den internationale markedsfering i 2025-2027.
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VisitDenmark har derudover indgaet i diverse arbejdsgrupper, hvor forudssstninger for cykelfremme har
varet drafiet:

- Vejdirektoratets nu nedlagte Ekspertgruppe for Cykelurisme knyttet op pa den Nationale
Cykelstrategi fra 2014, der bla. udgav 2 arsrapporter, der gjorde status pa cykelturismens fremdrift
samt skabte fokus pd, hvad der skal til for at videreudvikle cykelturismen i DE.

- Vejdirektoratets nuvasrende Cykelrad, der tjener til god og bred vidensdeling

- Vejdirektoratets arbejdsgruppe i forbindelse med udvikling af "Strategi for nationale cykelruter”, der
ikke mindst satte fokus p& behovet for en bedre koordineret organisering

Zvrige bemasrkninger. Har | @vrige forslag eller ansker til en kommende strategi eller kommentarer til det
medsendte oplaeg til cykelstrategien, kan i skrive det her.

Rekreativ cykling og cykelturisme er ikke kun godt for folkesundheden, som der star | kommissoriet. Det
skaber i den grad ogsa omseztning og dqegmed arbejdspladser i hele landet. Ei forsigtigt bud er en
turismeomsasining relateret til cykling pa arligt 10 mia. kr.

De nationale cykelruter har i over 30 ar vaeret rygraden i vores cykelrutenet, og de udfylder stadig en vigtig
rolle. Men de traenger il en opdatering, hvis de skal kunne haevde sig i en stadig staerkere konkurrence fra
udenlandske ruter, der tilirazkker op til 20 gange flere cyklister end de mesi populzere danske ruter.

Det er mindst lige sa vigtiot, at der sasttes fokus pa kortere cykelruter, der inviterer til dagsture og udflugter.
Her har Dansk Cykeliurisme og Dansk Kyst- og Maturturisme i feellesskab udviklet og afpravet et rekreativi
cykelnet, som er klar til national udrulning. Det bar bestemt naevnes og prioriteres i strategien.

En akilleshazl i udviklingen i rekreativ cykling og cykelturisme har i mange ar vaeret en svag organisering,
hvor mange vejmyndigheder (kommuner og stat), mange private akterer og nogle fa nationale .
organisationer (VisitDenmark, Dansk Kyst- og Maturturisme, Dansk Cykelturisme m.fl.) i fazllesskab star for
at skulle skabe, vedligeholde, formidle og markedsfare et sammenhazngende produkt pa tvaers af
myndighedsgra=nser og pa tvaers af offentlig infrastrukiur og privat service. Det kraaver en stor meengde
koordinering, videndeling, f==lles strategi m.m. | flere lande er man lykkedes med at skabe en staerk .
arganisering — eksempelvis Schweiz, Holland, Frankrig — det bar tjiene som inspiration for Danmark, sa vi
far mest mulig vaerdi ud af vores investeringer og indsats.

Har | spargsmal fil spargerammen kan | rette henvendelse til Vejdirektoratet; jowagvd. di.

Udfyldte spargeskemasr bedes sendt til Vejdirektoratet pa vd@vd.dk med cc til trmi@irm.dk.
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Aldre@Sagen

/Eldre Sagen

Transportministeriet

vd@vd.dk
ce: trmi@trm.dk

27. juni 2024 & mrc

Aldre Sagens input til fokusomrider og virkemidler for en kommende
national cykelstrategi

Aldre Sagen sender her vores refleksioner og bud pd elementer omkring en kommende
cykelstrategi.

Hyvilke omrider arbejder din kommune/organisation med i forhold til
cykelfremme?

Aldre Sagens lokalafdelinger arbejder med fremme af rekreativ cykling og trafiksikker adfaerd pé
cykel.

Hyvilke af omriderne har I de bedste erfaringer med, niar man skal have flere til at
vaelge cyklen?

Stotte og opbygning af fellesskaber omkring rekreativ cykling for seniorer.

Hvilke af omriderne forventer I bliver de vigtigste i de kommende firs arbejde med
cyvkelfremme?

Trafiksikkerhed, serligt for ®ldre cyklister, er et meget vigtigt omriide. Jf. ulykkesstatistikken er
gruppen af ®ldre cyklister overreprasenteret i ulykker som cyklister og serligt eleyklister.

Aldre mennesker kan i stigende grad fole sig nedsaget til at velge cyklen, nir de mangler andre
transportmuligheder. Ism@r i landdistrikterne er flere busser blevet sparet vk eller kerer kun i
myldretiden. Hvis vi ansker, at ®ldre skal eykle mere og i lengere tid, er det vigtigt at informere
om, at evkling er en ferdighed, der skal vedligeholdes og udvikles. Derudover kan visse
sygdomme og medicin pivirke balanceevnen, hvilket kan gore eykling mere risikabelt.

fEldre Sagen TH. 33 86 BS 84
Snorresgade 17.10 ae|dresapanfneidresage ndk
X300 Kabenhawn 3 wwrw asldresagen. di

366


Ældre Sagen


Hvilke faktorer, vurderer I, har storst betydning, nir folk velger cyvklen til?

En kombination af forbedret infrastruktur og eget tilgengelighed til parkering og batteri-
opladning af eleykler kan skabe betydelig motivation for flere til at veelge cyklen som deres
foretrukne transportmiddel.

Mange #ldre kan have effekt og gleede af at kore péd de nvere cvkeltyper som cykler med lav
indstigning, eleykler, cargocykler (tre-hjulede med kurv-eller ladfunktion), rickshaws, duocykler
(paralleltandem). Desveerre er mange cykler meget dyre at anskaffe, og cyklisten skal tage sig tid
til at leere at bruge dem eller deltage i et el-cykelkursus. (Lidt som ved anskaffelse af en ny bil).

Hyvilke faktorer, vurderer I, har storst betydning, néir folk fravaelger cyklen?

I landdistrikterne, hvor mange @&ldre mennesker bor, er vejene ofte utrygge med haje hastigheder
og manglende cykelstier eller cykelbaner, samt dérligt belvste veje og stier.

Desuden bruger flere aldre starre cykler, som kraver mere plads til parkering og fastlisning end
almindelige cykelstativer tilbyder.

For isger ®ldre mennesker og personer med fysiske handicap er adgangen til offentlige toiletter
afgarende for deres mobilitet og har stor betydning for deres lyst til og mulighed for at cykle en
laengere tur.

Beskriv gerne et eller flere konkrete projekter, som I har vaeret involveret i, der har
gjort en klar positiv forskel for cyklismen.

#Eldre Sagens lokalafdelinger tilbvder en reekke forskellige aktiviteter og faellesskaber som
motionseykling og cykelpilotprojekter. Aktiviteternes tilbud og hyppighed varierer i bide form og
frelovens fra afdeling til afdeling.

Cykelturene er arrangeret for alle interesserede, nanset om man kerer almindelig cykel,
mountainbike eller eleykel. Formélet er at komme ud i naturen og kere sammen i et tempo, hvor
alle kan veere med. Turene kan veere korte, mellemlange og lange. Flere afdelinger atholder
cykelture flere gange om ugen dret rundt.

Cykelpilotprojekterne foregér pd plejecentrene, hvor frivillige cykelpiloter tilbyder cykelture i en
duccykel eller rickshaw. Duocyklerne kan indstilles individuelt i bide saede og styr, sd bide
gangbesveerede og handikappede kan {i glaede af en cykeltur. Cyklerne har elmotor og styres af en
dygtig "cykelpilot”.

Side 2 af 3
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Ovrige bemserkninger. Har I ovrige forslag eller ensker til en kommende strategi
eller kommentarer til det medsendte oplag til cvkelstrategien, kan i skrive det her.

Venlig hilsen

Marlene Rishaj Cordes
Seniorkonsulent

Side 3 af 3
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Drato 3. maj 2024
Side 144 AErg Kommune

Spergeramme for input til ny national
cykelstrategi

Danmark skal have en ny cykelstrategi. En strategi, der skal bygge videre pa alle de gode erfaringer og
indsigter, som findes om arbejdet med cykelfremme. Transportministeriet ensker med dette spergeskema at
indsamle alle relevante akisrers erfaringer om initiativer og virkemidier, der anvendes og virker pa, pa en
gystematisk made.

Den kommends strategi skal arbejde med de temaer, der har betydning i forhold til at 3ge masngden af
cykelure | Danmark. Skemaet nedenfor skal fungere som et eksempel pa forskallige mulige temaer samt
hvilke tiltag, der umiddelbart vurderes relevante for de specifikke temaer. Her vil f.eks. temaet om
“Landdistrikter” afdaekke, hvordan cyklingen i landdistrikiernes kan fremmes. Et X i tabellen repreesenterer
vurderingen af et relevant bidrag il cykelfremme indenfor det valgte tema. Skemaet anvendes til at skabe
overblik over de relevante temaer og il at koble dem med de virkemidler, der vurderes at have det starste
potentiale indenfor de forskellige temaer.

Figur 1. Eksempler pd mulige femaer i cykelstrategien og virkemidler

Eorne- og Pandlercykling Cylkling i Fakreativ Kombinationsrejser
Crkelst x x x x x
E:-.ﬁl'siklfé'hsd = = = = =
af E]J.Tl-kll!l’ = = =
Eyplanl=gning X X X x
Cykelparkering % x x

Bade de angivne temaer og de foresldede virkemidler er baseret pa tidligere input fra kommuner og
Cykelradet, fokusomrader fra den eksisterende cykelstrategi og projekier fra Mationale Videnscenter for
Cykelfremme. Dear dog tale om eksempler, hvorfor det ikke er udtemmende for strategiens fokusomrader.

Hensigten med denne spargeramme er at kvalificere og supplere ovenstaende skema, og samtidig indsamle
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viden og erfaringer om hvilke tilkag, der har fungeret saerig godt | kommuner og interessenters arbejde med
cykeliremme.

For at skyde arbejdet med strategien i gang, er der blevet medsendt et oplasg fil arbejdet med
cykelstrategien, som kan vaere med til at ss=tte en forstielsesramme for besvarelserne i spergeskemaet.

Spergsmal til afklaring af fokusomrader og virkemidler for en kommende national cykelstrategi

For at skabe det bedst mulige udgangspunki for en kemmende cykelstrategi bedes | om at reflektere over
nedenstdende spargsmal, og give jeres bedste bud pa de elementer, som | vurderer, bliver afgsrende for at
en ny cykelstrategi bliver en succes.

Hvilke omrader arbejder din kommune/organisation med i forhold til cykelfremme?

Primaen rekreativ cykling, og rekreative cykelruter. Vi har desvamre ikke penge fil cykelstier, hvilket ellers
ville vaere det allerbedste,

Hvilke af omrademe har | de bedste erfaringsr med, nar man skal have flere til at vaslge cyklen?

Trafiksikkerhed i form af cykelsti.
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Hvilke af omrademe forventer | bliver de vigtigst, i de kommende ars arbejde med cykelfremme?

Det b