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Sammenskrivning af aftaler mellem DSB og Trafikmi-
nisteriet om fjern- og regionaltrafik udfgrt som offent-
lig service i perioden 2000-2004

Dette dokument er en sammenskrivning af fglgende aftaler mellem
DSB og Trafikministeriet:

e Kontrakt af 20. december 1999 om fjern- og regionaltrafik
udfagrt som offentlig service i perioden 2000-2004

o Tilleeg af 26. februar 2001 til kontrakt af 20. december 1999
om fjern- og regionaltrafik udfart som offentlig service i peri-
oden 2000-2004

Afsnit 1: Indledende betragtninger
1. Formal

1.1. Formaélet med denne kontrakt er at fremme en positiv
udvikling i jernbanepassagertrafikken med udgangspunkt i
en sund gkonomi i DSB.

2. Kontraktens rammer

Parterne har noteret sig falgende veesentlige rammer for denne kon-
trakt:

2.1. Der er den 26. november 1999 indgéet en 5-arig ramme-
aftale for jernbaneomradet mellem Regeringen, SF og En-
hedslisten. Aftalen giver DSB mulighed for at indkgbe nyt
materiel til fjerntrafikken mellem Kgbenhavn og Arhus/
Aalborg samt til Dresundstrafikken. Aftalen giver desuden
DSB mulighed for at styrke den sjeellandske regionaltrafik
gennem en fremrykket udskiftning af DSB'’s rgde regional-
togsmateriel. Endelig giver aftalen mulighed for at styrke
den kollektive trafik gennem naerbanebetjening ved Arhus
og Aalborg samt ved &bning og modernisering af stationer.

2.2. Ved lov om jernbanevirksomhed m.v. er bestemt, at trafik-
ministeren sikrer jernbanetrafikbetjening for passagerer
gennem indgaelse af kontrakter med jernbanevirksomhe-
der om trafik udfert som offentlig service. Trafikministeren
sikrer i den forbindelse en passende kareplanskoordinering.

2.3. Ved lov om jernbanevirksomhed m.v. er desuden bestemt,
at trafikministeren kan palegge DSB at udfgre trafik som
offentlig service mod betaling.

2.4, Ved lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik er
bestemt, at HT/Hovedstadens Udviklingsrad fastseetter
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2.5.

2.6.

takster og billetteringssystem for rejser med tog, der alene
foretages inden for hovedstadsomradet.

Ved Radets forordning (E@F) nr. 1191/69 af 26. juni 1969
om medlemsstaternes fremgangsmade med hensyn til de
med begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser in-
den for sektoren for transporter med jernbane, ad landeveje
og sejlbare vandveje, som sndret ved Radets forordning
(EQF) nr. 1893/ 91, er bestemt, at for at sikre princippet om
transportvirksomhedernes forretningsmaessige selvsten-
dighed bar de naermere regler for ydelsen af offentlig tjene-
ste fastleegges inden for rammerne af en kontrakt mellem
en medlemsstats kompetente myndighed og virksomheden.

Det fremgar endvidere af Radets forordning (EQF) nr.
1191/69, at kontrakter om offentlig tjeneste blandt andet
omfatter:

e transportydelser, der fglger fastsatte regler om kontinu-
itet, regelmaessighed, kapacitet og kvalitet
e supplerende transportydelser

e transportydelser til bestemte priser og pa bestemte vil-
kar, iseer for bestemte grupper af rejsende eller bestem-
te forbindelser

¢ tilpasninger af ydelserne til de faktiske behov

e prisen pa ydelserne i henhold til kontrakten, der enten
udggr et tilleeg til takstindteegterne eller omfatter ind-
teegterne, samt nermere bestemmelser for de finansielle
forbindelser mellem de to parter

o reglerne vedrgrende tillegskontrakter og kontrakteen-
dringer, navnlig for at tage hensyn til uforudsete &n-
dringer

¢ aftalens gyldighedsperiode

e sanktioner i tilfelde af misligholdelse af kontrakten.

Afsnit 2: Omfang og gkonomi

3. Kontraktens omfang

3.1.

3.2.

Kontrakten omfatter det i pkt. 7, bilag 2 og 3, og pkt. 12
definerede trafikomfang og serviceniveau.

DSB er ud over den af pkt. 3.1. omfattede trafik m.v. for-
pligtet til at stille de i pkt. 9, 15 og 16 definerede ydelser
vedrgrende kgreplanleegning, fribefordring og forpligtelser
over for andre operatgrer til radighed. DSB stiller desuden
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3.3.

en reekke ydelser med tilknytning til offentlig service tra-
fikken m.v. til radighed.

Kontrakten omfatter ikke offentlig service trafik efter ud-
bud samt fri trafik, herunder fri trafik med gods.

4. Kontraktbetaling

4.1.

4.2.

4.3.

For de i pkt. 3.1. og 3.2. definerede ydelser modtager DSB
en kontraktbetaling fra Trafikministeriet. Trafikindtaeg-
terne fra billetsalg m.v. tilfalder DSB.

Kontraktbetalingen fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Kontraktbetaling 2000-2004*, PL 2000
Ar 2000 2001 2002 2003 2004

Mio. kr. 2.884,9| 2.945,7| 2.953,7| 3.039,4 3.057,9

* kontraktbetalingen forudseettes reduceret ved udbud, jf. pkt. 8.

Kontraktbetalingen reguleres arligt ved den i finansloven
forudsatte stigning i nettoprisindekset.

Trafikministeriets arlige kontraktbetaling til DSB i hen-
hold til tabel 1 udbetales i 12 delrater hver maned den 21.

Kontraktbetalingen er fastsat med udgangspunkt i det
ajourfgrte 10-arsbudget for DSB-koncernen, jf. akt. 249 af
11. juni 1999. Kontraktbetalingen er efterfglgende justeret,
bl.a. i henhold til den 5-arige rammeaftale for jernbaneom-
radet af 26. november 1999. Forudsatninger for det ajour-
forte 10-arsbudget for DSB-koncernen samt efterfglgende
justeringer fremgar af bilag 1.

Udmegntning af den 5-arige rammeaftale for jernbaneomra-
det af 26. november 1999, herunder sendringer af kontrak-
tens produktions- og resultatkrav som fglge af anskaffelser
af og indsattelse af nyt rullende materiel i medfar af pkt.
10.2.-10.3. nedenfor reguleres ved tilleegskontrakt til denne
kontrakt. Denne tilleegskontrakt sgges indgaet senest den
1. april 2000.

Parterne er enige om, at materielanskaffelserne i medfor af
pkt. 10.2.-10.3. giver mulighed for at gennemfgre et gget
produktionsomfang inden for kontraktbetalingen i henhold
til pkt. 4.1.

Udmgntning af puljer til henholdsvis naerbaner og stati-
onsmodernisering i medfer af den 5-arige rammeaftale for
jernbaneomradet af 26. november 1999 reguleres ved til-
leegskontrakter til denne kontrakt. Denne tilleegskontrakt
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

sgges indgaet senest den 1. juli 2000.

Parterne er enige om, at gget naerbanedrift samt stations-
modernisering i gget omfang kraever en forggelse af kon-
traktbetalingen i henhold til pkt. 4.1.

Udmgntningen af kvalitetsforbedringen pa banestraeknin-
gen Odense-Svendborg, herunder anskaffelse af nyt mate-
riel, i medfer af den politiske aftale af 28. december 1998
mellem Regeringen, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten
om initiativer til styrkelse af den kollektive trafik reguleres
ved tilleegskontrakt til denne kontrakt. Denne tilleegskon-
trakt sgges indgéet senest den 31. december 2000.

Parterne er enige om, at en kvalitetsforbedring pa bane-
streekningen Odense-Svendborg, herunder anskaffelse af
nyt materiel, kraever en forggelse af kontraktbetalingen i
henhold til pkt. 4.1.

Parterne er enige om at sgge at udvikle kontraktens an-
vendelse af gkonomiske tilskyndelser, som fremmer en
samfundsgkonomisk fornuftig trafikproduktion. Aftaler om
supplerende gkonomiske tilskyndelser i kontrakten regule-
res ved tilleegskontrakter til denne kontrakt.

Udveksling af ydelser m.v. mellem DSB og det helejede
datterselskab DSB S-tog a/s sker pa tidspunktet for kon-
traktens indgaelse ved omkostningsfordeling. I henhold til
Trafikministeriets regnskabsreglement for DSB og DSB S-
tog a/s skal denne udveksling fra og med 2001 ske til mar-
kedspris. Eventuelle eendringer af kontraktbetalingen til
DSB i den anledning reguleres ved tilleegskontrakter til
denne kontrakt. Denne tillzegskontrakt sgges indgaet se-
nest den 1. december 2000. Reguleringen forudseaettes at
veere neutral for sa vidt angar sterrelsen af kontraktbeta-
lingen til den samlede DSB-koncern.

Andringer af kontraktens bevillingsforhold som fglge af
indferelsen af en reguleringsklausul for renteudsving m.v.
i forbindelse med DSB-koncernens kgb af 112 nye S-tog re-
guleres i tilleegskontrakt til denne kontrakt. Parterne er
enige om snarest at optage forhandlinger om dette spgrgs-
mal.

Andringer af kontraktens bevillingsforhold, omfang og re-
sultatkrav som fglge af arbejder pa Ngrreport Station i for-
bindelse med anlaeg af en forbindelsestunnel fra metrosta-
tionen til DSB-stationen kan eventuelt reguleres i tilleegs-
kontrakt til denne kontrakt. Parterne er enige om snarest
at optage forhandlinger om dette spgrgsmal.
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4.9.

Momsmaessige konsekvenser i forbindelse med forskellige
organisatoriske andringer i DSB-koncernen kan eventuelt
reguleres i tilleegskontrakt til denne kontrakt.

5. Baneafgifter

5.1.

5.2.

| kontraktbetalingen er indregnet DSB’s udgifter til bane-
afgifter for de tog, som er omfattet af kontrakten, herefter
baneafgiftselementet.

Baneafgiftselementet er fastlagt med udgangspunkt i de pr.
1. januar 2000 gzldende baneafgifter opgjort for det aktuel-
le trafikomfang i geeldende kareplan (K99) suppleret med
den planlagte udvidelse af omfanget af offentlig service tra-
fik efter dbningen af den faste forbindelse over @resund.

Baneafgiftselementet reguleres én gang arligt. Ved regule-
ringen korrigeres for eendringer af baneafgifternes satser
og planlagte andringer af trafikomfanget inden for kon-
trakten. Endvidere foretages efterregulering for ikke plan-
lagte eendringer i trafikomfanget i tidligere ar omfattet af
kontrakten.

Reguleringen omfatter dog ikke:

. Den del af eendringen i DSB’s udgifter til baneafgifter,
der afspejler den marginale omkostningsbelastning af
banenettet som fglge af eendringer i trafikomfanget.
DSB baerer/ godskrives saledes den marginale mer-/
mindreomkostningsbelastning af banenettet ved ud-
videt/reduceret produktion.

Den marginale omkostningsbelastning af banenettet
ved @&ndringer i trafikomfanget opggres her som a&n-
dringen i togkm-produktionen gange laveste kilome-
terafgiftssats.

. Den del af eendringer i DSB’s udgifter til baneafgifter,
der skyldes den reale afgiftsforhgjelse pa 12,5 pct. p.a.
i arene 2002 til 2005, som er forudset pa den danske
del af Gresundsforbindelsen.

6. Tilskud fra andre ministerier

6.1.

I overensstemmelse med reglerne i Radets forordning
(EQF) nr. 1191/69 af 26. juni 1969 om medlemsstaternes
fremgangsmade med hensyn til de med begrebet offentlig
tjeneste forbundne forpligtelser inden for sektoren for
transporter med jernbane, ad landeveje og sejlbare vand-
veje, som @ndret ved Radets forordning (E@F) nr. 1893/91,
har DSB aftaler med bergrte ministerier m.v. om frirejser,
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6.2.

rabatterede rejser og i gvrigt rejser pa serlige vilkar for be-
stemte grupper af rejsende i overensstemmelse med den til
enhver tid geldende lovgivning herom. Disse aftaler omfat-
ter for tiden folgende elementer:

Inden for Forsvarsministeriets og Indenrigsministeriets
omrader:

. veernepligtskort, der omfatter frirejser mellem bopeel
og tjenestested for veernepligtige i Forsvaret, Civilfor-
svaret samt militeernzegtere

. frirejser i forbindelse med session samt indkaldelse og
hjemsendelse af veernepligtige i Forsvaret og Civilfor-
svaret

. frirejser for veernepligtige i Forsvaret og Civilforsva-
ret i forbindelse med gvelser m.v.

Inden for Socialministeriets omrade:

. rabatterede rejser for alders- og fortidspensionister
. rabatterede rejser for unge

. befordring af handicappede.

Inden for Undervisningsministeriets omrade:

. skolerejser for elever i folkeskolen, friskoler, private
grundskoler, ungdomsskoler, gymnasier, HF m.v.

. rabatterede SU-kort.

Ministeriernes tilskud i henhold til pkt. 6.1. tilfalder DSB.
DSB vil arbejde for, at ministeriernes tilskud kommer til at
daekke de fulde omkostninger ved ordningerne. DSB orien-
terer Trafikministeriet om omleaegninger af de i pkt. 6.1. an-
farte ordninger samt om eventuelle nye ordninger.
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Afsnit 3: Trafik

7. Trafikomfang

7.1.

7.1.a.

7.2.

7.3.

*

DSB er forpligtet til som forhandlet offentlig service trafik
at udfgre en produktion af togkilometer som oplyst af DSB,
jf. tabel 2. Passagertog, som DSB kgrer som udbudt offent-
lig service trafik eller fri trafik, samt tomkgrsel med tog
medgar ikke i opggrelsen.

Tabel 2. Togkilometerproduktion i kontraktperio-
den*

Ar 2000 2001 2002 2003 2004

Mio. togkm. |41,0 41,7 41,9 42,1 43,3

Produktionskravet forudseettes reduceret ved udbud, jf. pkt. 8.

DSB'’s kgreplanlaegning skal for normaluger omfatte et an-
tal togkilometer svarende til 7/365 (i 2000 og 2004 7/366) af
de arlige produktionskrav i tabel 2. I forhold til dette plan-
leegningsgrundlag kan den faktiske produktion reduceres
med op til % pct. som falge af planlagt og uplanlagt aflyste
tog m.v.

DSB arbejder mod et produktionsomfang pa 51 mio. togkm.
pr. ar fra kereplanskiftet den 1. januar 2006. Dette produk-
tionsomfang kan reduceres i forbindelse med udbud i hen-
hold til trafikkontrakten med DSB, pkt. 8.

DSB er fra kontraktens start og frem til ikraftszttelsen af
sommerkgreplanen 2000 (K00) forpligtet til at opretholde
en togbetjening svarende til kgreplanen ved udgangen af
1999 (K99).

DSB er i perioden fra dbningen af @resundsforbindelsen og
frem til kereplansskiftet sommeren 2001 (KO1) forpligtet til
som minimum at viderefgre et betjeningsomfang svarende
til den geeldende kgreplan suppleret med en 20 minutters
drift mellem Kastrup og Malmg i samarbejde med relevan-
te svenske samarbejdspartnere, ved kontraktens indgaelse
de svenske statsbaner (SJ) og Skanetrafik.

Trafikministeriet orienteres om a&ndringer i forbindelse
med overgangen fra kereplan 1999 (K99) til kereplan 2000
(K00), der reekker ud over justeringer i minuttal. Ministe-
ren orienteres desuden ved kgreplansaendringer pa tids-
punkter og strekninger, der bergrer helheden, samt ved
vaesentlige eendringer i stationers serviceniveau.

DSB er fra kegreplansskiftet i sommeren 2001 (til KO1) for-
pligtet til som minimum at togbetjene alle stationer én
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gang hver anden time i hver retning pa mandage til lgrdage
mellem kl. 05.00 og 23.59 samt sgn- og helligdage mellem
kl. 07.00 og 23.59. Undtagelser er beskrevet i bilag 2.

P& mandage til fredage mellem kl. 06.00 og 23.59, lgrdage
mellem kI. 08.00 og 23.59 samt sgn- og helligdage mellem
kl. 12.00 og 23.59 skal de i bilag 2, tabel A, navnte statio-
ner betjenes med mindst én togafgang i timen i hver ret-
ning.

P& mandage til fredage mellem kl. 06.00 og 18.59, lgrdage
mellem KkI. 08.00 og 18.59 samt sgn- og helligdage mellem
kl. 12.00 og 20.59 skal de i bilag 2, tabel B, neevnte statio-
ner betjenes med mindst én togafgang i timen i hver ret-
ning.

Pa mandage til fredage mellem kl. 06.00 og 18.59 skal de i
bilag 2, tabel C, naevnte stationer betjenes med mindst to
togafgange i timen i hver retning.

De i bilag 2 neevnte minimumsstandarder er bindende i det
omfang, de ikke overstiger betjeningen i den nuvarende
kgreplan (K99).

Fra kgreplansskiftet 17. juni 2001 skal falgende stationer
dog uanset betjeningen i K99 pa mandage til fredage mel-
lem kl. 06.00 og 18.59 betjenes med mindst to tog i timen i
begge retninger til og fra Kgbenhavn H: Fredericia, Hor-
sens, Skanderborg, Vejle og Arhus.

Fra kgreplansskiftet den 15. december 2002 skal fglgende
stationer dog uanset betjeningen i K99 pa mandage til fre-
dage kl. 06.00-18.59, lgrdage kl. 08.00-18.59 samt sgn- og
helligdage kl. 12.00-20.59 betjenes med mindst ét tog i ti-
men i begge retninger til og fra Kolding: Rgdekro, Tinglev,
Vamdrup og Vojens.

Fra kgreplansskiftet omkring den 1. januar 2004 skal
falgende stationer dog uanset betjeningen i K99 pa man-
dage til fredage mellem kl. 06.00 og 18.59 betjenes med
mindst to tog i timen i begge retninger til og fra Kebenhavn
H: Hobro, Randers og Aalborg.

Betjeningskravene i bilag 2 udger i gvrigt pejlemeerker for
den fremtidige udvikling i DSB's betjeningsniveau i det om-
fang, de matte overstige den nuvaerende betjening.

DSB skal som en del af minimumsbetjeningen opretholde
direkte togforbindelser mellem landsdelene som beskrevet
i bilag 3.

[ Feltkode eendret

K:\ Trafi kmi ni steri et\ Desi gn\ Publ i kati oner\ 020. doc



7.4.a.

7.4.b.

7.5.

7.5.a.

7.5.b.

7.6.

Fra kgreplansskiftet den 17. juni 2001 etablerer DSB be-
tjening af en ny station i Gjesing. DSB's betjening af Gje-
sing forudseetter, at Banestyrelsen etablerer de ngdvendige
perronanlaeg m.v.

Senest fra kereplansskiftet den 15. december 2002 etable-
rer DSB betjening af en ny station i Lindholm. DSB’s be-
tjening af Lindholm forudsatter, at Banestyrelsen etable-
rer de ngdvendige perronanlag m.v. Togbetjeningen etable-
res, nar de ngdvendige perronanleeg m.v. i Lindholm er klar
til brug.

Fra kgreplansskiftet den 17. juni 2001 etableres en seneste
forbindelse — om ngdvendigt med en omstigning mellem
korresponderende tog — fra endestationer pa linierne D3 og
D4 jf. bilag 3 til Kgbenhavn og i modsat retning i tidsrum-
met mellem ca. kl. 22.00 og 0.30.

Der findes i gvrigt en seneste forbindelse — om ngdvendigt
med en omstigning mellem korresponderende tog — fra en-
destationer pd linierne D1 og D2 jf. bilag 3 samt Arhus til
Kgbenhavn og i modsat retning i tidsrummet mellem ca. Kl.
22.00 og 0.30.

Forbindelserne opretholdes i det omfang, der er passager-
maessigt grundlag herfor.

Fra kgreplansskiftet 17. juni 2001 gennemfgres en redukti-
on af rejsetiden med mindst 15 min. for InterCitytog mel-
lem Kgbenhavn og Esbjerg.

Fra kgreplansskiftet den 15. december 2002 gennemfgres
en forbedring af togbetjeningen pa Kystbanen. Forbedrin-
gen kan bl.a. omfatte flere forbindelser med fa stop og/eller
en generel forggelse af togfrekvensen pa streekningen. DSB
udarbejder et naermere forslag til udmgntning af forbedrin-
gen med henblik pa en endelig forhandling. DSB koordine-
rer forbedringen med Skanetrafikken og Hovedstadens Ud-
viklingsrad.

DSB tager i sin planleegning af forbedringen hgjde for en
situation, hvor den samlede kapacitet til offentlig service
trafik pa delstreekningen Kgbenhavn H — Kastrup ikke kan
udvides i forhold til niveauet i K2001.

DSB er forpligtet til at tilrettelaegge togproduktionen, sa
alle passagerer kan fa siddeplads (beleegning < 100 pct.)
ved 90 pct. af togafgange i myldretiderne og 95 pct. af gvri-
ge togafgange. | tog, hvor der forekommer staende passage-
rer (beleegning > 100 pct.), ma DSB i planlaegningen af tog
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7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

7.12.

og togstarrelser maksimalt tillade 20 pct. staende passage-
rer (beleegning < 125 pct.) i maksimalt 30 minutter.

Myldretiderne fastlaegges til hverdage fra kl. 06.00 til 09.00
samt hverdage fra kl. 15.00 til 18.00.

DSB er forpligtet til inden for kontraktens gkonomiske
rammer lgbende at foretage de hensigtsmaessige justerin-
ger, som de indvundne erfaringer med beleegningsprocenter
m.v. giver anledning til.

Hvis en af parterne fremsatter gnske herom, kan der ske
genforhandling af produktionsbeskrivelsen i henhold til
kontraktens pkt. 7.4., dog tidligst med virkning fra kaere-
plansskiftet sommeren 2002 (K02).

DSB arbejder mod at realisere alle gvrige minimumsstan-
darder i henhold til pkt. 7.4., herunder minimumsstandar-
derne i henhold til bilag 2, med virkning senest fra kare-
plansskiftet omkring den 1. januar 2006.

DSB arbejder mod at gge antallet af direkte togforbindel-
ser til og fra Kebenhavn H pa straekningerne mod Tinglev/
Senderborg, Esbjerg, Frederikshavn og Struer via Herning
med virkning senest fra kgreplansskiftet omkring den 1.
januar 2006.

DSB arbejder mod at reducere den nuvarende rejsetid til
og fra Kgbenhavn fra hovedparten af stationerne pa falgen-
de straekninger: Frederikshavn-Aalborg, Struer-Arhus,
Struer-Vejle, Arhus-Fredericia samt fra de stgrre stationer
p& streekningen Aalborg-Arhus med 20 til 35 minutter med
virkning senest fra kgreplansskiftet omkring den 1. januar
2006.

DSB arbejder mod at gendbne Hedensted Station med
virkning senest fra kgreplansskiftet omkring den 1. januar
2006. DSB'’s genabning af Hedensted forudsetter, at Bane-
styrelsen etablerer de ngdvendige perronanleeg m.v. Tog-
betjeningen af Hedensted forudseettes etableret tidligst mu-
ligt herefter med tog, der pa det tidspunkt matte betjene
delstraekningen Vejle-Horsens, og som ikke indgar i lands-
delstrafik eller international trafik.

8. Udbud

8.1.

Trafikministeriet kan opsige kontrakten for sa vidt angar
dele af den omfattede trafikproduktion med henblik pa at
udbyde trafikken inden for de i pkt. 8.2.-8.5. anfgrte ram-
mer.
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Opsigelse i henhold til pkt. 8.1. skal finde sted med 2 ars
varsel og kan saledes tidligst fa virkning fra 1. januar 2002.
Opsigelsen skal indeholde en preecis afgraensning af den
togproduktion, der er omfattet af opsigelsen. Opsigelsen
skal ske skriftligt.

Trafikministeriet har tilkendegivet, at opsigelse, jf. pkt.
8.1., med virkning i perioden 1. januar 2002 til 31. decem-
ber 2003 vil omfatte ca. 15 pct. af togkilometerproduktio-
nen i henhold til denne kontrakt.

Ved opsigelse i henhold til pkt. 8.1. reguleres DSB’s kon-
traktbetaling i henhold til pkt. 4.1. svarende til den reduk-
tion af DSB’s budgetterede omkostninger og indteegter, der
folger af, at DSB's forpligtelser til at varetage den pagel-
dende trafik bortfalder. Reduktionen af DSB's omkostnin-
ger og indteegter beregnes pa grundlag af de metodiske an-
visninger i DSB’s regnskabsreglement, jf. lov om jernbane-
virksomhed m.v. Senest umiddelbart efter opsigelsen opta-
ger parterne forhandlinger om den preecise regulering af
kontraktbetalingen i de enkelte ar.

DSB forpligtes til p& lejevilkar at stille rullende materiel til
radighed for operatarer, der vinder udbud af trafik omfattet
af denne kontrakt, jf. lov om jernbanevirksomhed m.v. Ma-
teriellet stilles til rddighed, s& den vindende operatgr har
ret, men ikke pligt til at indga et lejemal.

Lejen fastseettes, sa den deekker DSB’s omkostninger —
herunder lgbende afskrivning og forrentning samt en avan-
ce, der fastseettes af Trafikministeriet. Hvis DSB selv del-
tager i det pageeldende udbud, forudseettes udgifterne til
materiel indregnet i DSB’s bud svarende til, hvad materiel-
let stilles til radighed for til andre bydende jernbanevirk-
somheder.

Hvis den vindende operatgr veelger ikke at indga lejemal
med DSB om rullende materiel, der er omfattet af udbud-
det, indgar DSB's omkostninger til dette materiel i for-
handlingerne mellem Trafikministeriet og DSB om regule-
ring af DSB’s kontraktbetaling.

Trafikministeriet vil forud for udbud opstille neermere
rammer for DSB’s udlejning af materiel, herunder for fast-
seettelsen af leje.

9. Kgreplanlaegning

9.1.

DSB skal virke for et sammenhangende kollektivt trafik-
system med koordination mellem bus og tog.
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9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

DSB udarbejder forslag til kereplan for de tog, som kon-
trakten omhandler. Forslaget indsendes til Trafikministe-
riet med henblik pa en afgerelse af hvilke tog, som i hen-
hold til reglerne i bekendtggrelse om tildeling af jernbane-
infrastrukturkapacitet (kanaler) skal betragtes som offent-
lig service trafik, der har fortrinsret ved tildeling af infra-
strukturkapacitet. Trafikministeriet sender med pategning
herom forslaget videre til Banestyrelsen for ansggning om
tildeling af den ngdvendige kapacitet. Kapacitetstildelingen
falger i gvrigt den bekendtgerelsesfastsatte procedure.

Pa straekninger, hvor der efter 2002 matte blive udfart of-
fentlig service trafik efter udbud, ansgger DSB om eventuel
kapacitet til fornandlet offentlig service trafik pa lige fod
med andre offentlig service operatarer.

DSB betjener ved kontraktens indgaelse de 217 stands-
ningssteder, der fremgar af kareplanen K99. Parterne er
enige om, at det samlede antal standsningssteder som mi-
nimum holdes konstant i kontraktens lgbetid, idet der ta-
ges forbehold for reduktioner som fglge af udbud, jf. pkt. 8.

DSB kan oprette et standsningssted (beslutte at lade tog
gare ophold for af- og paseetning af passagerer), safremt
DSB kan dokumentere en gevinst ved oprettelsen, og sa-
fremt DSB kan dokumentere, at standsningsstedet ikke er
begreensende for den gvrige trafik, herunder godstrafik, der
gnskes afviklet pa det pageeldende strekningsafsnit. Op-
rettelse af nye standsningssteder skal ske i samarbejde
med Banestyrelsen.

DSB kan nedlaegge et standsningssted, safremt DSB kan
dokumentere en gevinst ved nedlaeggelsen. DSB skal i
samarbejde med relevante, lokale myndigheder aftale al-
ternativ kollektiv trafikbetjening af kunder, der mister tog-
betjening ved standsningsstedets lukning. Desuden skal
DSB gennemfgre en hgring om nedleeggelsen blandt beboe-
re, lokale myndigheder og pendlerklubber m.v. i omradet
omkring standsningsstedet.

Trafikministeriet kan indtil 2 maneder efter DSB’s ned-
leeggelse af et standsningssted afgere, at betjeningen skal
opretholdes. Meddelelse om, at betjeningen af et stands-
ningssted gnskes opretholdt, gives skriftligt.

DSB skal over for Trafikministeriet dokumentere de gevin-
ster, DSB forventer ved starre endringer af trafikkens om-
fang, herunder nedlaggelse af standsningssteder, eller ved
aendringer i gvrigt, der i betydelig grad har konsekvenser
for passagerbetjeningen. DSB fglger det fglgende ar op pa
disse e&endringer og oplyser Trafikministeriet herom i for-
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bindelse med den arlige rapportering i henhold til kontrak-
tens pkt. 17.3.

10. Forudseaetninger vedrgrende rullende materiel

10.1.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

DSB anvender til trafikproduktion eget samt indlejet mate-
riel efter egen beslutning.

DSB anskaffer nyt, miljgvenligt og handicapvenligt materi-
el til Odense-Svendborgbanen. Materiellet tilpasses de seer-
lige behov pa denne og lignende lokal- og regionalbane-
streekninger i medfgr af tilleegskontrakt herom, jf. pkt. 4.4.

Repreaesentanter for lokale pendlerklubber inddrages i dia-
log om krav til materiel.

DSB foretager i perioden indtil 2006 investeringer i nyt
materiel med tilhgrende veerksteder m.v. inden for en sam-
let ramme p& 5,6 mia. kr. (2000-PL inkl. moms).

| forbindelse med investeringerne i henhold til pkt. 10.5.
kan DSB anskaffe 6 @resundstog ud over de allerede forud-
satte 18 @resundstogset, hvoraf 17 anskaffes i henhold til
DSB-koncernens 10-arsbudget jf. akt. 249 af 11. juni 1999
og et Presundstogsat anskaffes for DSB’s egen regning og
risiko til brug i fri trafik.

| forbindelse med investeringerne i henhold til pkt. 10.5.
kan DSB anskaffe dieseltogseet af en ny type benavnt I1C4
med ca. 200 siddepladser pr. togsat og et komfortniveau
svarende til IC3. Gennemfgrelsen af det samlede trafikom-
fang, baseret pa trafiktallene fra 1999, krzever ud over
ovenngvnte 6 Jresundstogseet anskaffelse af minimum 92
dieseldrevne togseet. Behovet vil blive reduceret ved even-
tuel etablering af S-togsdrift til Roskilde og kan blive pa-
virket af det forestdende udbud af togtrafik. Med baggrund
heri kan DSB aktuelt anskaffe 83 togseet. DSB indgar opti-
onsaftale om keb af yderligere togseet. Med henblik pa ko-
ordinering af de i dette punkt anferte forhold drgftes udnyt-
telsen af optionsaftalerne mellem DSB og Trafikministeri-
et.

Et antal (15-20) af de nye togseet bygges til karsel med op
til 200 km/t og vil herved veere forberedt til en senere op-

gradering af starre eller mindre dele af hovedstraekningen
Kagbenhavn — Arhus til denne maksimalhastighed.

| forbindelse med investeringerne i henhold til pkt. 10.5.
kan DSB anskaffe eller periodevis indleje personvogne til
brug i lokomotivtrukne tog.
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10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

10.13.

DSB arbejder pa at leje moderne vogne til indszettelse i den
sjeellandske regionaltrafik med henblik pa en fremskudt
udrangering af en del af de eeldre rgde vogne. De moderne
vogne forventes i givet fald at kunne indsettes i foraret
2002. Vognene forventes indsat i trafikken mellem Kgben-
havn og Kalundborg, sdledes at mere end 75 pct. af afgan-
gene pa denne straekning vil besta af tog med moderne
vogne.

Trafikken mellem Kgbenhavn og Helsinggr vil blive styrket
med indseettelsen af yderligere 6 @resundstog. Desuden vil
enkelte elektriske IR4 togseet kunne overfores til den elek-

trificerede streekning mellem Kgbenhavn og Odense.

Anskaffelsen af nye 1C4 dieseltogseet, der i henhold til pkt.
7.4. i farste omgang skal anvendes til at udvide fjerntrafik-
ken mellem Arhus og Aalborg, vil efterfslgende frigive I1C3
dieseltogseet, der i farste reekke indszettes i trafikken pa
streekningen mellem Kgbenhavn og Nykgbing Falster, og
efterfelgende pa streekningen mellem Kgbenhavn og Ka-
lundborg.

De nye IC4 dieseltogseet forventes leveret i perioden medio
2003 til ultimo 2005. Under forudsatning af denne leve-
ringstakt vil mindst 75 pct. af afgangene pa streekningen
mellem Kgbenhavn og Nykgbing Falster i lgbet af farste
halvar 2004 bestad af moderne togseet. Forudsaetningsvis fra
1. januar 2006, nar alle 1C4-togsaet er anskaffet, vil 100 pct.
af afgangene pa streekningerne mellem Kgbenhavn og hen-
holdsvis Nykgbing Falster og Kalundborg blive kart af mo-
derne materiel.

Safremt det ikke lykkes at leje moderne vogne som forudsat
i pkt. 10.9., skal der ske en ny vurdering af planerne for
indsattelse af nyt materiel i den sjeellandske regionaltra-
fik.

DSB planlagger i gvrigt en materielbenyttelse som anfart i
bilag 5.

11. Forudseetninger vedrgrende infrastrukturen

11.1.

DSB indgar kontrakt med Banestyrelsen om tildeling af
infrastrukturkapacitet og tilknyttede ydelser til den kon-
traktbestemte offentlige service trafik. Det forudseettes i
den forbindelse, at der mellem DSB og Banestyrelsen ind-
gas aftale om regres ved bodsbetaling for manglende regu-
laritet i henhold til pkt. 13.2.

Det forudseettes, at DSB tildeles infrastrukturkapacitet af
Banestyrelsen, der opfylder forudsaetningerne for, at DSB
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kan afvikle den kontraktbestemte offentlige service trafik,
og at der lgbende stilles kanaler til radighed i overens-
stemmelse hermed.

11.3. DSB indsender en sarskilt ansggning til Banestyrelsen om
infrastrukturkapacitet til offentlig service trafik i medfer af
denne kontrakt. Hvis DSB herudover har gnsker om infra-
strukturkapacitet, indsendes seerskilte ansggninger herom.

11.4. Etableringen af et nyt togsystem Kgbenhavn—Ringsted i
forbindelse med udvidelsen af DSB’s produktionsomfang i
henhold til denne kontrakt forudseetter, at den forngdne
infrastrukturkapacitet er til radighed pa denne straekning.

DSB tager i sin planlegning af produktionsudvidelsen hgj-
de for en situation, hvor et nyt togsystem Kgbenhavn-
Ringsted ikke kan etableres af kapacitetsmaessige arsager.

A [ Feltkode eendret
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Afsnit 4: Andre forhold
12. Kundeservice

12.1. Trafikministeriet fastleegger de overordnede krav til ser-
viceniveau, jf. pkt. 12.2. til 12.11. Inden for denne ramme
fastleegger DSB serviceniveauet fgr, under og efter rejsen
og den made, ydelserne produceres pa.

12.2. DSB er forpligtet til at overholde et minimumskrav for re-
gulariteten pa 90 pct. rettidige tog. Kriteriet for rettidig-
hed er, at toget hgjst ma veere forsinket 5 minutter i forhold
til den geeldende kgreplan. Regulariteten beregnes med ud-
gangspunkt i Banestyrelsens RDS!-system.

12.3. DSB forpligter sig til at udvikle et system, der ggr det mu-
ligt at opgere antallet af forsinkede passagertimer som de
faktiske forsinkelser veegtet med det gennemsnitlige antal
passagerer for det pageeldende tog. Opgerelsesmetoden ud-
vikles, sa regularitetsmalsaetningerne fra den 1. januar
2001 baseres pa passagerforsinkelser frem for togforsinkel-
ser, idet minimumskrav og kriterium for regulariteten fra
1. januar 2001 tilpasses den nye opggrelsesmetode ved for-
handling mellem parterne. DSB preesenterer et forhand-
lingsoplaeg for Trafikministeriet senest den 2. oktober 2000.

12.4. Den kollektive trafik skal veere et tilbud, der sikrer bevee-
gelsesfrihed for alle dele af befolkningen. Derfor er DSB
forpligtet til at prioritere god tilgeengelighed hgjt. Saledes
skal arbejdet med at forbedre tilgeengeligheden i togtrafik-
ken — ikke mindst for personer med nedsat funktionsevne —
fortseettes.

Ved indkgb af nyt materiel er DSB forpligtet til at priorite-
re god tilgeengelighed for personer med nedsat funktions-
evne, herunder kgrestolsbrugere.

DSB forpligter sig til i forlengelse af allerede indgéede af-
taler fortsat at arbejde for landsdaekkende og til stadighed
forbedrede kgrselsordninger for staerkt beveegelsesheemme-
de.

12.5.  Ved den 5-arige rammeaftale for jernbaneomradet af 26.
november 1999 er der aftalt fglgende:

"Med henblik pa at opna en bedre borgerbetjening sgges op-
rettet nye organisatoriske enheder inden for DSB. Enhe-
derne skal varetage en raekke service- og kundevendte op-

1 RDS: Regularitets- og Driftsstatistik indfgrt af Banestyrelsen pr. 1. januar 1998.
A o ___________________ [ Feltkode eendret
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12.6.

12.7.

12.8.

12.9.

12.10.

12.11.

gaver samt miljgopgaver. Eksempelvis kunne der oprettes
flere stationsbetjentstillinger i DSB S-tog, flere rengerings-
og servicestillinger i DSB m.v. Ved eventuel omplacering af
nuvaerende medarbejdere til de nye enheder vil der blive
taget hensyn til eventuelle tjenestemandsansattes serlige
ansattelsesvilkar.”

DSB vil arbejde for at implementere denne aftale inden for
de givne gkonomiske rammer.

DSB er forpligtet til at arbejde for at sikre trygheden for de
rejsende i tog og pa stationer.

DSB er forpligtet til fortsat at inddrage pendlerklubberne
som hgringspart i forbindelse med kgreplansprocessen
samt i forbindelse med andre vaesentlige spgrgsmal og &n-
dringer vedrgrende produktet m.v. DSB arbejder for, at der
pa regionalt niveau sikres et konstruktivt samarbejde mel-
lem DSB’s administration og pendlerklubberne.

DSB er forpligtet til at opretholde den nuvarende bgrne-
guide-ordning pa fredage og sendage pa streekningerne
Kgbenhavn-Frederikshavn og Kgbenhavn-Esbjerg.

DSB er forpligtet til at arbejde for bedre muligheder for at
medtage cykler pa togrejsen. Ved bestilling af nyt materiel i
kontraktperioden skal DSB prioritere plads til medtagning
af cykler.

DSB er forpligtet til hvert halve ar at gennemfgre en kun-
detilfredshedsmaling.

Hvis en kundetilfredshedsmaling viser en markant forveer-
ring af kundetilfredsheden i forhold til tidligere malinger,
skal DSB udarbejde en redeggrelse til Trafikministeriet,
der beskriver hvilke tiltag, malingen giver DSB anledning
til at iverkseette.

DSB forpligter sig til at udvikle et system, der ggr det mu-
ligt at knytte et bods-/bonussystem til resultatet af DSB's
kundetilfredshedsmalinger. DSB praesenterer et forhand-
lingsoplaeg for Trafikministeriet senest den 2. oktober 2000.
Et eventuelt bods-/bonussystem reguleres i tilleegskontrakt,
jf. pkt. 4.5.
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13. Sanktioner ved manglende regularitet

13.1. DSB betaler bgde til Trafikministeriet, hvis DSB ikke rea-
liserer det af Trafikministeriet fastsatte minimumskrav for
rettidige tog, jf. pkt. 12.2.

13.2.  Ved manglende realisering af det gennemsnitlige regulari-
tetskrav i et kvartal betales bgde, jf. tabel 3. Der afrundes
efter almindelige matematiske principper ved beregning af
regularitetsprocenten.

Tabel 3. Kvartalsvis bgde ved manglende regularitet

Regularitet Bgde
89,9 pct.- 85,0 pct. 1 mio. kr.
84,9 pct.- 80,0 pct. 2 mio. kr.
79,9 pct.- 75,0 pct. 3 mio. kr.

<74,9 pct. 4 mio. kr.

Ved manglende realisering af det gennemsnitlige regulari-
tetskrav pa 90,0 pct. i alle 4 kvartaler i et kalenderar beta-
ler DSB desuden en bgde pa 4 mio. kr.

Den arlige bade for manglende realisering af regularitets-
krav kan saledes maksimalt udggre 20 mio. kr.

13.3. Bgde i henhold til pkt. 13.2. betales samlet i forbindelse
med DSB'’s rapportering til Trafikministeriet efter udgan-
gen af hvert kalenderar, jf. pkt. 17.3.

Trafikministeriet har tilkendegivet, at provenuet af even-
tuelle bgder paregnes anvendt til foranstaltninger, der for-
bedrer regularitet og kundebetjening.

14. Takster

14.1. DSB fastseetter taksterne for jernbanebefordring, der udfe-
res i medfgr af denne kontrakt.

14.2. DSB kan lade taksterne pa standardbilletter stige i samme
takt som den generelle prisudvikling malt ved den i finans-
loven forudsatte stigning i nettoprisindekset. Ved standard-
billetter forstas almindelige billetter, 10-turskort, 65-billet-
ter, ungdomsbilletter og pendlerkort.

Stigningstakten for standardbilletter beregnes som et gen-
nemsnit af prisforhgjelserne i de 5 billetkategorier vaegtet

efter antal solgte billetter/kort i hver kategori. Priseffekten
af eventuelle e&ndringer i DSB’s zonesystem, herunder &n-
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dringer i principperne for prisberegning pa grundlag af zo-
nerne, indgar i beregningen af stigningstakten for stan-
dardbilletter.

Ud over denne ramme har DSB frihed til at differentiere
priser pa produkter med markedsbestemte rabatter eller
tilleeg.

14.3.  Uden for den i pkt. 14.2. angivne ramme for stigningstak-
ten pa standardbilletter kan DSB indfgre differentierede
takster i henhold til den 5-arige rammeaftale for jernbane-
omrédet af 26. november 1999 svarende til et arligt mer-
provenu pa 10 henholdsvis 15 mio. kr., jf. bilag 1, tabel 7.

14.4. Trafikministeriet orienteres ved takstforhgjelser pa stan-
dardbilletter, der ligger inden for rammerne i henhold til
pkt. 14.2. og 14.3.

Trafikministeriet skal godkende forslag til takstforhgjelser
pa standardbilletter, der ligger ud over rammerne i hen-
hold til pkt. 14.2. og 14.3.

14.5. DSB er fra kgreplansskiftet 17. juni 2001 forpligtet til at
sikre, at der i alle tog udfert som offentlig service trafik ud-
bydes siddepladser til passagerer med standardbilletter.
Ved planlegning af siddepladsudbuddet i de tog, som inde-
holder flere klasser, skal Standard tildeles en andel, som
svarer til den forholdsmaessige andel af det samlede antal
rejsende, som normalt benytter standard pa de pagaeldende
togafgange.

14.5.a. Med henblik pa styring af pladskapaciteten kan DSB uan-
set bestemmelsen i pkt. 14.5. kraeve pladsbilletter af passa-
gerer med standardbilletter. Nar der kraeves pladsbillet af
passager med standardbilletter, skal DSB tilbyde alterna-
tive afgange, der kan benyttes uden pladsbillet. Pladsbillet-
tens pris ma ikke overstige kr. 30,- pr. rejse.

14.6. For rejser inden for hovedstadsomradet er DSB underlagt
HT/ Hovedstadens Udviklingsrads takstkompetence.

14.7. Takster for togrejser mellem Kastrup Lufthavn og Kgben-
havns Hovedbanegard kan i henhold til lov om anleeg af
fast forbindelse over @resund fastlaegges serskilt af par-
terne efter forhandling med HT/Hovedstadens Udviklings-
rad.

Indehavere af HT's manedskort kan rejse pa togstraeknin-
gen med manedskort som gyldig rejsehjemmel.

[ Feltkode eendret
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14.8.

DSB har ved et seet af aftaler inden for rammerne af "Stan-
dardaftale om takstsamarbejde mellem DSB og de respek-
tive amtstrafikselskaber" (Bus/Tog-aftalen) kontraktligt
bundet sig til at benytte de amtslige trafikselskabers tak-
ster for indenamtslige rejser. Aftalerne kan hvert ar af
DSB opsiges med 6 maneders varsel til udlgb den tredje
sgndag i januar.

15. Fribefordring

15.1.

15.2.

DSB udsteder frikort til Kongehuset og hofstaterne, med-
lemmer af Folketinget, ministre, medlemmer af Europapar-
lamentet, fhv. medlemmer af Europaparlamentet og Folke-
tinget, Folketingets Bureau, Jernbaneradets medlemmer,
fhv. medlemmer af Jernbaneradet, Kommissarius, ansatte i
Jernbanetilsynet og tjenestemandsansatte i departementet
m.fl. i overensstemmelse med hidtidig praksis.

DSB udsteder frikort til tidligere DSB-ansatte, der i forbin-
delse med udskillelserne blev ansat i Banestyrelsen, Com-
bus A/S og Scandlines A/S. Frikortene udstedes mod en be-
taling pa kr. 1000,- pr. kort. Betalingen kan arligt reguleres
med den i finansloven forudsatte stigning i nettoprisindek-
set.
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Afsnit 5: Forpligtelser over for andre operatgrer

16. Stationsadgang og lokomotivfgreruddannelse m.v.

16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

DSB er forpligtet til at stille stationer til radighed for andre
operatgrer mod betaling. Andre operatgrer har adgang til
stationer, som DSB ifglge lovgivningen er forpligtet til at
stille til radighed, pa betingelser, der fremgar af Trafikmi-
nisteriets bekendtgarelse om modtagepligt pa stationer.

DSB er forpligtet til at uddanne lokomotivfarere for andre
operatgrer.

Anmodninger om optagelse i en lokomotivfgreruddannelse,
hvor uddannelsestidspunktet er fastlagt af DSB, skal img-
dekommes, mod at den pageeldende operatar afholder de
gennemsnitlige, dokumenterede omkostninger ved pladser
pa den pageeldende uddannelse tillagt en avance pa 5 pct.

Anmodninger om lokomotivfgreruddannelse skal i gvrigt
imgdekommes snarest muligt, mod at den pageeldende ope-
ratgr afholder de fulde, dokumenterede omkostninger ved
uddannelsen tillagt en avance pa 5 pct.

DSB er forpligtet til at streekningsindgve lokomotivfarere
fra andre operatgrer pd samme vilkar som straeekningsind-
gvelse af egne lokomotivfarere. Streekningsindgvelsen om-
fatter alene straekninger, hvor der udfgres offentlig service
trafik.

DSB er forpligtet til pa ikke-diskriminerende vilkar at stil-
le ngdvendige oplysninger omkring ATC-systemet til radig-
hed for andre operatgrer i den udstrakning, oplysningerne
alene beror pa DSB. Trafikministeriet kan fastsaette neer-
mere retningslinier for specifikationsgraden af disse oplys-
ninger.
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Afsnit 6: Rapportering, misligholdelse, ikrafttreeden og op-
hgr m.v.

17. Rapportering

17.1.

17.2.

17.3.

DSB er forpligtet til straks efter udlgbet af et kvartal at
fremsende oplysning til Trafikministeriet om:

. antallet af rejser

. antallet af praesterede togkilometer

. antallet af preesterede personkilometer

. antal kgrte tog i forhold til antal kereplanlagte tog

. andelen af rettidige tog/togpassagerer (jf. pkt. 12.3)

. andelen af togafgange inden for og uden for myldreti-
derne (jf. pkt. 7.6.), hvor antallet af passagerer har
veeret stgrre end togets siddepladskapacitet.

DSB er forpligtet til straks efter udlgbet af 2. og 4. kvartal

at rapportere resultatet af en kundetilfredshedsmaling til

Trafikministeriet.

Efter udgangen af hvert kalenderar udarbejder og frem-

sender DSB til Trafikministeriet en udtsmmende og forkla-

rende rapport om trafikafviklingen i henhold til denne kon-

trakt. Rapporten indeholder:

. en redeggrelse for DSB's opfyldelse af krav til mini-
mumsbetjening

. en redeggrelse for den opnaede regularitet

. en redeggrelse for de opnéede beleegningsgrader

. en redeggrelse for eventuelle ulykker og uheld

. en redeggrelse for foranstaltninger, DSB i kontrakt-
perioden har truffet vedrgrende tilgeengelighed, tryg-
hed, samarbejde med pendlere, ledsageordninger for
bgrn samt vedrgrende mulighederne for cykelmedtag-
ning

. en opfglgning pa eventuelle starre trafikomlaegninger
i henhold til pkt. 9.5.

. en orientering om omlaegninger af de i pkt. 6.1. anfor-
te rabatordninger samt om eventuelle nye ordninger.
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. oplysning om andel afgange udfgrt af moderne togseet
eller moderne vogne pa de sjeellandske straekninger
mod henholdsvis Kalundborg, Nykebing Falster og
Helsinger.

17.4. DSB er forpligtet til som led i afrapporteringen uopfordret
at fremsende statistikoplysninger til Trafikministeriet i
henhold til bilag 4.

18. Misligholdelse og tvister

18.1. | tilfeelde af en af parternes veesentlige misligholdelse af
kontrakten er den anden part berettiget til at ophaeve kon-
trakten.

18.2. Parterne erkleerer sig indstillet pa, at konkrete og relevan-
te spergsmal, som en af parterne matte rejse vedrgrende
fortolkning af denne kontrakt eller vedrgrende offentlig
service trafikkens udfgrelse, sgges lgst gennem en hurtig
og konstruktiv forhandling.

18.3. Trafikministeriet har tilkendegivet, at i tilfeelde af uenig-
hed om fortolkning af denne kontrakt eller om indgaelse af
tilleegskontrakter mellem Trafikministeriet og DSB, vil tra-
fikministeren anvende sine befgjelser efter § 5i Lov om den
selvstendige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog
a/s til afgerelse heraf.

18.4. Parterne har i gvrigt adgang til genforhandling af trafikbe-
skrivelsen med virkning fra kereplansskiftet sommeren
2002 (K02) eller senere i henhold til kontraktens pkt. 7.8.

19. Ikrafttraeden og ophgr

19.1. Denne kontrakt treeder i kraft den 1. januar 2000 og vedva-
rer bortset fra opheevelse, jf. pkt. 18, indtil den 31. decem-
ber 2004. DSB tilkendegiver at ville tilretteleegge sine inve-
steringer og laneoptagelse m.v. under forudseaetning af en
kontraktbetaling svarende til det nu ajourfgrte 9-arsbudget
for 2000-2008, hvori indgar de gkonomiske konsekvenser af
den 5-arige rammeaftale for jernbaneomradet af 26. novem-
ber 1999.

Den af kontrakten omfattede trafik kan dog opsiges af
Trafikministeriet med henblik pa udbud af offentlig service
trafik, jf. pkt. 8.

19.2. Begge parter kan tage initiativ til indgaelse af tilleegskon-
trakter. Tilleegskontrakter kan regulere kontraktens bevil-
lingsforhold (positive sédvel som negative reguleringer), om-
fang, produktionsbeskrivelser og resultatkrav. Tilleegskon-

N trakter sgges indgdet samlet én gang arligt.
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19.3.

19.4.

Af den 5-arige rammeaftale for jernbaneomradet af 26. no-
vember 1999 fremgar, at "Rammeaftaleperiodens leengde
fastseettes til 5 ar. Parterne ger status efter 2 ar”. Safremt
resultatet af denne status indebeaerer eendringer i de i denne
kontrakt fastsatte bestemmelser, vil de blive udmgntet i til-
leegskontrakt.

Udmgntning af eventuelle politiske aftaler, som indebarer
&ndring i kontraktens bevillingsforhold, sker i tilleegskon-
trakter og med de tilpasninger, som DSB'’s produktionstil-
retteleeggelse, kundebetjening og skonomi m.v. tilsiger.

Herudover har Trafikministeriet af hensyn til kontinuite-
ten i de interne planlaegnings- og arbejdsprocesser i DSB
for sin part tilkendegivet at ville tilstraebe at begreense an-
vendelsen af tilleegskontrakter, nar bortses fra tillaegskon-
trakter i medfer af denne kontrakts pkt. 4.2.-4.9.

Parterne er enige om, at der fra 1. januar 2004 optages for-
handlinger om en ny kontrakt med virkning fra 1. januar
2005.

Parterne er enige om at arbejde for at forbedre anvendelsen
af samfundsgkonomisk fornuftige incitamenter i kontrakt-
instrumentet, jf. ogsa pkt. 4.5.

Parterne er desuden enige om at arbejde for at sikre et bed-
re samspil mellem udviklingen i de enkelte bysamfund og
fastleeggelsen af minimumskravene til jernbanebetjening i
henhold til kontraktens pkt. 7.4.

20. Kontrakteksemplarer

20.1.

Denne kontrakt er udferdiget i to originale eksemplarer,
hvoraf DSB og Trafikministeriet hver modtager et original-
eksemplar.

21. Kontrakt og bilag

21.1.

21.2.

De i pkt. 21.2. angivne bilag er en integreret del af
neervaerende kontrakt.

Bilag

Bilag 1: DSB-koncernens 10-arsbudget 1999-2008.
Bilag 2: Minimumsbetjening

Bilag 3: Direkte togforbindelser i landsdelstrafikken
Bilag 4: Statistikoplysninger
Bilag 5: DSB’s materielanvendelse
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22. Forbehold

22.1. Kontrakten underskrives af Trafikministeriet med forbe-
hold for de bevilgende myndigheders godkendelse.

A [ Feltkode eendret
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Bilag 1
til kontrakt af 20. december 1999 mellem DSB og trafikministeren om fje
naltrafik som offentlig service i perioden 2000-2004

DSB-koncernens 10-arsbudget 1999-2008

1. 10-arsbudgettet, juni 1999

Som grundlag for lov om den selvstendige offentlige virksomhed

koncernen. 10-arsbudgettet er ajourfart i foraret 1999. Det ajourfar-
te 10-arsbudget praesenteredes for Folketingets Finansudvalg i for-
bindelse med Finansudvalgets tiltreedelse af de endelige stiftelses-
vilkar for DSB som en selvstzendig offentlig virksomhed ved akt-
stykke 249 af 11. juni 1999.

10-arsbudgettet for DSB-koncernen er udarbejdet pa grundlag af et
basisscenarie for udviklingen i DSB i perioden 1999-2008. Basissce-
nariet er baseret pa folgende forudsaetninger:

e realiseringen af de indtil juni 1999 besluttede materielinveste-
ringer pa ca. 10 mia. kr. (112 nye S-tog, 17 @resundstogseet og

13 to-strams ellokomotiver), samt udskiftningen af det sakaldte [Slettet: .

"rgde materiel” i &r 2005,
e en udvikling i billetpriserne svarende til nettoprisindekset,
¢ en produktivitetsforbedring i driften pa 2 pct. p.a.,
¢ en renteforudseatning pa 5 pct. p.a.,

e betaling af et forrentet stiftertilgodehavende til staten pa 2,4
mia. kr. med 600 mio. kr. (ekskl. renter) i hvert af &rene 1999-
2002, idet stiftertilgodehavendet fra 2000 forrentes med 4%z pct.

p.a.

e en regulering af forventningerne til DSB’s passagertal over Sto-
rebealt og det tilhgrende kontrakttilskudsbehov, idet det konsta-
teres, at der herved er indarbejdet en endelig kompensation for
effekterne af et reduceret indtaeegtsgrundlag pa Storebeelt.

Spergsmalet var udestdende i det oprindelige 10-arsbudget fra _{ Slettet: 0

A [ Feltkode eendret
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e en arlig produktion og afseetning som anfart i tabel 1.

I tabel 1 indgar driftsudvidelser som fglge af ibrugtagningen af
den faste forbindelse over @resund (DSB). Desuden indgar
driftsudvidelser som fglge af ibrugtagningen af 2. spor mellem
Ballerup og Frederikssund (DSB S-tog a/s).

Driftsudvidelser som fglge af opgradering af banen mellem
Odense og Svendborg (DSB), nattogskersel pad @resund og Kyst-
banen (DSB), IC-Bornholm (DSB) samt driftsudvidelser som fgl-
ge af ibrugtagningen af Ringbanen (DSB S-tog a/s) indgar ikke i
tabel 1.

| Tabel 1. Produktion og afsztning, jf. DSB’s 10-arsbudget

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Regional, intercity og
international trafik

Produktion (mio. togkm.) 41,0 42,4 42,2 419 419 419 419 419 419 419

Afsaetning (mio. per- 4.023 4.092 4.172 4.192 4.212 4.229 4.252 4.252 4.252 4.252
sonkm.)

S-togstrafik
Produktion (mio. togkm.) 156 156 156 155 161 16,1 16,1 161 161 16,1

Afsaetning (mio. per- 1.208 1.215 1.210 1.222 1.242 1.261 1.282 1.314 1.329 1.327
sonkm.)

| DSB og DSB S-tog als har efterfglgende konstateret, dels at inter-
rimskgreplanen ved ibrugtagningen af @resundsforbindelsen ikke
indgar i gkonomien i 10-arsbudgettet, dels at togproduktionen i 10-
arsbudgettet er opgjort maksimalt ved indlaeggelse af en ikke-
kareplanlagt produktionsreserve. Efter korrektion for disse forhold

| har DSB og DSB S-tog a/s oplyst et produktionsomfang som anfart i
tabel 2.

Tabel 2. Korrigeret produktion i perioden 1999-2008

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Regional, intercity og
international trafik

Produktion (mio. togkm.) 40,8 41,6 41,8 415 415 415 415 415 415 415

S-togstrafik

Produktion (mio. togkm.) 14,9 14,8 14,8 14,8 153 153 153 153 153 153
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Det korrigerede produktionsomfang i tabel 2 medfgrer ingen a&n-
dringer i det planlagte togudbud. Korrektionen medfgrer saledes
ingen regulering af DSB’s budgetterede afsatning.

DSB-koncernens budgetterede bruttokontraktsbetaling fra staten,
koncernens budgetterede betaling af udbytte til staten samt kon-
cernens budgetterede arlige overskud i henhold til 10-arsbudgettet
fremgar af tabel 3.

Tabel 3. 10-arsbudget for DSB-koncernen, jf. akt. 249 af 11.
juni 1999

Mio. kr. (1999 PL)

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Forudsat bruttokon- 3.320 3.371 3.552 3.640 3.897 4.006 4.322 4.234 4.126 3.997

traktsbetaling
-til DSB

-til DSB S-tog @/s l

2.878 2.853 2.887 2.828 2.931 2.931 3.148 3.046 2.997 2.920

442 518 665 812 966 1.075 1.174 1.188 1.129 1.077

Overskud

-DSB koncernen

- 50 50 50 170 170 170 170 170 170

*Fra 2003 udger udbyttet halvdelen af virksomhedens overskud efter

skat.

Et 10-arsbudget vil altid veere behzftet med en raekke usikkerhe-
der, hvis eventuelle effekter det ikke er muligt at forudsige og ind-
regne i budgettet.

Det skal i den forbindelse bemzrkes, at DSB i budgettet bereg-
ningsteknisk har antaget, at DSB ikke taber kontrakter om trafik
udfgrt som offentlig service i lgbet af 10-arsperioden. Sker dette, ta-
ber DSB en del af bruttokontraktsbetalingen, som overfares til den
eller de vindende operatgrer. Til gengeeld bortfalder ogsa en reekke
omkostninger.

2. Reguleringer af kontraktsbetaling til DSB og DSB S-tog a/s

stgrrelsen af den samlede kontraktsbetaling til DSB-koncernen.
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denne regulering fremgar af tabel 4.

Tabel 4. Reguleret kontraktsbetaling efter eendring af be-
| regning af stiftertilgodehavende i DSB S-tog a/s m.v.

Mio. kr. 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
(1999-PL)

DSB 2.867,0 2.8450 2.8750 2.813,0 29130 29140 3.131,0 3.028,0 2.979,0 2.902,0
DSBS-tog 4530 5260 6770 8270 9840 1.092,0 1.191,0 1.206,0 1.147,0 1.095,0
I alt 3.320,0 3.371,0 3.552,0 3.640,0 3.897,0 4.006,0 4.322,0 4.234,0 4.126,0 3.997,0

| Kontraktsbetalingen til DSB og DSB S-tog a/s er opregnet med 2,5
pct. fra 1999 til 2000-priser. Ved opregningen er der desuden sket
en ekstraordinar nedjustering af kontraktsbetalingen som fglge af
driftsforsgget pa Svendborgbanen. Denne regulering udger 1,8 mio.

kr. i 2001 og 3,1 mio. kr. i 2002 og 2003. Der er desuden foretaget en

Svendborgbanen m.v. fremgar af tabel 5.

Tabel 5. Reguleret kontraktsbetaling efter opregning til
| 2000-priser og regulering som fglge af Svendborgbanen_m.v.

__{ slettet: A1

A Slettet: Ass

Mio. kr. (2000-PL) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
DSB 2.9159 2.944,7 2.878,7 2.982,4 29869 3.209,3 3.103,7 3.053,5 2.974,6
DSB S-tog 539,2 693,9 847,7 10086 1.119,3 1.220,8 1.236,2 1.175,7 1.122,4
I alt 3.455,1 3.638,6 3.726,4 3.991,0 4.106,2 4.430,1 4.339,9 4.229,2 4.096,9

er desuden reguleret pa baggrund af en genberegning af DSB-kon-
cernens huslejemodel. Reguleringen bestar i, at der alle ar er over-
fort 8 mio. kr. fra DSB’s kontraktsbetaling til DSB S-tog_a/s’ kon-
traktsbetaling. Reguleringen pavirker derfor ikke starrelsen af kon-
traktsbetalingen til DSB-koncernen. Kontraktsbetalingen til hen-

tabel 6.
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Tabel 6. Reguleret kontraktsbetaling efter genberegning af
DSB-koncernens huslejemodel

Mio. kr. (2000-PL) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

DSB 2.907,9 2.936,7 2.870,7 2.974,4 29789 3.201,3 3.095,7 3.045,5 2.966,6
DSB S-tog 547,2 701,9 855,7 1.016,6 1.127,3 1.228,8 1.244,2 1.183,7 1.130,4
| alt 3.455,1 3.638,6 3.726,4 3.991,0 4.106,2 4.430,1 4.339,9 4.229,2 4.096,9

3. Reguleringer som fglge af 5-arig rammeaftale pa jernba-
neomradet af 26. november 1999

Ved den 5-arige rammeaftale for jernbaneomradet af 26. november
1999 indgéet mellem regeringen, SF og Enhedslisten er der skabt
mulighed for, at DSB kan indkgbe nyt materiel inden for en ramme
pa 1,1 mia. kr. En del af rammen anvendes til indkgb af 4 @re-
sundstog foruden de 17 @resundstog, der er forudsat anskaffet i 10-
arsbudgettet. Desuden fremrykkes den planlagte udskiftning af
DSB's rgde regionaltogsmateriel, sd leverancen af de farste togsaet
pabegyndes i 2003.

DSB forudseattes at bidrage til finansieringen af den samlede ram-
meaftale gennem indfgrelse af differentierede takster, udbud og

ekstraordingre effektiviseringer.

Rammeaftalen har ingen umiddelbare effekter pa gkonomien i DSB

opsummeret i tabel 7.
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Tabel 7. Regulering af DSB-koncernens kontraktsbetaling
2000-2008 i medfgr af 5-arig rammeaftale af 26. november
1999 pa jernbaneomradet

Mio. kr. (2000-PL)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

10-ars-b., DSB far
rammeaftale

4 @R samt fjerntog

Fremrykn. udskiftning
af rgdt materiel

Differentierede takster
Udbud af togtrafik

Effektiviseringer i DSB

|2.907,9 2.936,7 2.870,7 2.974,4 2.978,9 3.201,3 3.095,7 3.0455 2.966,6

8 61 134 130 126 121 118 113 109
0 0 0 50 100 -5 -5 -5 -5
0 -10 -10 -15 -15 -15 -15 -15 -15
0 0 0 -70 -70 -70 -70 -70 -70
-7 -14 -21 -28 -35 -35 -35 -35 -35

10-arsb., DSB efter
rammeaftale

10-arsb., S-tog efter
rammeaftale

2.908,9 2.973,7 2.973,7 3.041,4 3.084,9 3.197,3 3.088,7 3.033,5 2.950,6

547,2 701,9 855,7 1.016,6 1.127,3 1.228,8 1.244,2 1.183,7 1.130,4

10-arsh., DSB i alt efter 3.456,1 3.675,6 3.829,4 4.058,0 4.212,2 4.426,1 4.332,9 4.217,2 4.080,9

rammeaftale

Trafikministeriet har gjort opmaerksom pa, at indbudgetteringen af

fremgar af den 5-arige kontrakt, herunder at opreguleringen af kon-
traktbetalingen, jf. tabel 7, beror p&, at der i tilleegskontrakter mel-
lem Trafikministeriet og DSB kan opnas enighed om det mertrafi-

siere.

Kontraktsbetalingen i henhold til tabel 7 omfatter kompensation for
takstnedseaettelse samt kompensation for haevet aldersgraense for
bgrns betaling af fuld takst. Kontraktsbetalingen omfatter dog ikke
forhgjelsen af gratisgraeensen for bgrn til det fyldte 10. ar, jf. akt. 232
af 10. juni 1999. DSB modtager en arlig kompensation pa 6 mio. kr.
for forhgjelsen af gratisgraensen for bgrn_til det fyldte 10. ar. Denne
kompensation udbetales indtil videre af Faerdselsstyrelsen, men
kompensationen kan senere indarbejdes i den samlede kontraktsbe-
taling.
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4. Regulering som folge af reservation af midler til forskelli-
ge udgifter pa jernbaneomradet

Til forskellige udgifter pa jernbaneomradet afseettes gennemsnitligt
20 mio. kr. arligt gennem en regulering af kontraktstilskuddet til
DSB. Reguleringen af DSB’s kontraktsbetaling som fglge af denne /{Slettet: er ]

Tabel 8. DSB’s kontraktsbetaling efter reservation af midler
til forskellige udgifter pd jernbaneomradet

Mio. kr. (2000-PL) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
DSB

2.884,9 2.945,7 2.945,7 3.031,4 3.074,9 3.187,3 3.078,7 3.023,5 2.940,6
DSB S-tog 547,2 701,9 855,7 1.016,6 1.127,3 1.228,8 1.244,2 1.183,7 1.130,4
| alt

3.432,1 3.647,6 3.801,4 4.048,0 4.202,2 4.416,1 4.322,9 4.207,2 4.070,9

Reserven udmgntes senere delvis ved aktstykker. Hvis reserven ik-
| ke fuldt ud anvendes til de forventede formal, vil den i stedet blive - { Slettet: ovenfor skitserede

anvendt pa indkgb af offentlig service trafik. Eventuelt uforbrugte
reservemidler vil blive tilbagefert ved tilleegskontrakt til denne kon-
trakt.
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Bilag 2

til kontrakt af 20. december 1999 mellem DSB og trafikministeren om fje
naltrafik som offentlig service i perioden 2000-2004

Minimumsbetjening
1. Minimumskrav

Definitioner

Minimumskravene er defineret som antal afgange fra de enkelte

stationer pr. time, men omfatter ikke ngdvendigvis en stiv kareplan
defineret ved 30, 60 eller 120 minutter mellem hver togafgang, hvor

kravene er to eller et tog pr. time. DSB har frihed til at laegge toge-
nes minuttal inden for hver eller hver anden klokketime, som man

anser det for mest hensigtsmaessigt.

Tabel A: Et tog i timen i det meste af driftsperioden

Stationer, som skal betjenes med mindst én togafgang i timen i to
retninger? i tidsrummet 6.00 — 23.59 mandage til fredage, 8.00 —

23.59 lgrdage samt 12.00 —23.59 sgn og helligdage.

Arden Hinnerup
Avium Hjerring
Bjerringbro Hobro

Borup Holbaek
Bramming Holstebro
Brgnderslev Holsted
Brogrup Horsens
Esbjerg? Humlebaek
Eskilstrup Hvalsg
Espergeerde Hgje Taastrup
Fredericia Kastrup
Frederikshavn Klampenborg
Gadstrup Kokkedal
Glumsg Kolding
Hadsten Korsgr
Havdrup Kgbenhavn H
Hedehusene Kage
Hellerup Langa
Helsinger Lejre
Herning Lille-Skensved

Lundby

Lunderskov
(Malmg)
Middelfart
Niva
Nyborg
Nykgbing F
Naestved
Ngrre-Alslev
Ngrreport
Odense
Randers
Ringsted
Roskilde
Rungsted
Ry

Rodekro
Rodkeersbro
Silkeborg
Sindal

Skanderborg

Skodsborg
Skerping
Slagelse
Snekkersten
Sorg
Svejbaek
Tjeereborg
Trekroner
Tollgse
Tarnby
Ulstrup
Valby
Vamdrup
Vedbaek
Vejen

Vejle

Viborg

Viby Sjeelland
Vildbjerg

Vippergd

Vojens
Vordingborg
Vra
@sterport
Drestad
Aalborg
Arhus

1) Ved endestationer kun i én re
2) Kun i retning mod Bramming

tning
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() i samarbejde med SJ/Skanetrafik

A : [ Feltkode eendret

K:\ Trafi kmi ni steri et\ Desi gn\ Publ i kati oner\ 020. doc



Tabel B: Et tog hver dagtime

Stationer, som skal betjenes med mindst én togafgang i timen i to
retninger? i tidsrummet 6.00 - 18.59 pa mandage til fredage , 8.00 —

18.59 lgrdage samt 12.00 — 20.59 pa sgn- og helligdage.

Arden Herfalge Lystrup Svendborg
Avlum Herning Mgrkav Tinglev
Bjerringbro Hinnerup Ngrre-Alslev Thyregod
Bording Hjerm Regstrup Tjeereborg
Brande Hjortshgj Ribe Torsgvej
Bramming Hjgrring Ringe Tureby
Brejning Holme-Olstrup Ry Ulstrup
Bronderslev Holstebro Radekro Vamdrup
Brgrup Holsted Redkeersbro Varde3
Barkop Ikast Sejstrup Vejen
Engesvang Jelling Silkeborg Vestre Strandallé
Esbjerg Nord Jyderup Sindal Viborg
Eskilstrup Kalundborg Skive 2 Vildbjerg
Frederikshavn Knabstrup Skolebakken Vippergd
Gadstrup Kveerndrup Skgdstrup Vojens

Give Kage Stenstrup Vra

Glumsg Langa Stoholm @stbanetorvet
Gredstedbro Lille-Skensved Struer

Haslev Lundby Svebglle

Havdrup Lunderskov Svejbaek

1) ved endestationer kun i én retning
2) kun i retning mod Viborg
3) kun i retning mod Esbjerg
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Tabel C: To tog hver dagtime

Stationer, som principielt skal betjenes med mindst to togafgange i
timen i to retninger? i tidsrummet 6.00 - 18.59 pa mandage til fre-

dage.

Borup 2 Kgbenhavn H Trekroner
Bramming® Lejre Tollgse
Esbjerg % (Malmg) Tarnby
Espergeerde Middelfart Valby
Fredericia Niva Vedbaek
Hadsten Nyborg Vejle
Hedehusene Nykgbing F2) Viby Sjeelland
Hellerup Neestved Vordingborg
Helsingar Ngrreport Drestad
Hobro Odense Dsterport
Holbaek? Randers Aalborg 3
Horsens Ringsted Arhus
Humlebaek Roskilde

Hvalsg Rungsted

Hgje Taastrup Skanderborg

Kastrup Skodsborg

Klampenborg Skgrping

Kokkedal Slagelse

Kolding Snekkersten

Korsgr Sorg

1) ved endestationer kun i én retning

2) kun i retning mod Kgbenhavn
3) kun i retning mod Arhus

4) kun i retning mod Esbjerg

5) kun i retning mod Bramming
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2. Seerlige forhold
Straekningen Odense-Svendborg

Banen mellem Odense og Svendborg er som et led i pinsepakken
udpeget som forsggsstraekning med henblik pa at vurdere mulighe-
derne for at styrke sidebanerne gennem serviceforbedringer.

DSB udarbejder forslag til lsbende justeringer af kgreplanen for
streekningen Odense-Svendborg i takt med, at de infrastruktur-
maessige forudsaetninger for driftsudvidelser tilvejebringes. Alle for-
slag til &ndringer af kereplanen pa straekningen Odense-Svendborg
foreleegges trafikministeren til godkendelse.

Straekningen Nykgbing F.-Gedser

Banen mellem Nykgbing F. og Gedser er undtaget fra kontraktens
krav om minimumsbetjening.

Banen opretholdes med henblik pd, at spgrgsmalet om genetable-
ring af togforbindelsen mellem Kgbenhavn og Berlin via Gedser kan
tages op til fornyet overvejelse pa et senere tidspunkt. For at sikre,
at funktionaliteten af infrastrukturen opretholdes, forpligtes DSB
til pa hverdage at kare et togpar mellem Nykgbing F. og Gedser.

Det daglige togpar pa straekningen sgges tilrettelagt, s& der opnas
bedst mulig forbindelse til feergeruten Gedser-Rostock.

Strekningen Nykgbing F.-Rgdby

Banen mellem Nykgbing F. og Rgdby er undtaget for kontraktens
krav om minimumsbetjening.

Redby betjenes med mindst 9 tog pa hverdage og mindst 5 tog pa
lgr-, sgn- og helligdage.

Glostrup Station

Glostrup Station er undtaget fra kontraktens krav om minimums-
betjening med fjern- og regionaltog.

Togbusser

DSB kan anvende 10 togbusser pr. dag pa streekninger med fa pas-
sagerer svarende til omfanget i DSB’s nuvarende kgreplan (K99).
Produktion udfert af ordinaere togbusser indgar ikke i beregningen
af DSB’s samlede togkilometerproduktion, jf. kontraktens pkt. 7.1,
abel 2.

A
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DSB kan desuden erstatte togafgange med busbetjening ved infra-
strukturarbejder samt ved uforudsete afbrydelser af togtrafikken pa
grund af vejrlig, tekniske fejl, ulykker m.v. Produktion udfert af
ekstraordinaere togbusser kan indga i beregningen af DSB’s samlede
togkilometerproduktion, jf. kontraktens pkt. 7.1, tabel 2.

Generelle undtagelser for minimumsbetjening

Den 24. december og 31. december er kravene til minimumsbetje-
ning som pa sgndage. DSB kan den 24. december og 31. december
reducere betjeningen til et niveau under minimumskravene i tids-
rummet fra kl. 17.00 til kl. 21.59.

DSB kan herudover i undtagelsestilfeelde reducere betjeningen til et

niveau under minimumskravene efter godkendelse fra trafikmini-
steren i hvert enkelt tilfaelde.
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Bilag 3
til kontrakt af 20. december 1999 mellem DSB og trafikministeren om fje
naltrafik som offentlig service i perioden 2000-2004

Direkte togforbindelser i landsdelstrafikken

DSB udfgrer en del af togproduktionen i henhold til kontraktens
| pkt. 7.1 som direkte togforbindelser pa linierne D1 til D4, jf. neden-
staende kort.

S AL

Ved direkte togforbindelser forstas, at der skal vere tog eller togde-
le, der gennemkarer hele linien, sa der kan opnas forbindelse mel-
lem stationerne pa hver enkelt linie uden togskift.

[ Feltkode eendret
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DSB er forpligtet til at trafikere linierne D1 til D4 med 7 afgange
pr. dag i begge retninger pa hverdage og 5 afgange pr. dag i begge
retninger pa lgrdage samt sgn- og helligdage. 2 daglige afgange i
begge retninger pa linie D3 kares til/fra Thisted. Trafikken pa lini-

erne D1 til D4 kan udggre en del af den minimumsbetjening, der er
beskrevet i bilag 2.

Alle afgange pa linierne D1 til D4 skal betjene de stationer, der er
anfert i tabel 1. DSB kan fastlaegge, at linierne skal betjene yderli-

gere stationer.

| Jabel 1. Minimumskrav til stationsbetjening pa linierne D1- - {S'ettet: T
D4
Linie .
Stationer
Linie D1 Frederikshavn-Hjgrring-Brgnderslev-Aalborg-
Hobro-Randers-Arhus H-Skanderborg-Horsens-
Vejle-Fredericia-Middelfart*-Odense*-Nyborg*-
Korsgr*-Slagelse*-Ringsted*-Roskilde*-Hgje ‘[5| -
| Taastrup-KgbenhavnH. T
Linie D2 Esbjerg-Bramming- Kolding-Hgje Taastrup ‘[SI ot
| KebenhavnH. RS
Linie D3 Struer-Holstebro-Herning-Hgje Taastrup-
Kgbenhavn H.
Linie D4 Segnderborg-Tinglev-Hgje Taastrup —
Kgbenhavn H.
* Stationen betjenes af mindst £n af linierne D1-D4 efter DSB’s be- [Slettet: e

stemmelse.
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Bilag 4
til kontrakt af 20. december 1999 mellem DSB og trafikministeren om fje
naltrafik som offentlig service i perioden 2000-2004

Statistikoplysninger

Nedenfor er angivet de informationer, som DSB er forpligtet til at
fremsende til Trafikministeriet. Oplysninger skal fremsendes uop-
fordret, nar nye informationer foreligger.

1. Publikumskareplaner

2. Materielplaner

Oprangering (antal vogne/seet og typer) pa de enkelte tognumre.

3. Passagerstatistik

e Manedlig information om rejser og indteegter svarende til oplys-
ningerne i den nuvaerende manedlige statistik for passagertogs-
rejser

e Rapport om Qstteelling og adgang til udtreek af grundmateriale

e Rapport om Vesttelling og adgang til udtraek af grundmateriale

e Passagerstatistik, som danner grundlag for afregning med am-
ter

e Reprasentative udsnit til beskrivelse af den tids- og geografiske

fordeling af passagerbelastningen ud fra TRAP~ tal (eller total- - {Slettet:

teelling) samt adgang til udtrek af TRAP statistikken.

4. Indtegter

e Indteegter fra kort og billetter p4 DSB's takstsystem for rejseri - {Slettet: DsB

offentlig servicetog nedbrudt pa kort og billettyper samt antal
rejser (i det omfang ikke allerede deekket af ovenstaende)

e Oplysninger om indtegtsafregningen med amter og HT

* Togpersonalets rapporter om togenes passagertal.
A [ Feltkode eendret
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Centrale indtaegter fra andre kilder.

[

. Nggletal for produktionsomkostninger
e Lgnudgift pr. lokomotivfgrer og togpersonale

e Gennemsnitligt lokomotivfarer- og togpersonaleforbrug i minut-
ter fordelt pa togtime/szettime

e Vedligeholdelsesudgift pr. togtype

o Klarggringsudgift pr. togtype

e Energiforbrug pr. togkm pr. togtype fysiske meengder og udgift.
6. @vrige oplysninger

DSB er i gvrigt til enhver tid forpligtet til at stille alle oplysninger
til rddighed, som ministeriet matte gnske.

A [ Feltkode eendret
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Bilag 5
til kontrakt af 20. december 1999 mellem DSB og Trafikministeriet om fj
naltrafik udfgrt som offentlig service i perioden 2000-2004 som andret v

nanslovsaftalen om trafik af 26. november 1999 "~ {stettet: 0

DSB’s materielanvendelse

Skemaet herunder viser en oversigt over DSB’s materielanvendelse
i henholdsvis 2003 og 2006. Oversigten er indikativ, og DSB kan sa-
ledes variere materielanvendelsen, ligesom materielanvendelsen
kan korrigeres ved fremtidige kontrakter. | det omfang systemtoge-
ne ikke deekker behovet pa straekningen, vil der kunne vere afvi-
gende materielanvendelse. Der vil eksempelvis kgre MR mellem
Aalborg og Hjgrring i myldretiderne.

Trafikministeriet kan, uanset DSB'’s eventuelle variationer i forhold
til oversigten, laegge denne oversigt til grund ved udpegning af ma-
teriel, der i forbindelse med udbud skal stilles til radighed for en
eventuel ny operatar.

Straekning Materiel Materiel 2006

2003
Helsinggr-Malmo MT MT
Roskilde-@sterport MT, LOK MT
Roskilde-Kastrup MT MT
@sterport-Kalundborg LOK, MT MT
@sterport-Nykgbing LOK, MT MT
F./Redby/Gedser
Roskilde-Kgge-Nastved MR MR
Kgbenhavn-Odense MT, LOK MT

,{Slettet: NB

Odense-Svendborg* MR, NB MR ] e
Odense-Sgnderjylland MT, LOK MT
A o [ Feltkode eendret
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Side 45 af 45

Odense-Esbjerg MT MT
Esbjerg-Tgnder MR MR
Odense-Herning-Struer MT, MR MT
Odense-Vejle/Kolding MT, MR, LOK | MR, LOK
Odense-Arhus MT, MR, LOK |MT

_{ Stettet: , (NB)
Arhus-Silkeborg-Herning-Skjern MR, MR, ] R {S,ettet . (NB)
Esbjerg-Struer MR MR

_{ stettet: , (NB)
Arhus-Gren&* MR ] MR___ | -~ { Slettet: , (NB)
Arhus-Viborg-Struer MT, MR MT
Struer-Thisted MR, MT MR, MT
Arhus-Aalborg MT, MR, LOK |MT, MR
Aalborg-Frederikshavn MT, MR MT
Forkortelser:
MT:  Moderne tog, dvs. IC3-togseet, JR4-togszet, @resundstogseet, 1C4- - { slettet: st
_ togseet/dieseltogseet af ny type) eller lokomotiver med moderne i*{ Slettet: ER

vogne (lejede vogne med hgj komfort) \\\\{ :

MR: MR-togsaet \\\\ Slettet: eller
LOK: [Lokomotiver med redevogne \ {S'ettet
NB:  Lejedeerbanetogseet type,Desiro”. N
Noter: \\\\ . { Slettet:

* | henhold til trafikkontraktens pkt. 4.3. og 4.4. forudsattes der indgaet

N
Slettet:
VN \\{

Diesel- eller ell

tilleegskontrakter om gget neerbanedrift ved Arhus og Aalborg samt kvali- " {Slettet' N

tetsforbedring pé banestreekningen Odense-Svendborg. | forbindelse her- \ .

med forventes der etableret aftale om udskiftning af MR-tog med nye naer- {S'ettet: af ny type

banetog p& straekningerne Odense-Svendborg og Arhus-Grend, Slettet: (NB): Nzrbanetog-

a

seet af ny type, anskaffelse
ikke besluttet

— JU .




