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Forord

Vejtransporten er en vigtig brik i vores samfund. Hver dag fragtes mennesker savel som va-
rer pa tvers af Danmark eller videre til andre lande. Hvad enten det geelder korsel med vare-
bil, bus eller lastbil, s& er transportvirksomhedernes daglige korsel en fundamental drivkraft
i et moderne og velfungerende samfund.

I Danmark har vi igennem mange ar gradvist pélagt erhvervet krav og regler, der udeluk-
kende er gaeldende i Danmark. Det er i hgj grad tale om en overimplementering af EU-regu-
lering, som over tid har hobet sig op.

Kravene stiller de danske vognmaend darligere end vognmeaend fra vores nabolande. Det er
unedvendigt sveere vilkér, som forringer de danske vognmeends muligheder i en branche, der
gar pa tvaers af landegrenser. I sidste ende rammer det ogsé de danske forbrugere med for-
hgjede transportpriser.

Der er behov for at fjerne eller forenkle regler, som hverken er med til at sikre hej feerdsels-
sikkerhed eller sunde konkurrencevilkar i vejtransporten, men som overimplementerer EU-
regulering. Det folger ogsa af regeringsgrundlaget og af Erhvervsministeriets fem principper
om erhvervsrettet EU-regulering.

Derfor lancerer vi nu ti konkrete initiativer, der skal fjerne unedige regler og styrke vejtrans-
portens konkurrenceevne — og mere vil folge.

Initiativerne omhandler blandt andet feerre krav til transportvirksomheder, forenklede krav
til chaufferer og oprydning af krav til busser. Alt sammen krav, der skal sikre, at de danske
transportvirksomheder i fremtiden vil veere bedre stillet til at drive forretning pa lige vilkér

med andre europaiske lande.

Dét er ikke kun til gavn for vognmeend og forbrugere, men ogsé for det danske samfund som
helhed.

T Thercunn W Db cAscn

Thomas Danielsen

Transportministeriet

Kobenhavn, 28. juni 2024



Forenkling af krav til vejtransportvirksomheder

1. Fjerne restancekrav for virksomheder og transportledere

Vognmeand og transportledere, der ansgger om tilladelse til gods- eller buskersel, mé i dag
ikke have forfalden geld over 50.000 kroner til det offentlige. Restancekravet, som det ogsa
kaldes, er et nationalt krav og folger ikke af EU-retten.

Kravet er tidskraevende for bade Faerdselsstyrelsen og virksomhederne, og hensynet til kon-
kursryttere er allerede varetaget i de EU-retlige krav til vognmaend og vil fortsat vere geel-
dende.

Det foreslas derfor at fjerne restancekravene for bade virksomheder og transportledere, der
har tilladelse til gods- eller buskegrsel for dermed at gere processen hurtigere, nar nye virk-
somheder sgger om tilladelse, virksomheder fornyer tilladelse og ved myndighedernes tilsyn
med virksomhederne.

2. Ensretning af dokumentationskrav for transportlederens fakti-
ske og vedvarende ledelse

Vognmend skal i dag dokumentere, at deres transportleder faktisk og vedvarende leder
virksomhedens transportarbejde ved at opfylde et lonkrav. Det overordnede krav folger af
EU-retten, men i Danmark kan det kun opfyldes ved, at transportlederen aflgnnes efter fast-
satte minimumsgrenser.

Lonkravet indebaerer eksempelvis, at en transportleder i dag skal aflennes med mindst
15.000 kr. om maneden. Minimumsgransen andrer sig, hvis transportlederen ligeledes er
chauffer, hvor transportlederen i stedet skal aflonnes med mindst 50.000 kr. om éaret for ar-
bejdet, som er udover chaufferlennen.

Det foreslas, at dokumentationskravet for gods- og buskerselsvirksomheder &ndres, sé det
bliver mere fleksibelt og der er flere muligheder for at dokumentere opfyldelse. Det falger
nemlig ikke af EU-reglerne, at opfyldelsen kun kan dokumenteres ved at aflonne transportle-
deren efter lonkravet.

Fremover skal der kunne tages hgjde for transportlederens gvrige ejer- og ledelsesforhold
samt ansvarsopgaver, der fremgar af ansattelseskontrakten sammenholdt med lgnniveau.
Helt konkret behgver man derfor ikke at indsende ansattelseskontrakt, hvis transportlede-
ren enten er ejer, bestyrelsesmedlem, aktionaer der ejer 5 procent eller mere af virksomhe-
den eller er direktor. Transportlederens ansettelseskontrakt indsendes kun, hvis vedkom-
mende er en almindelig medarbejder i virksomheden eller konsulent i virksomheden.

Det vil lette erhvervets administrationsbyrde i en raekke sager og sikrer ligeledes, at man kan
dokumentere opfyldelsen pa anden made end aflenning.



3. Forenkle kravene for at opna tilladelse til chauffervikarvirk-
somheder

Chauffervikarordningen kraever i dag, at man allerede skal have en tilladelse til enten gods-
eller buskersel. Det indebaerer eksempelvis, at man skal opfylde et kapitalkrav, eje karetajer
og have reel vognmandsdrift i virksomheden for at f4 lov til at udleje chauffarer.

Malet med ordningen er, at den skal veere fleksibel, sd den kan lgse nogle konkrete udfor-
dringer i en branche, hvor der er mangel pé chaufforer.

Fremover skal det veere lettere at fa tilladelse til og drive chauffervikarvirksomhed. Det vil
gore arbejdsmarkedet for chaufforer mere fleksibelt. Zndringen vil have den konkrete be-
tydning, at man som chauffervikarvirksomhed ikke lzengere skal leve op til en raekke af de
krav, der er fastsat til reel vejtransportvirksomhed.

Det vil derudover indebere, at man fjerner en ungdig dobbeltregulering for samme kersel,
da chauffervikarvirksomheden ikke skal leve op til de samme krav, som vejtransportvirk-
somheden skal opfylde. De sunde konkurrencevilkar om aflgnning af chaufferer, savel som
chaufforvikarer, vil dog fortsat veere geeldende.

4. Enklere definition for erhvervsmaessig buskersel

Definitionen for erhvervsmassig buskersel @ndres, sa det kun er de reelt professionaliserede
buskerselsvirksomheder, der er omfattet af et tilladelseskrav for buskersel, og definitionen
stromlines dermed i forhold til den EU-retlige definition.

Den galdende definition for erhvervsmeessig buskersel er bredere end den i EU-retten. Det
indeberer, at flere virksomheder skal leve op til omfattende EU-krav for vejtransportvirk-
somheder samt et nationalt krav om aflenning af chaufferer. Det indebaerer eksempelvis, at
det ikke er muligt at udfere buskersel som en biaktivitet i veteranbusser med frivillige chauf-
farer, da chauffarerne skal aflannes, hvis der udferes erhvervsmaessig buskersel efter loven.

Den foresldede &ndring vil indebare, at man kun er omfattet af et tilladelseskrav i busker-
selsloven, hvis man udferer reel erhvervsmaessig buskersel.

Zndringen vil indebaere besparelser hos virksomheder, da feerre vil vaere omfattet af et tilla-
delseskrav.

5. Fjerne tilladelseskrav for busudlejning uden forer

Hvis man i dag ensker at udleje eller udléne busser, skal man opfylde en reekke af de samme
krav, som buskerselsvirksomheder skal opfylde, selvom man ikke selv skal kore busserne.

Det foreslas derfor at fjerne tilladelseskravet for udlejning af busser for at fjerne et admini-
strativt benspaend for branchen, der ikke kan begrundes i feerdselssikkerhed eller sunde kon-
kurrencevilkar.



Feerdselssikkerheden vil dog fortsat vaere sikret, da erhvervsmeessig udlejning af keretajer
stadig vil veere reguleret i en bekendtggerelse, som ikke foreslas @ndret. Buskerselsvirksom-
heder, som derudover lejer eller ldner busser, vil fortsat veere omfattet af kravene for busker-
selsvirksomheder.

6. Lige konkurrencevilkar for selvstaendige vognmand

I dag er der omrader, hvor selvstaendige vognmaend bliver reguleret anderledes end de
chaufforer, der udferer korsel for en storre virksomhed og er overenskomstansat. Eksempel-
vis kan overenskomstansatte arbejde op til 15 timer og stadig udfere natarbejde, mens det
kun er 10 timer for selvsteendige vognmaend.

Derfor skal det undersgges, hvor reguleringen giver ulige vilkér, som det er tilfeeldet for nat-
arbejde, og rettes op pa dette. Det skal sikre, at der saettes ens krav uanset om kerslen udfo-
res af en selvsteendig eller overenskomstansat chauffer.

Forenklede krav til chauffgrerne

7. Fjerne kursuskrav for transportledere

Kravet om, at transportlederen skal gennemfore et kvalifikationskursus, afskaffes, og der
stilles alene krav om, at transportlederen skal besté en skriftlig prove.

En ophevelse af kursuskravet vil medfere en reduceret administration i tilfeelde, hvor trans-
portlederen anseger om kursusfritagelse. I 2022 behandlede Feerdselsstyrelsen 105 anseag-
ninger om kursusfritagelse, og derudover vejleder Feerdselsstyrelsen lobende om fritagelses-
mulighederne.

Det vil med @&ndringen blive enklere at blive godkendt som transportleder. Det vil stadig
vaere muligt at vaelge at tage kurset.

8. Forenkling af chaufferuddannelsen

I dag er der en raekke strengere krav for danske chaufferer, end andre chaufferer i EU, pé
grund af en overimplementering af direktivet om grundlaeggende kvalifikationskrav og efter-
uddannelseskrav for chaufferer. Dette gor det mere besverligt at veere chauffer i Danmark.

Det betyder, at der ikke tilbydes den tilstraekkelige fleksibilitet, som mange chaufforer efter-
sparger. Ved at fjerne overfladige krav vil chaufferer i hgjere grad selv kunne tilretteleegge
deres uddannelse.

Det foreslas derfor at fjerne eller &ndre en raekke regler, sé kravene til chauffarer forenkles.
Det vil indebeere, at der pé en raekke omrader fjernes eller &ndres uddannelseskrav, sé der
tages hgjde for chaufferernes erfaring uden at ga pa kompromis med faerdselssikkerheden.
Initiativerne uddybes i det folgende.



Merit for efteruddannelsen

Chauffarer, der skal udfere transport med farligt gods, skal gennemga et repetitionskursus
hvert femte ar, der ligesom efteruddannelsen omhandler miljokrav og sikkerhed. I den for-
bindelse kan der forekomme overlap i forhold til kursernes indhold. Men i dag gives der kun
merit pa efteruddannelsen af chaufferer pé én syvtimersperiode, selvom direktivet giver mu-
lighed for merit for to syvtimersperioder.

Det foreslas at udnytte mulighederne i direktivet ved at give merit for to syvtimersperioder.
Det indebeerer helt konkret, at delene med overlap for chaufferer indenfor farligt gods er
samlet pd samme kursusdage. De vil dermed nemmere kunne springe specifikke dage over.

Forstehjaelp

Forstehjeelpskurset for storvognskategorierne stromlines med B-kerekortet, hvor forste-
hjelpskurset er 8 timer.

Minimumskrav for timeantal

I dag kan chaufferer tage den intensive grundleeggende kvalifikationsuddannelse pé 148 ti-
mer og den grundlaggende kvalifikationsuddannelse pa 296 timer.

Direktivet kraever imidlertid kun en varighed pa 140 timer for den intensive grundlaggende
kvalifikationsuddannelse og 280 timer for den grundleggende kvalifikationsuddannelse.

Timetallet eendres derfor til henholdsvis 140 og 280 timer, som er mindstekravet i direktivet,
og dermed péalaegges chauffarer ikke ekstra uddannelsestimer, nér pensum er det samme.

Fleksibel efteruddannelse

Kravet om efteruddannelses andres, sé varighed nedbringes. Det indeberer helt konkret, at
varigheden nedszttes til 35 timer. Derudover frafalder kravet om, at efteruddannelsen skal
veere gennemfort inden for 12 maneder.

ZEndringen vil skabe rammerne for, at uddannelsesinstitutionerne kan udbyde mere flek-
sible efteruddannelser. Det undersoges i tillaeg hertil, om der i undervisningen kan tilbydes
yderligere merverdi ved efteruddannelsen for de enkelte chaufforer, eksempelvis s man pé
efteruddannelsen ogsé kan f4 lektioner pé saertransportomrédet, farlig godsomréadet eller an-
det.

Fleksibel preveordning

Medlemsstater har mulighed for at vaelge mellem to ordninger for, hvor chauffererne kan
opné de pékravede grundleggende kvalifikationer. Der kan valges mellem 1) en ordning
med bade deltagelse i undervisning og preve eller 2) en ordning kun med prover.



Danmark overgar til ordning 2), hvor det er en prevefokuseret ordning. Derudover tilbydes
der et frivilligt intensivt grundleeggende kursus.

Det skaber fleksibilitet for chauffarer, som gnsker at udfere erhvervstransport, hvor de selv
kan velge, hvorvidt de gnsker undervisning og en prave eller blot en prove.

Lettere adgang til erhvervet

For personer under 21 ar er der i dag krav om, at man er pabegyndt en erhvervsuddannelse
til buschauffor i kollektiv trafik, hvis man vil kere erhvervsmeessig buskersel.

Kravet om pabegyndt erhvervsuddannelse fjernes, hvilket vil gare indgangen til faget nem-
mere til gavn for erhvervet.

Lettere adgang til international buskersel

Fra 1. juli 2024 vil aldersgraensen til international buskersel vaere 21 ar. Der er dog stadig et
krav om, at man skal kunne dokumentere to rs bus- eller lastbilchauffarerfaring.

Det foreslas, at kravet om to &rs erfaring ogsa fjernes.

9. Fjerne uddannelseskravet for varebilschaufforer

Varebilschaufforer skal i dag gennemfore en grunduddannelse pé mindst 22 timer, som af-
sluttes med en skriftlig preve. Der er ligeledes krav om at gennemfore mindst 15 timers ef-
teruddannelse hvert femte &r. Dog er det muligt at blive kursusfritaget p& baggrund af erfa-
ring i branchen.

Uddannelses- og prgvekravet for national varebilskersel afskaffes, sdledes at chaufforer, der
udelukkende kgrer varebilkarsel, ikke er underlagt uddannelseskrav. Der vil sdledes kun

veaere krav om B-karekort.

ZEndringen vil veere en vasentlig lempelse for dem, der gnsker at blive varebilschauffor.

dvrige

10. Krav til uddannelsescentre

Ved godkendelse af et uddannelsescenter undersoges dets gkonomiske forhold og omsteen-
dighederne i gvrigt for at vurdere, om det har de nadvendige forudsetninger for at drive ud-
dannelsesvirksomhed.

Krav om godkendelse af uddannelsescenterets gkonomiske forhold fjernes.
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